.

' REPRESENTATIVIDADE: Sob a lideranca deJosé Alberto,
a BRASINFRA se'consolidaicomo a voz do setor.
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Em entrevista exclusiva, o ministro dos Transportes; Renan Filho, reconhecido
pelas entregas concretas a frente da pasta, apresenta um panorama completo
da malha rodoviaria federal e os projetos que prometem revolucionar o setor.

ANDRE PAES

Superintendente Regional do DNIT/AL

FABRICIO GALVAO

Diretor-Geral do DNIT

CARLOS BARROS

Diretor-executivo do DNIT
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EDITORIAL

ALAGOAS:
NA RODAGEM

Um estado na rota de um novo ciclo de prosperidade, é o que se
apresenta nesta edicao de RodoVias&Infra, que volta suas lentes e
letras a este rincao do Brasil, para mostrar a abrangente transformagao
gestada pela atual administracao do Ministério dos Transportes,
também por 13, com resultados praticos tangiveis e mensuraveis.

Uma decisdao pelo nao abandono. Uma opg¢ao por retomar, com
galhardia, as rédeas do destino, e que, afinal é vontade de todos os
brasileiros. Do DNIT sede, e das conversas com seus diretores, ao DNIT
alagoano, pelas maos de sua Superintendéncia, a casa da engenharia
rodovidria federal, surge como o fio condutor deste esquema novo,
movido pela sinergia entre o saber técnico e a visao estratégica.

Esta é uma edi¢do carregada, portanto, no sotaque alagoano.
Feita na medida para quem, das praias ao sertao, acorda muito cedo
e trabalha até a noite. Que ndo tem medo do sol escaldante. Que
esta em constante movimento, e faz girar a roda da vida, produzindo
riqueza e distribuindo proventos.

Uma edigcao que traz grandes numeros, alguns tantos, que mal
cabem no display de uma calculadora comum. Sao os nimeros de
programas e resultados de um executivo atento as demandas e
exigéncias, sejam do povo, das cortes ou socioambientais, sem perder
de vista o objetivo e o imediato.

Uma edicdo que ao rodar por Alagoas, também gira pelo Brasil.
Das grandiosas obras como a Ponte de Penedo, que aproxima os
alagoanos dos sergipanos, passando pela implantagao do trecho da
Serra da Catita, as intervencgdes na duplicacdo da BR-101 e nas BRs 104,
416 e 349, até a troca de experiéncias em eventos como o InfraBusiness
Expo, realizado em MG, ou o workshop da ABDER e do DER/AL em
parceria com o CREA/AL.

Eis aqui uma visao detalhada da governanga que busca apoio
na tecnologia, e de uma iniciativa privada organizada e atenta, que
entende de entregas e servicos. De eficiéncia e agilidade. Um avango
em curso. Uma nova experiéncia também, de didlogo com o setor,
como evidenciado na entrevista com o presidente da Brasinfra, a
Associacdo das Associacdes da Infraestrutura brasileira.

Uma edicao que, por fim, também dividird suas paginas com a
historia, ao registrar a transparéncia de um leilao de peso como o do
Tanel Santos-Guaruja. Um instantaneo do momento Brasil, que em
meio a tantos desafios, ainda tem tantas boas noticias a divulgar.

Boa Leitura.
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Com capacidade de 14 m? o silo oferece

grande autonomia operacional, reduzindo
paradas  para reabastecimento. A
distribuicao de material conta com esteira
transportadora e vibrador, assegurando
| fluxo constante durante o trabalho.
' DCR 14CC | A caixa de aplicacao é equipada com
= e ! duas roscas sem-fim acionadas por motores

hidraulicos independentes, responsaveis k= ﬂ;;}‘" R
por assegurar distribuicdo continua e B N k! - -
uniforme em toda a extensao. O sistema SOBRE A ROMANELLI:
- conta ainda com dois tambores rotativos
o w de dosagem, equipados com sensores Com mais de seis décadas de
e IE para monitoramento eletrobnico de nivel historia, a Romanelli é referéncia no
J L e controle preciso da taxa de aplicagao, desenvolvimento de equipamentos para
F garantindo confiabilidade e enchimento pavimentagao e infraestrutura viaria.
adequado durante todo o processo. 5 Reconheiidat pelo pioneirismo e pela
Na operacdo, o equipamento dispde usca constante por inovagao, a empresa
DISTRIBUIDOR DE CIMENTO ROMANELLI DCR-14CC EFLOW: de um painel eletronico na cabine do combina tradicao e tecnologia para
TECNOLOGIA QUE REDEFINE A APLICACAO DE CIMENTO veiculo, que centraliza todas as funcoes ?Jﬁsgggsgﬂgfgﬁfeefg%’f;dper Zg‘gg‘ggf

operacionais. A interface intuitiva facilita | : o >
. . . eva a engenharia brasileira além das
Com a Tecnologia EFLOW e Células de Carga embarcadas, o lancamento da o0 manuseio e reduz o tempo de fronteiras, reafirmando seu compromisso

Romqnelll entrega mais autonomia e eleva a produtividade em obras de estabilizagao treinamento, pgrmltlndo que equipes de_J pavimentar caminhos de progresso ao
e reciclagem de solos. diferentes niveis de experiéncia atuem lado de seus clientes.
com eficiéncia. B ;

equipamentos para construcao de deslocamento, monitorada por GPS. O

€ manutencao vidria, apresenta resultado é um processo preciso, seguro e
ao mercado o DCR-14CC EFLOW. O uniforme em todas as etapas da operacao.
equipamento reune alta performance, Outro diferencial é a incorporacdo de - P
tecnologia de ponta e se consolida como células de carga de alta precisao, que ChLy, NACIONAL
uma alternativa nacional, robusta e garantem maior exatiddo no controle | o Slag, _l‘-"
confidvel, projetada para atender as mais da dosagem de cimento. Esse recurso B gy g
diversas exigéncias nos canteiros de obras. proporciona controle rigoroso do processo, ' '
Maisdo querobustezmecanica,o DCR-14CC  assegurando uniformidade na aplicacao,
EFLOW se consolida como uma plataforma reducdo de desperdicios e melhor
tecnoldgica sobre rodas. Equipado aproveitamento dos materiais — fatores
com o Sistema EFLOW, o equipamento que impactam diretamente na qualidade
automatiza a aplicagcao, ajustando a vazao final e nos custos operacionais.
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Q Romanelli, referéncia brasileira em em tempo real de acordo com a velocidade

L
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Um marco de engenharia que
encurta distancias,

conecta estados
e abre caminhos

para o crescimento

sustentdvel
da regiao.

Foto: LuizSiqueira/MT s o e sl e i o Bl i ﬁ‘L‘_u_l_—l.l

2

Ponte sobre o Rio Sdo Francisco

O Consarcio Penedo-Neodpolis, formado

pelas empresas Arteleste e A, Gaspar,

estd construindo uma ponte de - - ! - el MlnIStI’O dOS TfGﬂSpOrteS

1,18 km de extensdo na BR-349/AL/SE.

A obra ligara os estados de Alagoas e o LIS Rpm——__ . : = O embaixadorda infraestrutura
Sergipe, trazendo beneficios como a : : . 3
reducac do tempo de viagens e o
fortalecimento do desenvolvimento

De sua pequena Murici, na zona da mata alagoana, a modernista capital do Brasil, José
Renan Vasconcelos Calheiros Filho, homem a frente da pasta maxima dos Transportes do
s . e | pais, percorreu um caminho ascendente e estdvel, cujos objetivos jamais encontraram
----- . T ek, _ um desfecho que nao fosse o sucesso. Bom avaliador situacional, bem articulado (e bom
. - ' Ry ' articulador), o dinamico, jovem (e jovial) economista e politico, emprestou seu carisma as
duas grandes motrizes do pais: a infraestrutura e a engenharia, com a missao de transformar
em realidade, boa parte das aspiragbes que o executivo ao qual atualmente compoée, tem
para o seu projeto de pais. Entusiasta de grandes obras publicas (algo que remonta a seus
mandatos como governador de seu estado), ele encontrou, em meio a uma assoberbada
e absolutamente assediada agenda, espaco para responder a RodoVias&Infra, algumas
questodes acerca de sua gestao.

(84) 3221-3766 / www.agaspar.com.br

Av Jundiai, 330 - AGC Corporativo, 16° andar Natal/RiN
(41) 3382-2044 / www.arteleste.com.br

Rua Rio de Janelro &; S50 José dos Pinhais-PR



RodoVias&Infra: Desde que assumiu o Ministério dos
Transportes, o senhor vem conduzindo uma agenda
intensa de obras e investimentos. Qual o balan¢o
da sua gestao até aqui e quais os marcos mais
importantes entregues nesse periodo?

Renan Filho: Quando assumimos o Ministério
dos Transportes, em 2023, encontramos uma
malha rodovidria em condicbes muito precarias.
Desde entdo, estabelecemos uma agenda firme
de reconstrucdo e modernizacdo da infraestrutura
nacional. Em apenas dois anos, ja conseguimos
mobilizar mais de RS 63,7 bilhdes em investimentos.
Desse montante, RS 38,8 bilhdes foram aplicados
diretamente pelo DNIT em rodovias publicas
federais, garantindo obras de recuperagao,
manutencdo e sinalizacao. Outros RS 24,95 bilhdes
vieram da iniciativa privada, por meio de concessoes,
mostrando que o Estado e o mercado podem
caminhar juntos em prol do desenvolvimento. Os
resultados sao expressivos. Realizamos 16 leildes de
concessdes, que viabilizaram a transferéncia de cerca
de 7930 km de rodovias a iniciativa privada. Isso
assegura mais de RS 106 bilhdes em investimentos
(Capex) e aproximadamente RS 70 bilhdes em
operacoes e manutencao (Opex). Trata-se hoje do
maior programa de concessdes rodovidrias em
andamento no mundo, um marco que comprova
a confianca dos investidores na capacidade do
Brasil de atrair capital privado e oferecer projetos
solidos. Também avancamos na conservacao das
estradas publicas federais. O Indice de Condicdo da
Manutencao (ICM) alcang¢ou, em 2025, o segundo
melhor resultado desde 2016, superando a meta
prevista. Destaco que os trechos classificados como
“Bom” subiram de 75% para 76%, evidenciando que o
esforco em manutencdo ja é reconhecido por quem
utiliza nossas rodovias. Esse balango demonstra que
estamos cumprindo nosso compromisso: entregar
ao povo brasileiro rodovias mais seguras, modernas
e capazes de sustentar o crescimento econdmico
do pais, unindo a forca do investimento publico a
conflanca do investimento privado, sempre com
foco na qualidade do servico prestado a sociedade.

Entregarao povo brasileiro rodovias mais
seguras, modemas e capazes de sustentar

o aesdmento econdmico do pais, unindoa
forca do investimento publico a confianca do
investimento privado, sempre comfocona
qualidade do servico prestado a sodedade.
]
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Todas as fotos dessa exclusiva sGo do MTransportes -

Fotos: Marcio Ferreira/MT e Luiz Siqueira/MT

0 novo PAC e outras iniciativas de governo tém
direcionadorecursosexpressivos parainfraestrutura.
Quais estratégias foram fundamentais para acelerar
projetos e garantir que os investimentos cheguem
de forma efetiva as regides que mais precisam?

Desde o inicio da gestao, buscamos
transformar o novo PAC em um verdadeiro motor
de desenvolvimento. Para isso, adotamos uma
estratégia integrada e orientada pelo interesse
publico, que combina planejamento de longo prazo,
definicdo clara de prioridades e parceria sélida com
a iniciativa privada. Essa atuacao tem permitido
acelerar duplicagbes e modernizagdes de rodovias,
atrair capital internacional e ampliar a capacidade de
resposta do Estado, garantindo que os investimentos
cheguem, de fato, as regides que mais necessitam.
Outro fator essencial foi a coordenagdo entre o
Ministério dos Transportes e suas vinculadas — DNIT,
ANTT e Infra S.A.. Com muito conhecimento técnico
e comprometimento, nossas equipes implantaram
mecanismos modernos de acompanhamento e
fiscalizacdo, com indicadores como o Indice de
Condicao da Manutencao (ICM), que asseguram
eficiéncia, transparéncia e resultados concretos para
0s usuarios. Também reforcamos a parceria com
estados e municipios, assegurando que cada obra
reflita as necessidades regionais e melhore a vida
da populagao. Essa integragao, sustentada por rigor
técnico, visao estratégica e compromisso publico, é
0 gque tem permitido transformar investimentos em
entregas reais e construir uma infraestrutura mais
moderna, segura e competitiva para o Brasil.

"3.:
\

Antincio de pacote de Investimentos do PAC para Minas Gerais

E
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BTG Pactual CEO Conference Brasil

Renan Filho
Ministro dos Transportes

Conseguimos trazer novamente esse capital estrangeiro para o
pais, 0 que representa nao apenas a confianca no nosso modelo,
mas também a certeza de que ainfraestrutura brasileira voltou
aservistacomo um ambiente sequro, modemo e atrativo para
investimentos de longo prazo. Pela primeira vez, o Brasil conta
comuma Politica Nacional de Qutorgas.

0 modelo de concessoes tem sido um vetor relevante para atrair investimentos privados a
infraestrutura brasileira. Que avancos e ajustes esse modelo recebeu sob sua gestao, e como ele pode

ampliar a integracao logistica do pais?

O modelo de concessdes rodovidrias passou por
transformagdes profundas na nossa gestao, sempre
guiado pelo interesse publico, pela modernizagao
da malha e pela confiangca dos investidores. Sao
mudancas estruturais capazes de restabelecer
a credibilidade do setor, tanto para os usuarios
quanto para investidores nacionais e estrangeiros.
Vale destacar que, desde 2007, o Brasil ndo contava
mais com investidores internacionais atuando em
concessoes de rodovias federais. Hoje, conseguimos
trazer novamente esse capital estrangeiro para
0 pais, 0 que representa nao apenas a confianca
no nosso modelo, mas também a certeza de que
a infraestrutura brasileira voltou a ser vista como
um ambiente seguro, moderno e atrativo para
investimentos de longo prazo. Pela primeira vez, o
Brasil conta com uma Politica Nacional de Outorgas,
instituida pela Portaria MT n° 995/2023. Até entao,
0 pais nunca teve uma politica clara e estruturada
de outorgas, que desse seguranga e previsibilidade
ao investidor. Hoje, temos um marco que garante
modicidade tarifaria, padronizacdo de estudos e
contratos, matriz de risco clara, e um sistema de
gestao por incentivos. Esse modelo é um estimulo
para as concessiondrias, pois a tarifa de pedagio s6
aumenta depois da entrega da obra, sendo também

justo com o usudrio, que passa a pagar apenas pela
infraestrutura ja disponivel paraseu uso. Asinovacdes
saorelevantesejareconhecidasinternacionalmente:
incentivo a arrecadacdo em fluxo livre (free
flow), estimulo a eficiéncia operacional, reducao
de custos e prazos e a promog¢ao da transicao
energética, com pontos de recarga para veiculos
elétricos em SAUs e Pontos de Parada e Descanso
para caminhoneiros e caminhoneiras. Além disso,
a politica passou a incorporar diretrizes sociais,
exigindo das concessiondrias politicas afirmativas
de género e raga em sua cultura organizacional.
Também instituimos a Politica de Otimizacao e
Modernizacao dos contratos vigentes (Portaria
MT n° 848/2023), um instrumento fundamental
para destravar projetos paralisados e renegociar
contratos que apresentavam baixa entrega aos
usudrios. Essa politica nos permitiu arrumar a
casa, ja que, no momento da sua edicao, 14 dos
26 contratos de concessao sob gestdao da ANTT
estavam estressados, seja por baixa performance
ou por estarem em processo de devolucao
amigdvel — situacdo que, na pratica, significava
obras paradas e usudrios desassistidos. Com esse
novo modelo, ja alcangamos oito acordos relevantes:

« Dois leiloes bem-sucedidos: BR-101/ES
(Ecovias Capixaba) e BR-163/MS (Motiva Pantanal);
- Dois editais publicados: BR-381/MG/SP
(Ferndo Dias) e BR-101/RJ (Autopista Fluminense);

« Um contrato em deliberacao no TCU:
BR-116/SP/PR (Régis Bittencourt);

« A resolucdo do caso ViaBahia, que
encerrou um litigio historico e viabilizou o novo
projeto da Rota 2 de Julho (BR-101/324/BA);

- E mais dois processos em fase final de
comissao: Via Brasil e Concebra.

Esse conjunto de resultados demonstra
gue conseguimos recuperar a governanga e
a efetividade das concessdes, destravando
investimentos, resgatando a conflanca dos
usuarios e investidores e devolvendo dinamismo
a expansdo da infraestrutura nacional.

n




/i excLusiva

Trata-se de um equilibrio inteligente

entre Estado e mercado: o setor publico

12

investe onde a sociedade mais precisa
e o setor privado assume os trechos
financeiramente sustentaveis.

Na sua avaliacao, qual deve ser o equilibrio ideal
entre investimentos publicos e privados para que
a malha de transportes seja expandida e mantida
com qualidade?

O equilibrio ideal exige uma andlise técnica e
responsavel. A iniciativa privada deve atuar onde
hd viabilidade econémico-financeira, garantindo
retorno adequado e sustentabilidade dos projetos.
Mas é dever do Estado olhar além da ldgica
de mercado: em regibes menos atrativas para
o investidor, cabe ao poder publico assumir a
dianteira, assegurando que a populagdo nao fique
sem infraestrutura de qualidade apenas por falta
de rentabilidade. Isso significa que o governo
deve priorizar investimentos publicos em trechos
estratégicos e criticos, onde é preciso garantir
segurang¢a, manuten¢do e integracao regional.
Ja nas rodovias com maior fluxo e potencial de
arrecadacao, a concessao a iniciativa privada se
mostra o caminho mais eficiente, trazendo capital,
inovacdo e gestao moderna. Vale destacar que a
parceria entre o publico e o privado, amplamente
utilizada em diversos paises, tem um enorme
potencial de ampliar a infraestrutura no Brasil,
acelerar entregas e gerar beneficios concretos para
os usuarios. Em sintese, trata-se de um equilibrio
inteligente entre Estado e mercado: o setor
publico investe onde a sociedade mais precisa e o
setor privado assume os trechos financeiramente
sustentdveis. Essa combinagao assegura que a malha
rodovidria avance com planejamento, qualidade
e justica, garantindo que cada real investido —
publico ou privado — se converta em resultados
concretos para o desenvolvimento do pais e para a
vida dos brasileiros.

Liberagdo para duplicagdo da BR-343 de Altos e Teresing ===

Ainda sobre as novas concessoes, podemos consi-
dera-las exitosas, em comparacao a outras agendas
ja tentadas anteriormente, devido a uma discussao
mais detida durante a concep¢dao das modelagens,
incluindo maior participa¢ao dos governos estaduais
e mesmo de 6rgaos como o TCU?

Somente entre 2023 e setembro de 2025, ja
realizamos 16 leildes de novas concessdes, que
representam 79 mil km de rodovias e preveem cerca
de RS 176 bilhdes em investimentos privados. E o ritmo
continua acelerado: s6 em 2025, teremos mais 6 leildes
ja agendados e a publicacao de um novo edital, que
elevarao o total para 6,6 mil km de rodovias leiloadas
e aproximadamente RS 138 bilhdes contratados em
investimentos somente neste ano. Para 2026, a meta
€ ainda mais ousada: 17 leildes, abrangendo 8,3 mil
km em novos contratos, renovacdes e otimizagoes,
com a expectativa de captar mais RS 190 bilhdes em
investimentos privados. O contraste com o passado é
expressivo. Entre 2019 e 2022, foram leiloados apenas
3,9 mil km, com investimentos de RS 74 bilhdes. Ou
seja, em apenas quatro anos, conseguimos mais que
dobrar a extensao de rodovias concedidas e multiplicar
por mais de duas vezes os investimentos contratados,
superando de longe a série histérica. Outro diferencial
importante tem sido a construcdao de parcerias
federativas. Destaco a Rota da Celulose, envolvendo as
BR-262/267/MS, em parceria com o Governo de Mato
Grosso do Sul, e o projeto Rodovias Integradas do
Parand, que uniu trechos federais e estaduais em um
modelo inovador e vantajoso para ambas as jurisdicoes.
Além dos novos leildes, avancamos nas otimizacoes
contratuais, instrumento essencial para recuperar
projetos estagnados, com potencial de inclusdo de RS
96 bi nas principais rodovias do pais, que estavam sem
investimentos. O resultado é claro: o Brasil vive hoje o
maior ciclo de concessdes rodoviarias da sua historia,
combinando inovagao, previsibilidade e seguranca
juridica, atraindo novamente investidores nacionais e
internacionais e garantindo uma infraestrutura mais
moderna, segura e integrada para a populacao.

O resultado é claro: o Brasil vive hoje o
maior ciclo de concessoes rodoviarias

da sua histdria, combinando inovacao,
previsibilidade e seguranca juridica.
[
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“%= Reuniao COMSA em Madrid- RoadShow

O Brasil tem sido objeto de atenc¢ao de grupos investidores estrangeiros, em especial, de integrantes

Rean Filh

dos BRICS. Este fato, associado ao realinhamento geopolitico em curso, com divergéncias tarifarias, entre

parceiros historicos, e mesmo cenarios de conflito,

Hoje, o Brasil ocupa uma posicao estratégica
no cenario global, e o crescente interesse de
investidores estrangeiros — inclusive dos paises
dos BRICS — reflete a confianga internacional na
nossa capacidade de execucdo e na estabilidade
dos projetos de infraestrutura. Em um contexto
de realinhamento geopolitico e de divergéncias
comerciais, os desafios também se transformam
em oportunidades para atrair capital, tecnologia
e expertise que acelerem a modernizacao da
nossa malha rodovidria e logistica. Nesse sentido,
a realizacao de roadshows internacionais na
Espanha, Inglaterra, México e Reino Unido teve
como objetivo de apresentar ao mundo a carteira

Em sintese, vivemos uma janela historica
de oportunidades. Cabe a nés, com gestao
competente e visao de longo prazo,
garantir que cada recurso internacional
investido se transforme eminfraestrutura
eficiente, sequra e duradoura.
]

representam também, uma janela de oportunidade?

brasileira de projetos e, a0 mesmo tempo, voltar
os olhos do mercado internacional para o Brasil. E
uma acao estratégica para ampliar a visibilidade,
atrair investidores de diferentes regides e reforcar
a imagem do pais como destino seguro, confiavel
e atrativo para grandes obras de infraestrutura.
Nosso compromisso é claro: aproveitar essas
oportunidades com transparéncia, planejamento
técnico e critérios de viabilidade econdmica,
assegurando que cada projeto traga beneficios
concretos paraa populacao brasileira, semabrirmao
da seguranca juridica e da qualidade das entregas.
A atracao de investimentos internacionais, como
ja demonstram os recentes leildes de concessao,
é uma ferramenta estratégica para viabilizar obras
estruturantes, ampliar duplicacées, melhorar a
manutencao e elevar o padrao de servico das
rodovias federais. Em sintese, vivemos uma janela
histérica de oportunidades. Cabe a nds, com gestao
competente e visao de longo prazo, garantir que
cada recurso internacional investido se transforme
em infraestrutura eficiente, segura e duradoura,
consolidando o Brasil como um protagonista global
no setor de transportes e logjistica.

CONCESSAO DAS RODOVIAS
INTEGRADAS DO PARANA

Leildo Lote 3 Parand
e Leildo da Rodovia
BR-060/452

i

Resultado dos 100 dias de obras prioritdrias realizadas no lote 3 de Rodovias do Parand

Missdo Marrocos

(o)

Ministro dos Transportes
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Em casoafirmativo, o pais conseguira explora-la, mesmoainda
nao tendo equacionado completamente algumas fraquezas,
tributacao excessiva e complexa, burocracia demasiada e
inseguranca juridica?

O Brasil esta plenamente capacitado para aproveitar as
oportunidades de investimento, mesmo diante de desafios
historicos como a carga tributdria e questdes de seguranca
juridica. Contamos com instituicdes sélidas, profissionais altamente
qualificados e mecanismos de governangca modernos, que
asseguram transparéncia, previsibilidade e eficiéncia na execugao
de projetos de infraestrutura. A experiéncia acumulada na gestao
de grandes obras e concessdes, aliada ao compromisso do
governo em aprimorar o ambiente regulatério e reduzir entraves
administrativos, fortalece a confianca dos investidores nacionais
e internacionais. Cada leildo realizado e cada contrato executado
com sucesso reforcam a mensagem de que o Brasil é capaz de
entregar resultados consistentes e duradouros, mesmo em cenarios
desafiadores. Com planejamento estratégico, coordenagao
institucional e rigor técnico na execugao, estamos superando
fragilidades histéricas e transformando o pais em um ambiente
competitivo, estavel e confidvel para investimentos internacionais.
O resultado é uma infraestrutura mais moderna e eficiente,
que gera beneficios concretos para a sociedade e impulsiona o
desenvolvimento nacional.

O senhor liderou o esforco de resposta e de reconstrugao
mais significativo na historia recente do pais, em contraponto
aos extremos eventos climaticos e a catastrofe acontecida no Rio
Grande do Sul. Que li¢oes o Brasil tira desta grave ocorréncia?

A tragédia ocorrida no Rio Grande do Sul reforca, de forma
contundente, que a infraestrutura do pais deve ser planejada
nao apenas para atender a demanda de trafego, mas também
para resistir a eventos climdticos extremos. Esse episodio
trouxe licbes valiosas sobre a urgéncia de integrar resiliéncia e
sustentabilidade as politicas de transporte. Jd em 2023, nossa
gestao havia sinalizado essa preocupacao ao incluir diretrizes de
sustentabilidade ambiental na Nova Politica de Outorgas (Portaria
MT ne 995/2023). No entanto, apds o desastre no Rio Grande do
Sul, avancamos com medidas concretas e pioneiras. A Portaria n°
622/2024 estabeleceu que, em todos os contratos de concessao
rodovidria, pelo menos 1% da receita bruta seja destinado ao
desenvolvimento de infraestrutura resiliente e a mitigacdo de
gases de efeito estufa. Complementarmente, a Portaria n° 64, de
23 de janeiro de 2025, criou o Programa PRO-AdaptaVias, voltado
a adaptacdo e ao fortalecimento da resiliéncia da infraestrutura
federal — rodovias e ferrovias — frente as mudangas climaticas.
Essas iniciativas demonstram um compromisso institucional firme
com a seguranga, a sustentabilidade e a continuidade operacional
da malha de transportes. Nosso objetivo é garantir que, mesmo
diante de eventos extremos, possamos minimizar impactos,
proteger vidas e assegurar a circulagdo de pessoas e cargas com
eficiéncia. O Brasil mostra, assim, que sabe aprender com cada
desafio e transformar experiéncias criticas em politicas publicas
inovadoras e permanentes, colocando a resiliéncia climatica no
centro da agenda de infraestrutura.
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Cada leilaorealizado e cada
contrato executado com sucesso
reforcam amensagem de que

o Brasil é capaz de entregar
resultados consistentes e
duradouros, mesmoem
cenarios desafiadores.

i

Cerimdnia de Inauguragdo do
Contorno Vidrio de Floriandpolis

Visita as obras da BR-230 em
Campina Grande e JoGo Pessoa

A Portaria n° 622/2024
estabeleceu que, em todos

os contratos de concessao
rodoviaria, pelomenos 1%da
receita bruta seja destinado
ao desenvolvimento de
infraestruturaresilienteea
mitigacao de gases

de efeito estufa.
]
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'Renan Filho
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Visita técnica a ponte do Rio Araguaia

quais licoes ficaram dessas situa¢oes?

A gestao de obras de arte especiais, como
pontes e viadutos, é uma das atividades mais
complexas e sensiveis da engenharia, demandando
maxima aten¢ao dos érgaos responsaveis. Embora
ocorréncias graves sejam incomuns, sempre que
acontecem, os procedimentos adotados — em
cardter emergencial — tém como prioridade
resguardar vidas, apoiar operacées de resgate,
restabelecer o trafego, proteger o patriménio
publico e mitigar impactos ambientais. E
igualmente fundamental estabelecer uma linha
de investigacdao técnica para apurar as causas do
evento, compreender sua dinamica e aprimorar 0s
protocolos internos, evitando novas ocorréncias.
Esse processo pode, ainda, ensejar a apuracao de
responsabilidades, sempre com observancia aos
principios do contraditério e da ampla defesa,

A gestao de obras de arte especiais,
como pontes e viadutos, é uma das
atividades mais complexas e sensiveis
da engenharia, demandando maxima
atencao dos orgaos responsaveis.

) #:.‘. - o

0 Brasil também viveu momentos de crise com as quedas da ponte sobre o rio Tocantins e da ponte
do rio Cai, no Rio Grande do Sul. Como o Ministério estruturou uma resposta rapida a esses eventos e

conforme prevé a legislacdo. O Ministério dos
Transportes acompanha de forma sistemdtica as
acoes do DNIT, que tem demonstrado agilidade,
senso de urgéncia e compromisso na condugao das
solucdes. Exemplos concretos reforcam esse esforco:

A Ponte sobre o Rio Cai, cuja obraemergencial
foi concluida em tempo recorde, com equipes
trabalhando em dois turnos didrios, inclusive aos
finais de semana. O investimento de RS 31 milhoes
resultou em uma entrega dois meses antes do
prazo contratual, restabelecendo rapidamente a
normalidade da circulagao.

A Ponte JK, atualmente em reconstrucao no
ambito do Novo PAC, com investimentos de RS 171
milhdes, garantird a retomada plena do fluxo entre
os municipios de Aguiarndpolis/TO e Estreito/MA,
assegurando condi¢cdes seguras e modernas para
usudrios e para o escoamento da producdo regional.

Essas iniciativas demonstram que o governo
esta atento, preparado e comprometido em
oferecer respostas rapidas, eficazes e estruturantes,
fortalecendoaseguranga,amobilidade eaintegragao
logistica do pais.

Ponte do Cai - Antes e Depois
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Essas obras tém carater
estratégico, pois ampliam
aintegracao logistica e
comercial com paises vizinhos,
fortalecendo ainsercao do
Brasil nos fluxos regionais e
globais de comércio.

Entrega dos Complexos Vidrios
Hélio Smidt e Ferndo Dias

0 Revitaliza-BR nao apenas
melhora a condi¢ao das

rodovias, como também reforca
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0 compromisso do pais em
construir uma infraestrutura
rodoviaria moderna,

segura e sustentavel.

Além das ac6es emergenciais, quais avan¢os o senhor
destacaria nas obras de novas pontes estratégicas, como a de
Jaguarao, a ponte binacional com a Bolivia em Rondonia, e
outros projetos que fortalecem a integracao?

A nova Ponte de Jaguarao, na BR-116/RS, responde a uma
demanda histérica do Uruguai, ao viabilizar o escoamento de
produtos uruguaios pelo Porto do Rio Grande, com destaque
para o arroz. Sua construgao tera impacto direto na logistica
regional, ao desafogar o trafego da atual ponte Barao de Maug,
que podera ser reformada com mais seguranca e planejamento.
Além disso, a nova estrutura permitird maior controle aduaneiro
e combate as atividadesilicitas, fortalecendo a cooperagao entre
Brasil e Uruguai. J4 a Ponte sobre o Rio Mamoré, em Guajara-
Mirim (BR-425/R0), tera papel fundamental na integracao com
a Bolivia, conectando Porto Velho a La Paz — ligagao que hoje
depende de balsas. Sua implantagdo fomentard o comércio
bilateral e facilitard as exportacées de produtos oriundos
das regides Norte, Centro-Oeste e Sudeste do Brasil para
Bolivia, Peru e Chile, abrindo uma rota mais direta de acesso
ao Oceano Pacifico. Essas obras tém cardter estratégico, pois
ampliam a integragao logistica e comercial com paises vizinhos,
fortalecendo a insercao do Brasil nos fluxos regionais e globais
de comércio. Ao mesmo tempo, refletem o compromisso do
governo em transformar a infraestrutura de transportes em um
vetor de desenvolvimento econdmico, integracao regional e
fortalecimento das relagdes internacionais.

Os indices de qualidade da malha rodoviaria sob gestao
federal apresentaram significativa melhora nos tltimos anos.
0 que mudou na politica de manutencao e conservacao para
alcancar esse resultado?

A melhoria no Indice de Condicdo da Manutencédo (ICM)
estd diretamente associada ao expressivo aumento nos
investimentos em manutencao rodoviaria, que mais do que
dobraram nos Ultimos dois anos. Apenas em 2023 e 2024,
foram aplicados RS 19,5 bilhdes em obras de manutencao,
contra RS 8,3 bilhdes executados no biénio 2021/2022. Esse
salto demonstra o compromisso do governo em recuperar
e modernizar a malha rodovidria federal, garantindo mais
seguranca e qualidade para os usuarios. Além disso, instituimos
o Programa Revitaliza-BR, que trouxe inovagdes importantes na
forma de planejar e executar servicos. O programa estabeleceu
novos procedimentos técnicos para a elaboragao de solucoes
e para a contratacdo de obras e servicos de manutencao
rodoviaria, incluindo:

« implantacao de faixas adicionais e acostamentos,

+ eliminacao de pontos criticos, e

+ regulamentacao de interven¢des que passaram a
integrar o escopo das atividades de manutencao.

Essas medidas representam uma mudanga estrutural
na politica de manutenc¢ao, garantindo maior eficiéncia na
aplicacdao dos recursos, padronizacdo de processos e foco
em resultados tangiveis para a sociedade. O Revitaliza-BR
nao apenas melhora a condigao das rodovias, como também
reforca o compromisso do pais em construir uma infraestrutura
rodovidria moderna, segura e sustentavel.

~ sejam conduzidas de forma planejada, transparente

Em termos de investimentos, como o Ministério esta
equilibrando recursos entre manutencao, duplicacées,
pavimentacoes e novas obras?

Os instrumentos de planejamento, como o PPA (Plano
Plurianual), a PNT (Politica Nacional de Transportes) e a
PNL (Politica Nacional de Logistica), sao fundamentais
para nortear a atuacao do Ministério dos Transportes na
execucao de politicas publicas voltadas ao transporte
rodovidrio. A partir desses planos estratégicos, o
Ministério define sua carteira de empreendimentos
prioritarios, consolidada no Novo PAC, que organiza as
acoes estruturantes para a manutengao, modernizacao e
expansao da infraestrutura rodovidria nacional. No campo
da manutencao, o DNIT elabora anualmente o PNMR -
Plano Nacional de Manutencao Rodovidria, no qual sao
estabelecidas as diretrizes contratuais e financeiras que
orientam 0s servicos permanentes de conservacao da
malha federal. Esse instrumento garante a priorizagao
estratégica da aplicacdo de recursos, com foco na
preservacao das boas condicbes de trafegabilidade e na
seguranga dos usuarios. Anualmente, o DNIT, em conjunto
com o Ministério, elabora sua proposta orcamentaria, que
integra a PLOA (Proposta de Lei Orcamentaria Anual) do
exercicio seguinte. Nessa etapa, sao considerados:

+  osprojetos em andamento,

« as prioridades estratégicas definidas pelo
Ministério, e

» acapacidade de execucao do 6rgao.

Na sequéncia, o Ministério do Planejamento fixa
o limite orcamentdrio do Ministério dos Transportes,
gue é repassado ao DNIT. A partir desse limite, o DNIT
distribui os recursos conforme seu planejamento interno,
assegurando a aplicagao eficiente e estratégica dos
recursos disponiveis. No que se refere as concessoes
rodovidrias federais, a prépria modelagem contratual ja
prevé a divisao equilibrada dos recursos entre:

« obras de recuperacio, manutencio e
conservacao da malha existente, e

+ investimentos em ampliacdo de capacidade,
como duplicacbes, faixas adicionais, contornos, trevos,
passarelas, acessos, areas de escape e demais estruturas
que elevam a qualidade e eficiéncia das rodovias. Esse
arranjo garante que tanto a preservagao da infraestrutura
existente quanto a expansao e modernizacao da malha

e sustentdvel, equilibrando o interesse publico e a

§ viabilidade econémico-financeira dos projetos.

=
1° Férum de Planejamento de 2025 com todos

os Superintendentes DNIT
— i

Renan Filho
Ministro dos Transportes

A partir desses planos estratégicos,

o Ministério define sua carteirade
empreendimentos prioritarios,
consolidada no Novo PAC, que
organizaas acoes estruturantespara
amanutencao, modemizacaoe
expansao da infraestrutura rodoviaria.
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O mercado de infraestrutura acompanha com
atenc¢ao o volume de investimentos e as previsoes
orcamentarias. Mesmo com noticias de cortes no
orcamento, o que construtoras, investidores e o
setor podem esperar da sua gestao para o proximo
ano em termos de aporte e novos projetos?

Para 2026, a perspectiva é realizar mais 17 leilGes,
dentre a concessao de novos trechos de concesséo,
e renovacdao e otimizagdo de contratos vigentes.
Os investimentos chegardo a RS 190 bilhdes se
considerarmos o Capex e o Opex contratados.

Destacam-se 0s seguintes projetos:

« Rota 2 de Julho, que abrange o trecho
anteriormente concedido a Via Bahia, e contard com
moderniza¢oes, como a estruturagao do projeto ja no
modelo de arrecadacao por fluxo livre.

- PRota das Gerais, que liga Governador
Valadares e Montes Claros a Bahia.

+  Rota de Integracao do Sul, que abrange as
regides de Porto Alegre, Santa Maria e Pelotas.

«  BR-116/392/RS, que liga a Rota de Integracao
do Sul a regiao de Canoas e o sul do Estado, além do
acesso ao Porto do Rio Grande, importante rota de
escoamento de producao.

«  3lotesSC, que abrange importantes rodovias
de ligagcao do oeste do Estado aos portos, pela BR-282,
além de ligagdes com os estados vizinhos.

«  RotaAgroCentral,querepresentaimportante
rota de escoamento de graos, ligando Cuiaba ao
trecho ja concedido, entre Vilhena e Porto Velho.

ropoliaszinFra

Para 2026, a perspectiva é realizar mais
17 leiloes, dentre a concessao de novos
trechos de concessao, e renova¢ao e
otimizacao de contratos vigentes. Os
investimentos chegarao a R$ 190 bilhoes.
—

Voltando para Alagoas, qual a importancia da
ponte Penedo-Neopolis para a integracao regional
e o desenvolvimento econdmico?

A ponte esta sendo construida sobre o rio Sao
Francisco, bem como as interse¢des e segmentos
rodovidrios complementares, interligando a rodovia
BR-349, de Penedo/AL a Nedpolis/SE. A estrutura tera
umaextensaoestimadaem 1,18quilébmetros, 18 metros
de largura e um trecho central em balan¢o sucessivo
de 300 metros com vaos laterais de 75 metros e vao
central de 150 metros. O meio socioeconémico da
area de influéncia do empreendimento certamente
sera alterado com a implantacao da ponte, tendo
reflexos diretos na economia regional e na qualidade
de vida de seus habitantes. Com a constru¢ao da
ponte, os cidaddos poderao usufruir dos seguintes
beneficios: Reducdo do tempo de viagem e aumento
das condi¢cdes de seguranca de usudrios da rodovia
e da populacao local; Facilitagdo do acesso das
populacdes locais aos servicos sociais (educacao,
saude etc.); Melhoria das condi¢bes de escoamento
dos produtos locais e impactos positivos no
incremento e competitividade da economia regional;
Reducgdo dos custos operacionais dos veiculos, com
impactos positivos no preco dos fretes e das tarifas
pagas pelos usudrios; Incremento das atividades
econdmicas e consequentemente, aumento dos
recursos tributdrios arrecadados nos municipios da
area de influéncia. A nova estrutura representard um
impulso de desenvolvimento entre Alagoas e Sergipe
e permitird maior seguranca no deslocamento dos
milhares de habitantes existentes nas duas regioes,
uma vez que o rio Sao Francisco representa um
indutor histérico da regiao e a ligagao rodovidria
entre as duas cidades permitird a continuidade desse
desenvolvimento. A obra demandard investimentos
de aproximadamente R$ 203 milhdes e terd como
consequéncia um estimulo a economia local,
diversificando também os servicos ligados ao turismo.

A obra demandara investimentos de
aproximadamente R$ 203 milhoes e
tera como consequéncia um estimulo a

economia local, diversificando também os

servigos ligados ao turismo.
e
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Como o senhor avalia o impacto da conclusao
de 100% da duplicacdo da BR-101 no estado,
especialmente com o uso de pavimento rigido
(concreto)?

A conclusdo da duplicacdo da BR-101/AL trara
um salto de qualidade na mobilidade e na logistica
do estado. O uso de pavimento rigido (concreto)
é um diferencial importante, pois garante maior
durabilidade, menor necessidade de manutengao
€ mais seguranga para 0s usuarios. Essa tecnologia
também representa economia de recursos publicos
a longo prazo e estabilidade no escoamento da
producao agricola, industrial e comercial. Além disso,
a duplicacdo vai reduzir o nimero de acidentes e
aumentarafluidezem um dos corredores rodovidrios
mais estratégicos para o Nordeste.

N

Obras do DNIT no Estado Alagoas

O Ministério dos Transportes e o governo de
Alagoas tém trabalhado juntos para ampliar e
modernizar a malha rodovidria, e quais obras o
senhor considera estratégicas nessa parceria?

Temos trabalhado de forma integrada para
ampliar e modernizar a malha rodoviaria, com foco
na seguranga, eficiéncia logistica e desenvolvimento
regional. Obras estratégicas atuais nesse contexto
incluem:

«  Aduplicacao da BR-101/AL;

« A construcao da ponte Penedo-Nedpolis,
fortalecendo aintegracao entre Alagoas e Sergipe;

«  AsobrasdoArco Metropolitano de Maceio,
que vao melhorar a mobilidade urbana e reduzir
gargalos no trafego da capital;

+ Interven¢desdemanutencaoerestauracao
em trechos da BR-316 e BR-104. H
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% Acondusioda
duplicacaoda
BR-101/AL traraum
salto de qualidade
na mobilidade ena
logistica do estado.
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Jardiplan. Nosso padrao é a exceléncia.

@ Grupo Jardiplan

Nossa qualidade, sua garantia.

Engenharia de Infraestrutura
Restauracao Ambiental

Elementos de Seguranga
e Conservagao Viaria

Seguranca e Sinalizac¢ao Viaria
Unidade Basica de Atendimento ao Usuario

Preocupada em garantir a satisfagao de nossos clientes e usuarios,
a responsabilidade do Grupe Jardiplan nao termina na instalagao e implantagao

Celebrando meio século de aprego de produtos e servicos, mas se prolonga na manutencao do trabalho executado,

aos nossos clientes, fornecedores =—————— 0. | SINALIZAGAO DE 5.000 KM DE RODOVIAS DO BR-LEGAL 2
e a equipe de 1300 colaboradores ' = - : T B s
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0 GRUPO JARDIPLAN tem se destacado no Estado de Alagoas, contribuindo de

maneira significativa para Importantes iniciativas do DNIT. Entre as obras em
andamento, ressaltam-se: - VANGUARDA: BR-104/AL e BR-416/AL: R ao e

Manutencao (Programa Pato). BR-101/AL: Duplicac8o e Restauracio dos lotes 4 e 5.
* JARDIPLAN: Implementagao do Programa BR-LEGAL 2, que abrange as BRs 101,

104, 316, 416 e 424, totalizando 518,6 km. BR-101/AL: Duplicagao do lote 2.
Com mais de 50 anos de experiéncia, a Jardiplan consolida-se exceléncia na
execugio de seus servigos, utilizando marcas e fornecedores de renome, sempre
em conformidade com as normas do DNIT e da ABNT.

quatro empresas atuando em todo Brasil

G) Jardiplan W/ Venguarda > Sinalplan R4 MarcasViarlas
contato@grupojardiplan.com.br




SUPERINTENDENCIA DNIT/AL

REPORTAGEM

responsavel por esta modificacdo — inexordvel - iniciada

pela visdo ministerial (de um alagoano), que ao restituir ao
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT sua
capacidade de investimento, permitiu que seu grande quadro técnico,
espalhado em todo o Brasil, pudesse, assim como a Superintendéncia
do DNIT em seu estado, fazer mais e melhor pelas rotas cujo prefixo
inicia com as consoantes BR. E claro, nesta edicao, sob as lentes de
RodoVias&Infra, o foco em especial, é para as que terminam com o
sufixo de denominacdo local AL.

Antes de iniciarmos esta completa reportagem, que
panoramicamente oferece um giro de 360° pelo belissimo estado
de Alagoas, famosissimo pela singular Joie de Vivre e seu particular
sotaque, é bom que este periédico coloque a termo algumas
premissas. A exemplo de todo bom desempenho de qualquer

* Superintendéncia Regional do DNIT, seja em qual quadrante verde

e e e amarelo for, ele comeca, sobretudo por uma decisdao feita na
b e Presidéncia da Republica. Tal decisao, deve, portanto, emanar a pasta
il do Ministério dos Transportes, que espraiard a visdao ao seu braco

executivo (o proprio Departamento), que por seu corpo diretivo e

Coordenacgdes, por fim, langara as suas Superintendéncias Regionais

Estaduais — SREs as diretrizes estratégicas que ser traduzirdo, por meio

de intensos intercambios de informacdes, andlises, planejamentos,

cronogramas, projetos, licitacbes e contratos firmados, nas obras

i
~N
em curso, de acordo com a destinacdo orcamentdria destinada
VE RSAO AI AG OAs a cada estado, por diversas op¢des: basicamente adequacbes de
TR - - -2 capacidades, melhorias de seguranca, qualidade de rodagem e

N este grande arranjo, é facil contudo, identificar o principal

o . . - . . . , . fluidez, e naturalmente, a preservacdao dos ativos, o patrimonio
Contribuindo na cria¢do do moderno rodoviarismo nordestino, Alagoas também ajuda a

desenvolver umnovo estilo depilotagem de obras. Uma conducdo dgil. Dindmica. Voltada

para resultados, e que vem tendo seus méritos reconhecidos por uma comunidade de .
== usudrios de estradas cadavez mais exigentes quanto ao alto nivel de padrdo estabelecido =~ * "=

nas rodovias federais do estado.

22 opolhas:inFra
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rodoviario, ja existente, incluindo obras que por
uma miriade de motivos, restaram paralisadas.
Assim, o governo de Luiz Indcio Lula da Silva,
optou, em sua terceira passagem pela esplanada,
por colocar em marcha mais alta os investimentos
publicos em infraestrutura. No amago desta opgao,
a frente da renomeada pasta dos Transportes, o
paldcio do Planalto escolheu um rosto jovem para
dar forma a esta citada movimentacgao, na figura
do dinamico ex-governador de Alagoas, por dois
mandatos, e que promoveu uma reestruturacao
sem paralelos em suas gestoes a frente do Paldcio
Floriano Peixoto. Sobrenome de peso na politica,
mas com ampla disposicdo a caligrafia prépria em
sua assinatura, o entao apontado ministro Renan
Filho, ndo se fez de rogado e, com autonomia,
bom didlogo e tranquilidade no trato entre
0s heterogéneos em meio ao campo minado
dicotémico da atual politica brasileira, fez prosperar
um plano que, se por um lado possui predicados
inegdveis, por outro, foi um dos poucos pontos de
convergéncia entre os divergentes: tocar obras.
Muitas delas. E por todo o continental territério do
Brasil. Mas ndao apenas nos dominios aliados, da
base governista, mas também nos dos oponentes,
mesmo que por tradicao, historicamente contrarios
a linha partidaria vigente. Colocando em pratica
o repertério testado e aprovado em Alagoas, o
ministro assumiu com desenvoltura seu papel

Do final de 2022 para ofinal de 2023, a
malha considerada boa subiu de 52%
para 75%. Ja as estradas consideradas
ruins e péssimas cairam de 23% para
7%. Os parlamentares aqui presentes
podem perceberisso ao trafegar pelas
rodovias dos seus estados.

de embaixador dos Transportes, beneficiando-
se ainda, de uma vantagem a qual soube muito
bem aproveitar: a disponibilidade de recursos.
Com um 2022 em preparacao, as comportas se
abriram em 2023, ano em que o DNIT iniciou a
vasao as demandas represadas, vindo de encontro
a um 2024 ainda mais possante (Veja os graficos
na apresentacao do MT). Em apresentacao no
congresso o ministro dos Transportes, Renan Filho,
relatou: “Do final de 2022 para o final de 2023, a
malha considerada boa subiu de 52% para 75%.
J& as estradas consideradas ruins e péssimas
cairam de 23% para 7%. Os parlamentares aqui
presentes podem perceber isso ao trafegar pelas
rodovias dos seus estados”, com a convic¢ao que
vem demonstrando desde o inicio de sua gestao
na pasta, reafirmando: “O Papel do Ministério dos
Transportes é prover infraestrutura para que a
economia brasileira possa crescer mais rapido”.
Longe de bravatas, alheio as provocagdes (que

Renan Filho
Ministro dos Transportes

AmauriSousalima
Superintendéncia Regional de Santa Catarina

costuma rebater, elegantemente, com numeros
e resultados), o atual ministro ainda demonstra
uma outra caracteristica que foi desenvolvida
ainda em seus tempos de executivo alagoano:
um imperturbavel alinhamento entre discurso
e acoes. E é a prépria populagdo quem atesta,
desde o Nordeste, quando conversou com o
cidadao Germano, de Missao Velha, durante visita
do presidente as obras da Transnordestina, ao
Sul, quando prometeu, pessoalmente a senhora
llsi, de 88 anos de idade, a entrega da Ponte do
Cai (entregue no Rio Grande do Sul, e que foi
abalada pelas agressées climaticas), em tempo

MELHORIADA _
MALHA RODOVIARIA
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Meu objetivo é contribuir, garantira
qualidade das entregas e honrar o legado
institucional que faz do DNIT em Santa
(Catarina uma referéncia nacional.

recorde, inclusive, fazendo questao de convida-la
a inauguragao. Por este motivo, na contramao do
senso comum, o ministro Renan Filho é também
umaautoridadelevadaasério.E,quetemocostume
consistente de cumprir com rigor compromissos
feitos. Como é o caso do Viaduto Badenfurt, na BR-
470 em Santa Catarina, avidamente aguardado pela
populacao de Blumenau. Por sinal, mesmo com
alteragdes no vitorioso time da Superintendéncia
Regional de Santa Catarina, anteriormente
comandada por Alysson de Andrade e agora
liderada por Amauri Sousa Lima, a continuidade
do amplo trabalho performado pelo DNIT em
Santa Catarina, esta assegurada nas BR-470,
BR-280, BR-282, entre outras intervencdes. De
acordo com informagdes de Fabio Gadotti, da
RTV Upiara, durante a posse, o superintendente
declarou: “Meu objetivo é contribuir, garantir
a qualidade das entregas e honrar o legado
institucional que faz do DNIT em Santa Catarina
uma referéncia nacional”. Seguindo pela seara
retdrica versus pratica, recentemente o ministério
realizou ainda, outras entregas importantes, como
a da ponte sobre o Rio Candeias, entre Candeias
do Jamari e Porto Velho (RO), na dorsal BR-364,
vencendo um status de emergéncia devido a
fissuras na estrutura e com previsao de finalizacao
completa em 2026.

Info: Mtransportes
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DESAFIOS DO
IMPONDERAVEL

E claro, ndo faltaram elementos que pusessem
a prova a concep¢ao e as acdes tanto do Ministério
quanto do DNIT: as catastrofes climaticas que
assolaram o Rio Grande do Sul (de fato, ndo apenas
I3, mas em diversos pontos do pais também),
testaram os limites humanos e materiais na busca
por respostas. Respostas estas, que por esforco
conjunto entre populacdo, iniciativa privada e
governo do estado do Rio Grande do Sul, em boa
monta, vieram também da autarquia e, sua SER/RS,
em uma historia registrada por RodoVias&Infra, em
primeira mao, direto das fontes e in loco, 5 edi¢des
atras desta que o leitor tem em maos. E, ainda que
administrativamente centralizada em Brasilia, e
comtodaaritualisticaqueistoimplica, vale ressaltar
a — a0 menos aparente — autonomia demonstrada
pela Superintendéncia, que atuou de forma muito
presente, representada na figura de seu lider
Hiratan Pinheiro Silva. O mesmo tipo de natureza
de autonomia detectada na Superintendéncia
Regional do Estado de Alagoas, e que fica evidente
na entrevista com o Superintendente André Franca,
que vocé confere na integra, nesta edi¢do que traz
os detalhes da atuacdo do DNIT no estado, e que
pode ser conferida a partir daqui.

ropolias:iNFra

Superintendente André Franga, que vocé confere
naintegra, nesta edicdo
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A visdo, a dedicagdo e a percepgdo dos técnicos que fazem da engenharia alagoana um destaque nacional.

Soando quase como uma série de streaming,
a conversa com o lider da Coordenacao de
Engenharia da Superintendéncia do DNIT alagoano,
comeca pelos “Relatos da 101”. A duplica¢ao, ha
muito prometida, ndao por pouco, pode e deve ser
considerada uma grande conquista da Regional:
“A duplicacao da BR-101 comega em 2010. O lote 2,
com 10 Km, é um trecho histérico. Ficou paralisado
muito tempo por conta das divergéncias com a
comunidade Wassu-Cocal. Com o advento do
acordo, assinado no final de 2023, e a licitacdo do
RDCi no ano passado, nés superamos a fase inicial
de projetos, dando reinicio as obras, na altura do
municipio de Joaquim Gomes. Com expectativa de,
até final de 2026, termos estes 10 Km concluidos. Na
sequéncia, temos os lotes 4 e 5, dessa duplicacao,
na drea do municipio de Sao Miguel dos Campos.
Um segmento que ja vem em obras desde 2017, que
inclui travessia urbana, com muitas interferéncias e
que estd em andamento, chegando a sua conclusao
em breve. O ultimo remanescente é o lote 6, que
também passou por um Termo de Ajustamento
de Conduta - TAC, por conta de uma populacao

COORDENAGAD DE

ENGENHARIA COM
NCOLAS A.DE OLIVERA SOUTO

indigena presente no local, os Karapoté Plaki-6. E
uma contratacdo integrada, que ja venceu a fase
de projetos, com 6 destes ja prontos, restando
ainda mais 8 com previsao de conclusao até
marg¢o de 2026", sintetizou.

Nicolas Alves de Oliveira Souto
Coordenacdo de Engenharia da SRE/AL

B A BRE A SERRA

O coordenador reputa também como
um empreendimento importante para a
Superintendéncia, as obras que, atuam para maior
integracdo do estado: “Esta obra na Serra da Catita,
na BR-416, faz a ligagcao entre a BR-101 e a BR-104,
um trecho que foi federalizado em 2002, com esse
segmento ndo pavimentado de cerca de 3 Km. Al
tinhamos muito material de terceira, e a necessidade
de muito desmonte de material rochoso. Foram
praticamente 2 anos de detonacado toda semana,
para tentar vencé-la, o que finalmente aconteceu
em maio agora, ligando também os municipios de
Colénia Leopoldina e Ibateguara”, explicou.

SUPERINTENDENCIA DNIT/AL

A duplicacao da BR-101 come¢a em
2010. 0 lote 2, com 10 Km, é um
trecho historico. Ficou paralisado
muito tempo por conta das
divergéncias com a comunidade
Wassu-Cocal. Com o advento do
acordo, assinado no final de 2023, e
a licitacao do RDCi no ano passado,
nos superamos a fase inicial de
projetos, dando reinicio as obras.

B DNIT MOBILIDADE

Dentre o rol de grandes trabalhos tocados pela
SER/AL, um em particular, que vem reforcando
e marcando uma tendéncia do DNIT em intervir
nos momentos em que as suas rodovias entram
em dreas de cidade, o Arco Metropolitano
de Macei6, é um destaque de envergadura:
“Atuando funcionalmente como um contorno, ao
utilizar parte de tracado existente de nossas BRs,
desviando o trafego de passagem do trafego
urbano e assim, diminuindo conflitos, o Arco
Metropolitano de Maceid, estd em andamento e a
todo vapor”, informa o engenheiro Nicolas. “A BR-
424 ja foi licitada, sdo 16 Km de duplicagao, pouco
tempo atras foi publicado o edital da BR-316, até a
ligacao com a BR-101, que é um dos complementos
do Arco, ja vindo em direcao a Macei6 para fecha-
lo. E sem duvida, uma de nossas maiores obras.
Neste periodo de chuvas, por sinal, estamos
aproveitando para cravar as estacas e avangar nas
OAEs que constam no projeto”, afirmou.
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Se a natureza, por um lado tem 13 os seus
caprichos, a engenharia por outro, como o0 misto
de arte e ciéncia que é — e que procura O seu
caminho em meio a primeira — também tem os
seus. Uma evidéncia clara desta sanha que insiste
em metamorfosear ideias em cdlculos e linhas
para depois riscar a realidade, certamente ¢ a
Ponte Penedo-Nedpolis. “E uma ponte que pode
ser considerada grande, com pouco mais de 1
Km e uma centena de metros, por volta de 30
vaos, feita em contratacdo integrada, onde a fase
de projeto foi vencida no final do ano passado, e,
com o advento das autorizacdes e licencas, ja se
encontra em fase de atividade, com movimentacgao
para as fundagdes e a colocacdo dos pilares.

A Ponte Penedo-Nedpolis é uma
demanda muito antiga. Tinha sido
inicialmente planejada pela Companhia
de Desenvolvimento dos Vales do Sao
Francisco e do Parnaiba — CODEVASF, mas
nunca saiu do papel. Com a mudanca
ministerial, nds utilizamos algumas
premissas do projeto e fizemos o
anteprojeto e a posterior

contratacao integrada.

Nicolas Alves de Oliveira Souto
]

B INTEGRACAO SOBRE AS AGUAS DO “VELHO CHICO”

| .
Originalmente, ela é parte de um segmento que
foi federalizado, exatamente para esta construcao,
a BR-349. Um tracado que vinha do Sudoeste
da Bahia e acabava em Aracaju, mas que agora
vem até Maceio, e que coincidia com este trecho
estadual, que era denominado AL-101/Sul. A Ponte
Penedo-Nedpolis é uma demanda muito antiga.
Tinha sido inicialmente planejada pela Companhia
de Desenvolvimento dos Vales do Sao Francisco e
do Parnaiba — CODEVASF, mas nunca saiu do papel.
Com a mudanga ministerial, nés utilizamos algumas
premissas do projeto e fizemos o anteprojeto e a
posterior contratacao integrada. E ela esta também,
em bom andamento”, relata o coordenador, que
tem sob o seu “guarda chuvas”, basicamente todos
os servicos diretamente relacionados a atividade
fim da SER/AL (mais sobre eles e seus lideres na
sequéncia desta reportagem), e que, elenca ainda
algumas outras intervengdes significativas na
malha do estado, como o projeto de duplicagcao da
BR-104, que passa por Murici indo até Pernambuco
e, alguns contratos estruturantes assinados, como
o Revitaliza, que vem para suprir uma lacuna entre
PATO e CREMA, e que terd, segundo informagdes da
SER/AL, um impacto inicial maior na UL de Santana
do Ipanema em um primeiro momento. “A inten¢ao
é manter o alto nivel do nosso Indice de Condicao
de Manutencgao, que esta entre os mais altos do
Brasil. Com o Revitaliza, nds teremos melhores
condi¢Oes de atacar nossos trechos mais criticos
de ICM, que nao chegam a ter uma classificacao
técnica péssima, mas que nos queremos trazer
para a condicdo de 90% entre bom e 6timo, em

cerca de 158 Km na UL de Santana do Ipanema.
Continuando neste tema de manutenc¢ao, teremos
uma programacao de eliminagao de pontos criticos
com a duplicagdo da Travessia de Palmeira dos
Indios, que é uma das cidades mais importantes
do estado, que prevé também a execucao de vias
marginais. Outra contratacao integrada, que se
intensificarda em movimentagao, ap6s o periodo
de chuvas. Ainda, em termos de manutencao,
buscamos uma solugdo definitiva para a chamada
‘Curva da Melancia', ponto de muitos acidentes,
especialmente com veiculos pesados. Inicialmente
ela foi tratada com redutores de velocidade,
e outros dispositivos, mas como ela vem de
uma descida longa, somada as caracteristicas
da frota local, que na maioria é mais antiga, nés
diagnosticamos a necessidade de executar uma
area de escape ali. A drea de escape na Curva da
Melancia, na BR-104, é uma obra relativamente
pequena para o DNIT. Mas é uma novidade, e
certamente trarda muito mais seguran¢a para o
transportador e os motoristas que trafegam na
regiao”, revelou o engenheiro coordenador.

0 BR-Legal 2 é um programa

relevante, que tem contratos vigentes

e performando nas duas ULs, a
expectativa é que ele supere o hiato que
atravessamos, e ele, com a retomada,
dé umalevantada

significativa na seguranca.

Nicolas Alves de Oliveira Souto
I

SUPERINTENDENCIA DNIT/AL

Curva da Melancia, na BR-104

B SEGURANCA
ALAGOANA

Sob a carteira do Servico de Operagdes, o
coordenador ressalta a importancia do BR-Legal 2
comoumcomponentealiadoaobomdesempenho
das rotas federais no estado: “O BR-Legal 2 é um
programa relevante, que tem contratos vigentes
e performando nas duas ULs, a expectativa é que
ele supere o hiato que atravessamos, e ele, com
a retomada, dé uma levantada significativa na
seguranca. Além de coordenador, eu sou usuario.
E tive oportunidade de fazer algumas viagens
recentemente a noite e, a sensa¢ao de seguranca
€ outra, muito melhor. Entao, o BR-Legal 2, coroa o
esforco feito, com as melhorias e os investimentos.
D4 o toque final”, avalia o coordenador, que finaliza:
“Passamos por periodos de baixo investimento.
Nos reorganizamos, fizemos projetos, licitamos,
e agora estamos em um momento de execugao,
com um fluxo de caixa bom para as entregas. E um
periodo bom de investimentos no estado. Nossa
missao aqui hoje é entregar. Alagoas tem algumas
vantagens, além do bom alinhamento favoravel
do estado. A malha é relativamente pequena,
mesmo saltando de 820 para 1060 Km com as
federalizagbes, entdo, com 0s recursos que vem
sendo destinados, estamos conseguindo manter o
nivel alto”, completou.
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Responsavel por todos os contratos rodoviarios
alagoanos, no Servico de Construcdo Terrestre,
Jonathan Trindade, divide-se tanto como gestor e
fiscal de obras — a exemplo de muitos engenheiros
do DNIT pelo Brasil: “Como gestor, cuido do
acompanhamento dos contratos, empenhos, do
cumprimento dos cronogramas, resolucao de
algumas questdes relativas a interferéncias, com a
intengao de fazer com que eles andem sem maiores
complicagcoes”, detalha o engenheiro, que destaca,
entre as maiores demandas do Servico, “Temos
em especial, as obras de duplicacao da BR-101,
especificamente os 3 contratos, o do lote 2, dos lotes
4e5,eodolote6,quesaoremanescentes. Todosem
andamento,comoslotes 2 e 6,ja com entendimento

RESPEITE
O LIMITE DE
VELOCIDADE

SERVIGO DE CONSTRUGAQ

TERRESTRE - SCT

JONATHAN DAF. TRINDADE

do DNIT, de que é possivel liberar a construcao de
acordo com os projetos finais, a medida em que os
executivos forem aprovados. J& com os lotes 4 e
5, para receberem intervencbes pontuais”, relatou
Jonathan. “Ainda, temos os lotes da duplicacao
da BR-424, que integram o Arco Metropolitano
de Maceid, e serao conectados com dois acessos,
um a BR-316, outro a BR-101, e, futuramente
aos lotes da AL-101, que vird a ser a BR-349,
por ocasiao da federalizacdo. Especificamente na
BR-316, temos dois lotes, 1 A e 1 B, com o primeiro
tendo o projeto aprovado, porém tendo que
vencer uma correcao de orcamento, devendo em
breve ser licitado novamente e, 0 segundo lote, 1B,
ja em fase de projeto”. Outro grande destaque para
o Servico de Construgao Terrestre, naturalmente, é
a emblematica e histérica Ponte Penedo-Nedpolis.
Dentre as demandas préximas, o engenheiro
enumera: “Temos as obras de duplicacao da BR-
104, que estao em andamento. Entre as entregas
que tivemos, a implantacao na Serra da Catita, foi
significativa. Em termos praticos, ela equivalia a
um caminho de servico, com muita presenca de
material de segunda categorial, mais de 500 mil m?
de material rochoso que teve que ser desmontado,
e foi um empreendimento que conectou realmente
duas cidades, Ibateguara e Colonia Leopoldina,
ligando também duas rodovias, BR-104 e BR-101.
Além desta, estamos para entregar mais 6 Km

Aimplantacao na Serra da Catita, foi
significativa. Em termos praticos, ela
equivalia a um caminho de servigo,
com muita presenca de material

de segunda categorial, mais de 500
mil m* de material rochoso que

teve que ser desmontado, e foi um
empreendimento que conectou
realmente duas cidades, Ibateguara
e Colonia Leopoldina, ligando
também duas rodovias,

BR-104 e BR-101.

de duplicacao na BR-101, em Sdo Sebastido. Nos
solucionamos ali as pendéncias com a comunidade
indigena, especificamente um acesso. Outras
previsdes que temos até o fim deste ano, sdo a
entrega da variante de Junqueiro, porque hoje, a
BR-101 passa por dentro deste municipio, com todos
0s transtornos que uma caracteristica dessas tem; a
entrega de mais 5 Km no lote 2 da duplicacao da
BR-107; mais 6 Km de duplicacao na BR-424. Este é
até um posicionamento do Tribunal de Contas da
Unido, que nos orienta a priorizar 'entregas uteis', ao
invés de liberar varios empreendimentos maiores,
que dependem de maior tempo de execucao, e
que tém a possibilidade de serem paralisados por
mudancas de entendimento de futuras gestdes. A
intencao é evitar obras paradas. Entao, nés temos
muito claramente, que o planejamento adequado
é fundamental, além da disponibilidade dos
recursos. Nao se pode corre o risco de, por exemplo,
chegarem recursos, e nao termos as liberagoes
necessarias ja realizadas previamente. E porisso que
hoje no nosso ataque de obras, é como fizemos em
uma espécie de 'piloto’ na BR-424, procuramos falar
com todos os atores envolvidos, para que a obra
possa caminhar de acordo com o remanejamento
de todas as interferéncias, tendo suas frentes de
servico liberadas de acordo com a necessidade
de avanco, e isso, no final do dia, é respeito ao
dinheiro publico e uma forma de evitarmos
motivos para judicializacdo, contenciosos, porque
acabamos tendo mais previsibilidade na execucao.
Nés estamos conseguindo ir reestruturando as
federais alagoanas, vencendo passivos anteriores e
aplicando bem os recursos a medida em que foram
ficando disponiveis”.

Jonathan da Fonseca Trindade
Chefe de Servico de Construcado Terrestre

REPORTAGEM SUPERINTENDENCIA DNIT/AL
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Responsavel pelos contratos de Manutencao
e Conservacao da malha federal alagoana, o
chefe de servico destaca algumas programagoes
continuadas, que evidenciam alguns dos trunfos do
estado para a boa performance em suas avaliagoes
de rodagem: “Estamos atualmente com 100% da
malhacobertaporcontratosdemanuten¢ao,emsua
maioria, PATOs. E estamos na iminéncia de colocar
na praga o, ao que tudo indica, primeiro contrato
do novo programa Revitaliza do DNIT, em termos
de Brasil, restando para tal, apenas alguns ajustes
de parte documental por parte das empresas,
mas ele ja se encontra licitado e homologado, em
fase de assinatura de contrato. Também ja temos
aprovados alguns projetos de CREMA, por parte
da Diretoria de Planejamento e Pesquisa — DPP
em Brasilia, praticamente prontos para serem
contratados, além de contratos do PROARTE, em
execugao, também com a malha toda coberta, nos

Estamos atualmente com 100%
damalha coberta por contratos de
manutencao, em sua maioria, PATOs.
E estamos naiminéndia de colocarna
praca o, ao que tudo indica, primeiro
contrato do novo programa Revitaliza
do DNIT, em termos de Brasil.

servicooe MANUTENGAQ
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THIAGO MILTON B. M. COSTA

dois ambitos do PROARTE Manutencao e PROARTE
Reabilitacao, que contemplard 10 pontes, mais a
demoligcao de mais 5 pontes inserviveis, sob nossa
administracao. Ainda, estamos montando um
segundo lote com mais 13 pontes, mais antigas,
das décadas de 1950/1960, que ndo estdo sob
risco de colapso, nem nada do tipo, mas precisam
da modernizagcdo para a caracteristica de trafego
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Thiago Milton Bezerra Martins Costa
Chefe de Servico de Manutencao Terrestre

atual”, resumiu o chefe, acrescentando ainda que
“Um contrato importante ligado ao Servico, é a
Travessia Urbana de Palmeira dos indios, que ja foi
iniciado e se encontra em fase de projeto, além da
area de escape na BR-104, também com contrato
assinado e publicado, um ponto critico que foi
identificado, e serd um dos primeiros dispositivos
desse tipo na regiao”, detalha o engenheiro que
ainda explica que, para maior suporte nas agoes
de manutencao, existe um contrato administrativo
de Supervisao, além de algumas contratagoes
de emergéncia devido ao excesso de chuvas que
assolou a regido em meados deste ano. Ainda
que o BR-Legal 2 esteja sob a tutela do Servico
de Operagées (melhor detalhado em outra secao
desta reportagem), o suporte a fiscalizacdo desta
aplicacao, se da também, pelo escopo do contrato
de Supervisaio do Servico de Manutencdo, ja
mencionado “E por meio dele que nds temos
atualizacbes de projetos, e o acompanhamento
da execucao da sinalizacao. O BR-Legal é inclusive,
muito importante para 0s usuarios, porque termos
segmentos bons, é bastante necessdrio, mas ele
deixa estes mesmos segmentos mais seguros.
Seguindo, ja faz alguns anos que Alagoas desfruta
de uma malha 100% coberta por manutencao. N6s
renovamos alguns contratos recentemente, ainda
em 2024, que foram trazidos para a realidade de
custos mais atual e, passamos para um foco mais
forte em relagdo as manutengdes estruturadas,
com o Revitaliza e o CREMA, com projetos em
tramitacao na sede, de ambos, por exemplo, para
aBR-101. Aideia é que a gente saia do ~ feijdo com
arroz  do PATO para um cardédpio mais sofisticado
via essas acoes estruturadas”, relata. Outro ponto
importante que ele destaca, sao as rodovias que
passarao a integrar o inventario do DNIT no estado:
“N6s teremos as federalizagdes, iremos receber
dois trechos da administracdo estadual, a futura
BR-349, que acompanha do litoral Sul do estado
até a Ponte Penedo-Neopolis, que estd sendo
construida na divisa entre Alagoas e Sergipe, em
um processo que ja esta com o contrato de PATO

S
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aprovado, publicado e para ser licitado e, um
segmento da BR-424, que também esta em fase de
or¢camento, na regiao dos municipios de Cajueiro,
Vicosa e Cha Preta até a divisa com Pernambuco”,
disse. Ainda que, a malha, j& ha tempos tenha
cobertura, 0 engenheiro da conta que “Nos tivemos
uma retomada do nosso Indice de Condicao de
Manutencao — ICM em Alagoas. Chegamos perto
de 90%, conseguimos chegar até ao ranking
nacional, e estamos conseguindo manter esses
cerca de 90% entre rodovias boas e 6timas. Quem
roda por Alagoas constata que a qualidade do
nosso pavimento é realmente muito boa. E isso
se deve em boa parte, ao fato de nao termos tido
hiatos entre as contratacdes. Hoje, nossa pior
indicacdo, que é na regiao do Sertdo, serd atacada,
justamente pelo Revitaliza, e, tenho certeza que
nos proximos meses, até meados do ano que vem,
teremos uma melhora bastante significativa neste
gue é nosso ponto mais delicado”, avalia o chefe
que é um entusiasta do oficio: “Nés vemos ai as
grandes obras saindo do papel, as duplicagbes, mas
nao podemos esquecer que rodovia nao fecha. Ela
tem uma demanda viva, constante, e muitas vezes,
nao pode parar pra esperar a manutengao. Parte do
esforco de fazer a malha girando, e girando bem,
com certeza é uma boa manutengao”.

Jafazalguns anos que Alagoas desfruta
de uma malha 100% coberta por
manutencao. Nds renovamos alguns
contratos recentemente, ainda em 2024,
que foram trazidos para a realidade

de custos mais atual e, passamos para
um foco mais forte em relacao as
manutengoes estruturadas.

Thiago Milton Bezerra Martins Costa
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Dentro das atribuicdes, como a preservacao das
faixas de dominio e o apoio as Unidades Locais, e
levantamentos de campo, aatuagao,chegatambém
ao controle e fiscalizagcdo de peso e velocidade. “Nés
temos um contrato com a supervisora, RTA, que
nos da suporte neste sentido, do PNP e do PNCV,
e, em breve teremos uma licitacao para contrato
ampliado. No sentido de melhoria de seguranca
da nossa malha viaria, além do Plano Nacional de
Controle de Velocidade, nés temos no Servico, a
sinalizacao vidria, que engloba, portanto, a parte
do BR-Legal 2, que estd com dois contratos desde
o0 inicio deste ano. Sao dois lotes que dividem a
malha de uma maneira bastante equivalente, com
a porgcao mais préxima a capital um pouco maior.
Temos ainda uma execugao incipiente, porque

No sentido de melhoria de seguranca
da nossa malha viaria, além do Plano
Nacional de Controle de Velocidade,
nos temos no Servigo, a sinalizacao
viaria, que engloba, portanto, a parte
do BR-Legal 2, que esta com dois
contratos desde o inicio deste ano.

Rommel Mello Cruz
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tivemos atrasos na elaboracao de projetos, o que
demandou certos ajustes. Mas o programa ja é uma
realidade, com algo em torno de 10% do contrato
ja realizado. Vale lembrar que o horizonte do
programa é de 5 anos e, em cima disso, estamos na
janeladonossoinverno, o que dificulta um pouco as
nossas acoes de demarcacao vidria. Isso nos coloca
mais com um foco de manutencao de placas, uma
atividade onde a condicdo climédtica ndo interfere
tanto. Também, existem intervencbes que devem
ser feitas nas pistas, antes de entrarmos com a
sinalizacdo definitiva. Entdo, é um programa que
depende de outros eventos, do desenvolvimento
deoutras programacgoes”, explica o chefe de Servico,
exemplificando: “Na BR-101 estamos com os lotes
de duplicacdo em andamento, os remanescentes
do lote 6, 0 4, 0 2, que estd na drea de abrangéncia
da reserva indigena Wassu-Cocal, e todos esses
empreendimentos precisam estar em um grau de
plenitude para que possamos entrar com esses
trabalhos complementares, como a sinalizagao. Vale
ressaltar que o BR-Legal 2 também atua no sentido
de trazer elementos como as defensas, balizadores,
que sao muito importantes para a seguranca. E
um programa que a exemplo da primeira versao,
gera uma boa expectativa. Até porque o BR-Legal
tem um efeito primario de seguranca, e um efeito
secundario, que é o de realce do que foi feito na
engenharia fisica, das adequagdes geométricas,

das ampliacbes, evidenciam uma rodovia que esta
bem cuidada. Esteticamente falando também.
J& no esforco complementar, do PNP, estamos
com uma empresa em fase de instalacao das
balancas de pesagem, e com relagao aos radares,
temos 170 faixas, que estao concluidas e que
recentemente foram retomadas. Tivemos um hiato
entre contratos, antes disso, que foi vencido, com a
instalacao dos novos equipamentos. Mas no geral,
a populacao nos cobra muito esta questao, pois
existe uma consciéncia de que eles salvam vidas.
Entdo acredito que esta questdo financeira foi
superada”, afirma Rommel. Outro ponto importante
da acao da Superintendéncia, encabecada pelo
SQOT, é a educacao para o transito: “O Conexao DNIT,
voltado para as criancgas e jovens, e que contempla
parcerias com instituicdbes de ensino, escola e
universidades, tem sido muito difundido, e tem se
revertido em diversos acordos de cooperagao, com
bastante adesao por parte dos municipios. E uma
iniciativa do DNIT, que ja vem praticamente, pronta,
com todo conteudo programatico e pedagdgico ja

S

Rommel Mello Cruz
Chefe de Servico de Operacoes Terrestre
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muito bem pensado para a inclusao das criangas
e jovens no contexto do transito. E um material
que conversa muito bem com as disciplinas do
curriculum escolar formal, e que consegue ser
encaixado com facilidade por parte dos docentes.
Entdo, este é um esforco que estd bem estruturado,
e atua nessa fase em que as criangas aprendem
muito rdpido, e assim, se cria uma cultura de
seguranca no transito”.

Com relacao aos radares, temos

170 faixas, que estao concluidas e

que recentemente foram retomadas.
Tivemos um hiato entre contratos, antes
disso, que foi vencido, com a instalacao
dos novos equipamentos. Mas no geral,
a populacao nos cobra muito esta
questao, pois existe uma consciéncia de
que eles salvam vidas.

—
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Afrente do servico mais afeito a 4rea de projetos
e analise, a secdao possui também a prerrogativa de
atuacao quanto as desapropriacdes e inclui ainda,
as liturgias relativas as exigéncias ambientais.
“Estamos vivendo um momento de muitos e
grandes empreendimentos. Eisso necessariamente
implica em maior atividade na parte das
desapropriacdes. Sao acdes que demandam mais
tempo, porque envolvem outros atores, como 0s
proprios expropriados, as empresas de elaboracdo
de material técnico, as comissoes, a justica e toda a
sensibilidade que existe no trato desses assuntos.
Como estamos lidando diretamente com faixa de
dominio, também as relagbes com os organismos
de Meio Ambiente, entram em pauta. Sao ai,
as obtencbes de licenca prévia de instalacao,
o cumprimento das condicionantes que vem
juntamente com essas licencas. Por exemplo, na
gestao ambiental da BR-101, os parametros de
atuacao ali foram definidos pelo Instituto Brasileiro

Estamos vivendo um momento
de muitos e grandes
empreendimentos. E isso
necessariamente implicaem
maior atividade na parte das
desapropriagoes.

SERVICO DE PLANEJAMENTO

E PESQUISA - SPP

NABUCODONOSOR A. B. FILHO

de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA, que aponta inclusive quais
serdo as instituicdes que apoiarao o DNIT nesta
gestdao, do ponto de vista de supervisao. Veja
s0, ela tem, em toda sua extensao no estado de
Alagoas, a presenca de diferentes etnias indigenas,
ao Norte, os Wassu-Cocal e ao Sul, Karapoté Plaki-6;
Karapoté Terra Nova, e Kariri Xoko. Fora isso,

1

Nabucodonosor Aquino Barbosa Filho
Chefe de Servico Planejamento e Pesquisa

Fotos: Pei Fon /Agéncia Alagoas

fazemos a analise de projetos para asimplantagoes,
que irao encontrar outras comunidades indigenas
e quilombolas, como na regido de Penedo, na
area de abrangéncia das obras da ponte. Entao,
para tratar desses assuntos, nés temos, além da
presenca do IBAMA, a do Instituto do Patrimonio
Histdrico Artistico e Nacional - IPHAN, da Fundacao
Cultural Palmares, entre outros, e isso envolve
muita pesquisa e estudo, para que pPoOssamMmos
fazer as compensacdes adequadas quando for
necessdrio. Internamente, entao, ndés temos as
Supervisao de todos esses servicos. Temos aqui
também, a engenheira fiscal Ana Carolina Oliveira
Ferreira, chefe substituta, que cuida do Plano
Basico Ambiental Indigena, estabelecido por meio
de um Termo de Ajustamento de Conduta — TAC,
que é responsavel pelo atendimento aquelas
populacbes que eu citei anteriormente, dentro do
que é estipulado pelas instituicdes responsaveis”,
explica o engenheiro Nabucodonosor. “Sao
diversas atividades, diferentes entre si, de
planejamento, projetos, desapropriagdes e meio

REPORTAGEM SUPERINTENDENCIA DNIT/AL

ambiente, em areas diferentes, uma variedade
muito grande e, o SPP acaba sendo uma Diretoria
de Planejamento e Pesquisa — DPP, em escala. Uma
'mini DPP". Inclusive, quando entrei no DNIT, tive a
oportunidade trabalhar na Coordenagéao Geral de
Meio Ambiente, sob a DPP, CGMAB. E precisamente
na parte de ambiental, pela diversidade de
profissionais, que se comeca a entender melhor a
dinamica de atuacgao. A engenharia acaba sendo,
sozinha, muito linear. E o trabalho com essas outras
disciplinas a enriquece”, opinou 0 engenheiro, em
Cujas maos, passam em termos praticos, todos os
projetos da Superintendéncia. Em linha com o que
o chefe de servico cita sobre 'mini DPP', também a
superintendéncia e sua se¢ao estreitam lacos com
a comunidade académica, a exemplo, de diversas
parcerias que o DNIT sede possui com instituicdes
de ensino em todo o pais: “Uma outra parte da
atuacao do nosso Servico de planejamento, é
fomentar as parcerias com as Universidades,
como fizemos com a Universidade Federal de
Alagoas — UFAL, por exemplo, para a elaboracao
de um projeto piloto para o monitoramento de
taludes. Entao, esta € uma ideia ainda incipiente,
que esta sendo proposta, mas para a qual ja
vemos boas possibilidades de aplicacao pratica. A
ideia é desenvolver uma ferramenta que permita,
justamente por este monitoramento, verificar e
disparar diversos niveis de alerta, para podermos
tomardecisdes maiscerteiraseageis,deacordocom
a criticidade das situagcdes que forem detectadas.
Entdo, estamos nas tratativas com a Universidade,
para vermos as condicdes que eles terdo de fazer
este trabalho conosco. Nosso coordenador Nicolas
ja assinou alguma documentacao que foi enviada
para eles e, no momento, estamos aguardando a
liturgia e os ritos da instituicdo para verificar esta
nova possibilidade”, informou Nabucodonosor.

Na gestao ambiental da BR-101,
os parametros de atuacao ali
foram definidos pelo Instituto
Brasileiro de Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis
-IBAMA, que aponta inclusive
quais serao as instituicoes que
apoiarao o DNIT nesta gestao, do
ponto de vista de supervisao.

Nabucodonosor A. Barbosa Filho
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PROARTE
ALAGOAS:

OLHAR ATENTO

Essenciais para a conexao entre trechos que
superam obstaculos naturais ou feitos pelo proprio
homem, as obras de arte especiais, tanto “secas”
(Viadutos, elevados e similares) quanto “molhadas”
(pontes), tém constituido ha bom termo um
objeto de intensa atividade para o DNIT em todo
o territério nacional, dentro de uma abordagem
sistemdtica, eminentemente técnica, que tomou
forma com o Programa de Manutencao e
Reabilitacao de Estruturas — PROARTE. Sob Ricardo
Ramiro Saldanha, analista de infraestrutura e
transporte, chefe substituto Unidade Local — UL, de
Santana do Ipanema (AL) e fiscal do PROARTE, pela
Superintendéncia Regional do Estado de Alagoas
- SRE/AL, as a¢des de manutencao, conservacao,
reabilitacdo e melhorias destes dispositivos, vem

Z

sendo assegurada no estado de modo a promover
a compatibilidade destes com o cada vez mais
elevado padrao de rodagem ao qual os alagoanos
estao acostumados. Iniciando sua carreira no DNIT
pela sede, tendo logrado aprovagao em concurso,
0 engenheiro exerceu cinco anos na coordenagao
de projetos de estruturas, onde, ele credita, criou
boa parte de sua experiéncia em estruturas.
“Quando eu vim para cd, acabei responsavel pela
parte de manutengao. No ambito do PROARTE, do
qual sou fiscal, estamos executando servicos em
dois contratos. Um com 119 obras e outro com 57
obras, contemplando toda Malha Federal aqui no
estado de Alagoas. O contrato da UEL de Maceid
tem duracao de 24 meses, e a do Sertao tem de
18 meses. Ambos comecaram em fevereiro de
2025, ambos com investimentos na casa dos RS
17 milhdes. Infelizmente no final do ano passado,
tivemos uma fatalidade na ponte que faz divisa
entre dois estados. E ai houve uma solicitacao para
gue inspeciondssemos todas as nossas pontes”,

recorda, acrescentando: “eu ja estava cuidando da
area, sempre estdvamos monitorando as nossas
pontes aqui e ja sabia que nao tinha nenhuma
com problema, mas de todo modo, fizemos
novamente essa vistoria. O PROARTE ja estava em
andamento aqui, por sinal”. Segundo ele, nesta

No ambito do PROARTE, do qual
sou fiscal, estamos executando
servicos em dois contratos. Um com
119 obras e outro com 57 obras,
contemplando toda Malha Federal
aquino estado de Alagoas.

época de diagndstico, foram apontadas algumas
acoes preventivas: “A maioria das nossas obras de
arte especiais, estavam boas. Todas as obras aqui
no estado, com excecao de cinco, tinham notas
de boas ou 6timas. Mas existiam essas cinco obras
aqui, que eram um pouco Mais preocupantes.
Entdao a gente comecou atuando por elas. De
fevereiro para c4, todas ja foram atendidas. A gente
atacou e ja sanou essas dificuldades. A maioria
dos servicos hoje sao servicos de manutengao
corriqueira. De inicio a acao é lavar a ponte, limpar.
Ao entorno da ponte é feita a poda e a rogada. E
ai o pessoal também vai fazer uma pintura com
nata de cimento. Além do tratamento de pontos
onde a armadura esta exposta. O que as equipes
de manutencdao chamamde  bicheiras . O passo
seguinte é colocar uma armadura nova ali. E fazer
todo otratamento com zarcao para evitar ferrugem,
fechar aquele ponto. A partir dai o tratamento é
executado com concreto. Além de troca de juntas,
e o reparo nos guarda-corpos”, completou o chefe.
“E uma fase hoje que se atém a manutencao. Existe
um time em andamento, ja estamos preparando
uma licitacdo para o PROARTE, de Reabilitacao.
Ele vai pegar 13 obras na BR-423 e mais 9 obras ao
longo da BR-316. Sao dispositivos que tém o trem
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Ricardo Ramiro Saldanha
Fiscal do PROARTE do DNIT/AL

tipo defasado, sao antigas e vao passar por essas
melhorias para adequacao as caracteristicas atuais.
Também estamos prevendo alargamento destas
para duas faixas. Duas faixas em cada sentido.
Entdo, é uma outra fase do PROARTE, uma licitacao
gue esta para sair daqui a algum tempo”, concluiu,
finalizando ainda o engenheiro que também é fiscal
de projeto e obras da duplicacao do trecho urbano
da travessia urbana de Palmeira dos Indios, uma
das maiores cidades aqui de Alagoas, atualmente
em fase de elaboracdo do projeto, incluindo ainda
um trecho da Unidade Local — UL, de Santana do
Ipanema, de duplicagao do segmento urbano, ja
em fase inicial de trabalhos.
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DNIT NAS PONTAS: A ATUAGAO FEDERAL DE
ALCANCE LOCAL NAS ULS

Em nenhum outro ponto da atuacdo do DNIT, ele estd mais proximo da populagdo brasileira, seja na
capacidade de atendimento direto ao publico, ou nas aces de resposta quando necessdrio, quanto em suas
Unidades Locais. Em Alagoas, Maceid e Santana do Ipanema, estas designagdes se desdobram para atender
a integralidade da malha, de um dos estados que tem a oferecer um dos melhores niveis de rodagem do pais.
RodoVias&infra foi as pontas, para conhecer um pouco mais da atuagdo, dos trabalhos e da rotina de quem traz
0 Departamento mais perto do dia a dia dos motoristas.

UL MACEID
SOB A CHEFIA DO ENGENHEIRO

RODOLFO SARMENTO PERDIGAO

Vi

Na chefia desde 2017, Rodolfo Perdigao, orgu-
lha-se de ter a atribuicao a frente da unidade local,
“que é a ponta do servico da superintendéncia”.
Fiscalizando contratos de obra, e fazendo
projetos de manutencao — PATOs, bem como o
monitoramento das vias, entre outras rotinas, de
acordo com ele, a UL oferece “um desafio muito
grande que inclui a parte de monitoramento
e fiscalizacdo das faixas de dominio, muito por
conta de ocupag0es irregulares. Sao as faixas de
dominio, que viabilizam novos empreendimentos,
e para dar suporte a este esforco de fiscalizacao, a
UL dispde de uma equipe de técnicos de estrutura
também que apoia nossa equipe de engenheiros
na fiscalizacdo dos contratos em toda area de
Maceio, cobrindo algo em torno de 800 Km de
malha”, explica o chefe, que avalia, ao final de
algumas obras em andamento, como duplicag¢des,
que este numero aumente para cerca de 1 mil Km.

B BR-LEGAL 2

Ele recorda também, que um dos principais
trabalhos recentes tocados pela UL, teve que
superar um hiato: “Comegamos principalmente pela
BR-101. Ja tinha uns 5 anos, que o programa anterior
(primeira versao do BR-Legal), havia encerrado,
entdo a gente estava com essa defasagem, uma
caréncia muito grande, e a BR-101 por ser o nosso
principal corredor logistico, teve prioridade. Uma
boa parte dela ja teve a sinalizacao horizontal,
refeita. A aprovagdo do restante do projeto que esta
em andamento agora, vird na sequéncia com dois
lotes, um no sertao, na UL de Santana do Ipanema
e 0 outro aqui. Mas primeiro precisavamos ter essa
sinalizacao horizontal pronta. A medida que esses
projetos forem liberados, teremos as novas frentes
de servico. Mas o contrato ja esta vigente e ja tem
servico. Vamos superar essa caréncia que ficou e
salvar a vidas. O primeiro BR-Legal foi sucesso. Agora
esperamos que este BR-Legal 2, que foi estruturado,
performe também”, avaliou, com expectativa.

B PROARTE MACEIO

Outro programa importante que também vem
sendo tocado pela UL Macei6 é o que contempla
as Obras de Arte Especiais das rodovias federais no
estado, no qual o chefe é apoiado pelo engenheiro
Fiscal Ricardo Saldanha, dedicado ao PROARTE.
Ele recorda que muitas dessas pontes e viadutos,
tém varias décadas de uso e, naturalmente serao
bem atendidas dentro da programacgao: “Aqui
em Alagoas, nossas obras de arte passaram
recentemente por inspecao. Nao estamos fazendo
s6 manutencao. Temos pontes antigas, que
precisam ser adequadas para o trem tipo atual,
e este é um trabalho que virad ja em seguida das
manutencdes que estao sendo realizadas, somente
na nossa UL sao 119 OAEs, no total”, enumerou.

Aqui em Alagoas, nossas obras de

arte passaram recentemente por
inspecao. Nao estamos fazendo so
manutencao. Temos pontes antigas, que
precisam ser adequadas para o trem tipo
atual, e este é um trabalho que vird ja
em sequida das manutencoes que estao
sendo realizadas, somente na nossa UL

sao0 119 OAEs, no total.
]

Rodolfo Sarmento Perdigdo
Chefe da UL de Maceio




A duplicacao da BR-101 erauma
divida nossa, ai ja nessa longa data,
mas que a gente agora, acredito, até o
ano que vem, deve ser quitada em sua
integralidade, com a pista nova toda
em concreto e, a restauracao da pista
existente em pavimento flexivel,
totalizando 248 Km.

Rodolfo Sarmento Perdigdo
|

B UL MACEIO EM ACAO

“Todas as nossas rodovias hoje estao cobertas com
PATOs, com trechos de manutengao. A gente tem um
CREMA que estd finalizando, um segmento da BR-101
Sul, sentido Sergipe. Também temos previsao para um
Revitaliza, inicio do quildmetro 0 ao 46, e, ainda na BR-
101, as obras dos remanescentes da duplicacao, que
sao trés obras que ja estao em andamento. O primeiro
lote, que a gente chama de lote 2 da duplicagao, na
regiao indigena. Entdo, séo 10 Km que faltavam, por
conta dessas tratativas, com a aldeia local, que é a
Wassu-Cocal. Na regiao do municipio de Novo Lino e de
Joaquim Gomes. Entre o quildbmetro 20 e o0 30, é um dos
remanescentes que a gente tem, o outro que também
esta em andamento. E uma duplicagao antiga, comecou
em 2010", recorda. “Entdo ficaram alguns remanescentes,
fundamentalmente por conta da questao das reservas
indigenas que se alongaram nas tratativas e agora
finalmente conseguiu-se dirimir. E ai a gente estd
finalizando a duplicagdao, com o lote 2, o lote 6 também,
gue passa ali no municipio de Junqueiro, 0 remanescente
ali que é o contorno da travessia urbana do municipio de
Junqueiro, e em Porto Real do Colégio, o viaduto que
foi concluido recentemente. A duplicacdo da BR-101 era
uma divida nossa, ai ja nessa longa data, mas que a gente
agora, acredito, até o ano que vem, deve ser quitada em
sua integralidade, com a pista nova toda em concreto e,
a restauracao da pista existente em pavimento flexivel,
totalizando 248 Km”, espera o chefe. Ainda dentro da
jurisdicao da UL Maceid, hd o projeto de melhorias da
BR-316, com implantagao de contornos e terceiras faixas:
“temos intervengdes que partem do entroncamento
aqui com a BR-101 e seguem até Palmeira dos Indios”,
disse, em uma lista mais alongada, que inclui: “Temos o
arco metropolitano que esta em duplicagao, que pega
aqui a BR-424 chegando na AL-101/Sul, que vai duplicar
a BR-424, pegando também a BR-316 nos municipios
de Pilar e Satuba, chegando a BR-104, fechando o arco.
Uma obra que é ponto de honra para 0 nosso ministério.
Temos ainda a perspectiva da duplicacao da BR-104,
Cujo o projeto ja esta em andamento, com previsao de
contratacdo e de inicio ainda este ano. Tendo recursos
disponiveis, temos capacidade de execucao”, avalia o
chefe, que tem, inclusive, uma expansao na malha ja em
vista: “com a federalizacao da AL-101/Sul, que passara a
ser BR-349, que ird até Penedo e que se conectara com
a ponte, jd em execuc¢do. Serao mais 127 Km que o
DNIT absorverd, e que ja estdao com os tramites sendo
finalizados pelas equipes da sede em Brasilia. Claro,
também estamos trabalhando para incluir estes novos
segmentos, de modo a que eles se incorporem com
tranquilidade as rotinas de manutencao, entre outras
atividades nossa da UL".

= SOB A CHEFIA DO ENGENHEIRO

UL SANTANA DO IPANEMA

CRISTIANO FERREIRA COSTA

Liderando a unidade do sertao de Alagoas,
com a chefia assumida em janeiro de 2024,
Cristiano Ferreira Costa, dispensa as formalidades
atribuidas a posicdo, de forma comedida,
preferindo  definir suas atividades como
colaborativas e contribuintes a organizagcao que
da sequéncia as atividades da Unidade Local de
Santana do Ipanema, ou, “UL Santana”, como
0s mais proximos costuma a ela se referir. De
acordo com ele, “Atualmente, nés estamos com
um contrato de manutencao, que é o PATO,
que contempla as trés rodovias sobre a nossa
jurisdicdo, uma malha relativamente curta, de
cercade 270 Km. ABR-110, que é a menor rodovia,
tem pouco mais de 11 Km; a BR-423, que interliga
o estado da Bahia, passa pelo nosso estado de
Alagoas e entra em Pernambuco, com 105 Km,
e um pedaco da BR-316, que vai a Maceid, mas
que sob nossa responsabilidade constitui um
segmento de 158 Km”, explica o engenheiro,
que viu 2025 chegar com BR-Legal 2 e PROARTE

=

sendo incluidos as competéncias de engenharia
da Unidade, além de contratagdes especificas ja
vigentes para fiscalizacdo de faixa de dominio,
compreendendo monitoramento, notificacdes
e toda a rotina administrativa que envolve este
servico. Especificamente sobre a programacao
de manutencdo, ele detalha que: “Com o PATO
chegando em fase final, vamos ter o primeiro
Revitaliza do Brasil, no Sertao, que inclusive, ja
estd com empresa contratada. Com inicio das
atividades na BR-316, e que ird revitalizar todo
o segmento desta rodovia sob a UL. Para as
demais, estamos no aguardo do CREMA. Entdo,
é uma fase de um reinicio”, avalia Cristiano, que
ainda informou que os projetos restantes de
Conservacao Restauragcao e Manutencao ja estao
sob analise da equipe do DNIT em Brasilia, e que
em breve, devem ser liberados.

Vamos ter o primeiro Revitaliza do
Brasil, no Sertao, que inclusive, ja
esta com empresa contratada. Com
inicio das atividades na BR-316, e que
ira revitalizar todo 0 segmento desta
rodovia sob a UL.

Cristiano Ferreira Costa
I
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Bastante aguardado e com altas expectativas,
a segunda edicao do programa de sinalizagao
Federal, também é um objeto dos cuidados da UL,
e cuja fiscalizagao, também é feita pelo engenheiro
Cristiano. Quanto a performance, ele afirma que a
programacao, “O BR-Legal 2 estd andando. Estamos
em fase de manutenc¢do da sinalizagdo horizontal. J&
fizemos, praticamente 70% de instalacao de placas
de sinalizagao verticais na BR-316. Também estamos
dentro de uma perspectiva de finalizar a sinalizacao
horizontal na BR-423 e BR-110, dentro de uns 15 dias.
Tendo em vista que a gente teve um periodo ai de
chuvas, atrapalhou um pouco o andamento dessa
atividade. Recentemente tivemos oportunidade de
intensificar nas atividades de sinalizacdo verticais e
agora, com o tempo, firmando, a gente consegue
avancar com a sinalizacao horizontal na BR-423.
Uma vez iniciado o Revitaliza, ai a sinalizacdo
horizontal vai vir depois. Depois das intervencdes
na pista, na BR-316", relatou.

.
&

Cristiano Ferreira Costa
Chefe da UL de Santana do Ipanema

B PROARTE SANTANA
DO IPANEMA

Com cobertura em 100% das 115 Obras de Arte
Especiais dentro do inventdrio da Unidade Local,
o PROARTE esta ativo também na UL de Santana
do Ipanema: “Estamos em andamento, neste
momento, com a execu¢ao das manutengoes. Eu
acredito que nos ja contemplamos 1a em torno de
50% pelos contratos de manutencao, para 0s quais
contamos também com apoio do engenheiro
Ricardo Saldanha”, explicou o chefe, deixando
clara uma abordagem metodoldgica, sistémica e
homogénea, a exemplo da UL de Maceio.

E um destaque especial. Tivemos
reducao de achados de animais soltos
na rodovia. Com a frequéncia de duas
vezes por semana, no minimo. Entao,
todo o0 achado de animais soltos, a
gente comunica a PRF de imediato,
para que eles possam ter a acao devida
do recolhimento ou afugentamento
daquele animal. Entao, isso vem
reduzindo drasticamente

os indices de acidentes.

—

H UL SANTANA DO IPANEMA
EM ACAO

Com as programacdes correntes do DNIT todas em
dia, o chefe da UL, aponta o controle da faixa de dominio
como o mais nevralgico ponto de atuacao, em partes,
por conta de uma necessidade de maiores quadros
efetivos e em parte, por conta da prépria burocracia
da normativa (afinal, € o ponto onde direitos, deveres
e a inevitavel moldura legal, convergem). “E um tema
sensivel”, pondera o engenheiro. “muitas vezes sao
terras de pessoas que a gente ndo chega a ter o contato
direto. Ja em outras situagdes, temos também a questao
da vulnerabilidade dos agentes, por ser sertao. Muitas
vezes, eles ficam inibidos de abordar o proprietario,
porque nao ha entendimento. Acredito que este nao é
apenas um problema da nossa UL, mas do DNIT e das
Superintendéncias como um todo. Pelo menos aqui em
Alagoas, isso é bastante desafiador. As vezes a pessoa
nao colabora, nao respeita a autoridade do técnico que
vai prestar uma orientacao inicial. E isso é um problema
gue ganha mais vulto com a instalagao, por exemplo, de
cercas em fazendas, que ndo atendem aos requisitos de
seguranga’, apontou. E se por um lado, as caracteristicas
mais rurais do sertao, contribuem para caracterizar o
imaginario e suas particulares belezas, por outro também
apresenta alguns riscos adicionais: criacdes extraviadas
ou simplesmente soltas na pista, um ponto acessado com
bastanteproatividade pelosquadrosdaUL:“Eumdestaque
especial. Tivemos reducao de achados de animais soltos
na rodovia. Os técnicos, fazem monitoramento semanal,
com a frequéncia de duas vezes por semana, no minimo.
Entao, todo o achado de animais soltos, a gente comunica
a PRF de imediato, para que eles possam ter a acao devida
do recolhimento ou afugentamento daquele animal.
Entdo, isso vem reduzindo drasticamente os indices de
acidentes. Além disso, no programa do BR Legal, nds
priorizamos a instalacao de placas, A35, de adverténcia
de animais na rodovia. Além das principais, como a R7,
de proibicao de ultrapassagem, curvas, sinalizagdes
que estao associadas ao risco iminente ao usuario, a
gente deu prioridade. Foi um trabalho que vem sendo
reconhecido tanto da PRF, quanto dos préprios usuarios,
sendo tema até de algumas reportagens da midia local.
Um trabalho que é fruto de recomendacdes de Brasilia,
junto com a AGU, por conta dos aumentos de indice de
acidentes envolvendo animais. Na medida do possivel, a
gente vem tomando essas a¢des preventivas”, detalhou
Cristiano, que acrescenta: “Para que além desse trabalho
que a gente vem fazendo com a PRF, nés também
atuamos notificando proprietdrios nos pontos em que a
gente observa que tem cercas danificadas, e que podem
resultar em fuga dessas criagdes, apresentando algum
nivel de risco aos usudrios”, concluiu.

SUPERINTENDENCIA DNIT/AL
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UM ABRACO ENTRE

DOIS ESTADOS:
A PONTE

PENEDO-NEOPOLIS

Uma ponte, desde que o primeiro tronco foi intencionalmente derrubado para transpor um curso d”dqua
em algum tempo imemorial, por algum ancestral da aventura humana, sempre é a expresséo de uma vontade
de aproximar objetivos e destinos. Fendémeno atdvico, o fascinio, a admiragéo, a prdpria funcionalidade
e, em uma grande maioria, a sua simples beleza formal de design, que conferiu a elas o status de Obra de
Arte Especial — OAE, na linguagem da engenharia, bastam para que elas ganhem também, contornos de
referéncia histdrica e cultural nos ambientes sociais e geogrdficos onde estdo instaladas.

Com a Ponte Penedo-Nedpolis, ndo é diferente,
pois ela, de fato, representa uma nova possibilidade
dinamica para esta regiao do baixo Sao Francisco
entre as Alagoas e Sergipe. Sob os cuidados de
seu fiscal no DNIT, Carlos Manuel Melo, atuante
pela SER/AL, as obras contiguas ao tracado da BR-
349, sequem a bom termo, como RodoVias&Infra
apurou junto ao engenheiro, que forneceu maiores
detalhes: “sdo 1.180 m de extensao, com 18 m de
largura, e que contempla duas faixas de 3,6 m,
dois acostamentos, de 3 m cada, um passeio de
2,3 m e uma ciclovia também de 2,3 m e que foi
contratada em RDCi. Inicialmente ela foi planejada
para 30 meses ao todo. O comeco dos trabalhos
transcorreu consumindo 6 meses entre elabora¢ao
e aprovacao dos projetos bésico e executivo. E claro,
dentro desse campo dessas aprovagdes, o que
pesa muito hoje, é a questao do meio ambiente.
A luta foi grande para conseguir a licenca de
instalacao via IBAMA, em um espaco de cerca de
11 meses, 0 que atrasou um pouco, em 6 meses,
mais ou Menos O NOssO cronograma inicial de
ataque. Estamos trabalhando intensamente para

conseguir entrega-la em 2026. Mas, conseguimos
inicia-la, comecando pelo lado de Sergipe, com a
execucao da infraestrutura com os estacoes, de 1,4
m de diametro, chegando a 30 m de profundidade,
na parte central, em um segmento de 300 metros,
cujo vao principal chega a 150 m”, especificou o
profissional, que acrescentou: “Em termos de altura
e largura, existe uma definicdo da marinha. Para
isso, tivemos a atuagao da Capitania dos Portos, em
conjunto com Pernambuco e Rio Grande do Norte,
de forma integrada, para a definicdo da altura
de gabarito, de 16 m por 114 m de largura, que é
exatamente adequada para um comboio definido,
em um projeto aprovado pela Marinha do Brasil.
Entdao nds temos uma ponte de 1180 metros, com
12 linhas de pilares convencionais, com 5 vigas de
38 m cada viga. Ja no segmento de 300 m, iremos
utilizar a técnica de balangos sucessivos também
sob orientacao da Marinha, bem ao meio do rio,
por conta do assoreamento na calha, o que ira
garantir navegabilidade, e, acabou por deixar o
desenho da propria ponte bem simétrico”, relatou
o engenheiro, orgulhosamente penedense.

SUPERINTENDENCIA DNIT/AL

B sTATUS DA MISSAO

“Iniciamos a execucao pelo lado de Nedpolis,
a liberacao, foi mais facil 13, também por que
é um lado 'seco, e fomos avancando com o0s
pilares, fizemos as fundacbes e ja executamos
duas travessas. Claro, tivemos que ‘pular'
temporariamente alguns pilares por conta de
bancos de areia, que se formaram devido as
intensas chuvas registradas na regiao um tempo
atrds e que prejudicaram 0 nosso apoio nautico,
exigindo uma operacdo de dragagem antes do
prosseguimento dos trabalhos. Mas tivemos
sucesso na instalacdo dessas travessas, que sao
pecas de grandes dimensdes, cada uma com 3 m
delargura, 1,4mdealturae 17,4 m de comprimento.
Estamos falando ai de um peso da ordem de 180
t s& uma travessa dessa ai. Um avanco rapido,
que nos pretendemos, consiga tirar um pouco do
atraso que tivemos na largada”, expllcaoﬁscal que
informou ainda que os trabalhos sdo tocados pelas
empresas consorciadas Arteleste (PR) e A. Gaspar
(RN), ambas marcas conhecidas e conceituadas
na infraestrutura e construcao pesada em nivel
nacional, com diversas obras pelo préprio DNIT.

'-E-"i..-l L&rm
trabxalho
do GovernoBes
Federal =

Em termos de altura e largura, existe
uma defini¢ao da marinha. Para isso,
tivemos a atuacao da Capitania dos
Portos, em conjunto com Pernambuco
e Rio Grande do Norte, de forma
integrada, para a definicao da altura de
gabarito, de 16 m por 114 m de largura,
que é exatamente adequada para

um comboio definido, em um projeto
aprovado pela Marinha do Brasil.

Carlos Manuel Melo
Fiscal da Ponte Penedo-Nedpolis
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B UMA PONTE VERDE

Diferenca entre desenlace e entrave, a variante
ambiental, hd tempos é preponderante em quaisquer
grandes empreendimentos de infraestrutura no pais. Uma
componente especialmente levada a sério, em situacoes
onde a riqueza dos ecossistemas, ultrapassa os caros valores
de servicos ambientais e avanga para a estética, composicao
cénica, e mesmo a integragao com a identidade cultural dos
lugares, como ¢, precisamente o caso da Ponte Penedo-
Nedpolis, que simboliza um firme aperto de maos entre
dois dos mais exuberantemente belos estados do pais. Sob
a supervisao dos bidlogos Lucas Augusto Santos Silva e
Bruna Maria Barbosa, colaboradores da empresa supervisora
ambiental das obras. As obras dispdem de procedimentos
bastante criteriosos e metodologia consagrada para 0 manejo
adequado tanto de flora quanto de fauna. “Estamos fazendo o
inventario das arvores que estao para ser suprimidas, em uma
area que estd dentro da chamada Autorizagao de Supressao
Vegetal - ASV. E a partir desse inventario, com todos os nomes
das espécies que a gente encontrou nessa area que ja vai ser
suprimida, sera feito o plano para a reposicao florestal, para
compensacao dessa drea que vai ser suprimida”, explica Lucas.
“O inventdrio também funciona para que a gente consiga
fazer a organizagdo da madeira, resultante da supressao, que
vai ser estocada e separada além dele, a gente também faz o
recolhimento de algumas sementes. E uma agcao chamada
deresgatedegermoplasma.Quesaosementes, propagulos,

wu.g_* -r,:".,sﬂ_r” ﬂ%m pequenas plantulas. E a gente Usa essas plantulas para
I P : reposicao f]orestal t,ambem. Entdo, faz parte.do Nosso
e = == {rabalho, além também do resgate de fauna aqui dentro da
area, no momento da supressao”, acrescenta Bruna. Com
relacdo as espécies vegetais encontradas mais comumente
na area trabalhada, Lucas comenta que se trata
“Em torno de umas 10, diferentes espécies,
como angico, catingueira, sabid, sombreiro, o
ingd, o ipé. Tem uma diversidade bem grande’,
avaliou o bidlogo, revelando pelos nomes, as
arrazoadas justificativas para avangar nas obras,
mas com responsabilidade. &

Estamos fazendo o inventario das

arvores que estao para ser suprimidas, , . , .
em uma area que esta dentro da 0 inventario também funciona para que

chamada Autorizacao de Supressao a gente consiga fazer a organizacao da
Vegetal - ASV. E a partir desse inventario, madeira, resultante da supressao, que
com todos os nomes das espécies que a vai ser estocada e separada além dele,
gente encontrou nessa drea que ja vai a gente também faz o recolhimento

ser suprimida, sera feito o plano paraa dealgumas sementes. E uma agdo
reposicdo florestal. chamada de resgate de germoplasma. Bruna Maria Barbosa

- R e e e s

Lucas Augusto Santos Silva
Bidlogo da supervisora ambiental das ponte
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- » Fabricio Galvao
/i entreViSTA

RodoVias&iInfra: O senhor foi superintendente do DNIT em
Alagoas antes de assumir a Dire¢dao-Geral. De que forma essa
vivéncia local influenciou sua visdo estratégica no comando

Acompanhei de perto grande

nacional do 6rg&o? parte do avanco da BR-101,
e entregamos um volume
significativo de obras.

Fabricio Galvao: Minha relacao com o DNIT ja se estende por
alguns anos. Iniciei trabalhando com consultoria, fazendo
a revisao de obras do préprio DNIT pelo setor privado. Essa
experiéncia inicial ja me proporcionou uma valiosa bagagem
para compreender as obras, o funcionamento do DNIT e o dia
a dia dos trabalhos. Posteriormente, fui aprovado em concurso
publico e assumi a Superintendéncia em Alagoas, onde ocupei
a posicao de superintendente Regional por alguns anos. A
meu ver, a principal experiéncia adquirida na superintendéncia
foi vivenciar a execucado e o cotidiano das obras. Apds minha
chegada a Brasilia, compreendi que a diretoria do DNIT deve
atuar como um mediador, um facilitador. Costumo dizer que
nosso papel é assegurar que o processo chegue 'redondo’
as superintendéncias, proporcionando-lhes as condicbes
necessarias para 'fazer os gols', ou seja, entregar nossas obras.
~ P r Essa é a grande comparagao que faco com a equipe: se nao

¢ 0 proporciono as condicdes ideais para o trabalho na ponta, as

G ESTAO TECN I CA dificuldadesaumentam.Essa éavaliosabagagem quetrazemos
para a gestao central. Ter vivenciado a realidade operacional
Fabricio Galvao, Diretor-Geral do DNIT facilita que as decisdes tomadas aqui, reflitam e se apliquem
de forma eficaz no dia a dia. Assim, a nossa relagao com as
Superintendéncias, tanto a de Alagoas quanto as de todo o

Engenheiro civil pds graduado em Infraestrutura de Transportes, Fabricio Galvao, atual nome Brasil, tornou-se mais estreita. Esse conhecimento pessoal da
a frente da autarquia que € considerada “A casa da engenharia brasileira;; tem sua trajetoria equipe e de seus desafios locais, nos permite compreender e
de servicos publicos, polida com a sofisticacdo de um prisma, que revela experiéncia em vdrios participar ativamente na busca por solugoes. Isso, a meu ver,
componentes da infraestrutura. Servidor de carreira nos quadros da casa, foi Superintendente reflete-se nos resultados que alcancamos em nivel nacional.
Regional em Alagoas e diretor substituto, em uma atuagdo que se estendeu também a posicéo de A construcio da ponte entre Penedo (AL) e Nedpolis
Secretdrio de Infraestrutura da Prefeitura Municipal de Maceio. Uma vivéncia que cunhou, para (SE), sobre o rio Sao Francisco, é uma demanda histérica da
além da proficiéncia técnica, um conjunto de habilidades e sensibilidade gerencial, suficientes para populacio. O que essa obra representa para a integracio entre
refletir um compromisso inabaldvel com a entrega de obras de qualidade para a populagdo, agora, os estados, e como o DNIT tem conduzido esse projeto?
para muito além das fronteiras da sua bela e ensolarada Alagoas: uma assinatura que, junto a do Essa ponte, de fato, representava um anseio de longa data.
lider da pasta, Renan Filho, estd muito presente em todos os 27 estados da federagdo. Desde o periodo em que eu atuava na superintendéncia,

ja se almejava conectar esses estados pela regidao do Baixo
Sao Francisco, uma drea mais litoranea, estabelecendo essa
ligagao. Atualmente, a principal conexdao entre estados
como Alagoas, Sergipe, e até mesmo Pernambuco e Bahia,
ocorre via BR-101. Nosso objetivo era criar uma alternativa
litoranea capaz de impulsionar o desenvolvimento, o turismo
e a integracao das cidades situadas tanto na costa quanto as
margens do Rio Sao Francisco.

A BR-101 retomou suas obras em Alagoas
e, em breve, conseguiremos
entrega-la 100% duplicada.

A principal experiéncia
adquirida na superintendéncia
foi vivenciar a execucao e o
cotidiano das obras. Apos
minha chegada a Brasilia,
compreendi que a diretoria

do DNIT deve atuar como um
mediador, um facilitador.




Jaque o senhor mencionou, a duplicacao da BR-101 é uma das obras mais importantes da malhafederal

seguran¢a ha regiao?

A BR-101 em Alagoas, a meu ver, constitui
nossa principal artéria, em conjunto com a BR-316,
que estabelece a ligagao transversal. Sao nossas
essenciais conexdes com os demais estados, com
o Brasil e com a regiao Nordeste. Acompanhei
de perto grande parte do avan¢o da BR-101, e
entregamos um volume significativo de obras.
Na gestdao anterior, houve praticamente uma
paralisacao; os projetos da BR-101 nao progrediram.
Isso se deu principalmente pela escassez de
recursos e pela auséncia de projetos. Com os
poucos recursos disponiveis, realizdvamos apenas
a manutencao. Contudo, com a minha chegada e a
do ministro Renan Filho, a grande meta era retomar
e concluir toda a BR-101 no estado de Alagoas.
Conseguimos, entdo, relicitar todos os trechos e
retomar a totalidade das obras. J& entregamos o
viaduto na regidao de Porto Real do Colégio, que
se conecta com Sergipe. Estabelecemos acordos
com as comunidades indigenas, o que foi crucial

em Alagoas. Qual o estagio atual dos trabalhos e quais os impactos esperados para a mobilidade e

para destravar o Lote 2, o trecho remanescente na
regiao de Joaquim Gomes. Retomamos as obras
em Sao Miguel, que se encontravam paralisadas,
e também na Travessia de Junqueiro, que ainda é
um trecho pendente de longa data. Esta ultima,
esperamos entregd-la nos préximos dias, ainda
em agosto ou setembro, representando um avango
significativo para a comunidade alagoana e para
todo o Nordeste. Portanto, a BR-101 retomou suas
obras em Alagoas e, em breve, conseguiremos
entregd-la 100% duplicada. J& a manutencao da
BR-101, em Alagoas, foi dividida em dois eixos: um
norte, abrangendo a regiao de Maceid, e um sul. As
empresas contratadas realizam a manutengao tanto
do pavimento asfaltico, que foi restaurado, quanto
das placas de concreto ja implantadas. Dessa forma,
conseguimos substituir placas e efetuar corre¢oes no
pavimento rigido. Assim, estruturamos um contrato
de manutencdo bastante eficaz, permitindo que
todos trafeguem com seguranca.

Outro projeto de destaque é o Arco Metropolitano
de Maceid. Qual a importancia estratégica dessa
obra para o trafego urbano e para a logistica
estadual? O cronograma esta dentro do esperado?

Acompanho esse projeto do Arco Metropolitano
desde 2015, quando Renan Filho era governador
e eu estava na superintendéncia. Apds anos de
planejamento, iniciamos essa obra pelo Viaduto da
PRF, que representa a principal conexao do Arco
Metropolitano. O primeiro trecho ja se encontra
em obras, o segundo, em fase de licitacdo, e o
terceiro, serd licitado em breve. Nossa meta é
entregar grande parte do arco e ter praticamente a
totalidade do projeto ja contratada. Considero este
um dos grandes avancos e um legado significativo
para a regiao metropolitana de Maceid.

FISCALIZAGAOQIE
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Fabricio Galvao
Diretor-Geral do DNIT

Além das grandes obras, o DNIT tem investido
em acdes de seguranc¢a vidria por meio do
BR-Legal 2. Quais sao os principais resultados
obtidos em Alagoas até aqui nesse campo?

O programa BR-Legal 2 tem sido uma de
nossas prioridades e ja discutimos sobre ele
anteriormente. No estado de Alagoas, o primeiro
BR-Legal foi implementado com grande sucesso
anos atras. Retomamos o programa, licitamos e
contratamos dois lotes, e ja realizamos os primeiros
empenhos. Jd iniciamos a execucao de diversos
servicos, prioritariamente a recuperacao de toda
a sinalizacao. O programa ja é um sucesso em
Alagoas, e esperamos consolida-lo ainda mais,
especialmente agora que a malha viaria apresenta
boa qualidade. Diria que o BR-Legal 2 representa a
‘cereja do bolo' para as rodovias de Alagoas.

0 programa BR-Legal 2 tem sido
uma de nossas prioridades

Como tem sido o didlogo entre o DNIT e
o Governo de Alagoas para alinhar as obras
federais as demandas locais e garantir maior
efetividade nas entregas?

Nossa relacao com o Estado de Alagoas é
excelente e semprefoi.O governo estadual sempre
atuou em colaboragao com o DNIT. Tivemos
apoio em todas as necessidades, desde o viaduto
da PRF, que foi um convénio com o estado, até a
obtencao de licengas, areas de jazida e pedreiras.
Igualmente, contamos com a colaboragao para
as conexdes e entroncamentos entre rodovias
estaduais e federais. Dessa forma, nossa parceria
com o estado de Alagoas tem sido constante e
muito proxima.

0 programa ja é um sucesso em
Alagoas, e esperamos consolida-lo
ainda mais, especialmente

agora que a malha vidria
apresenta boa qualidade.




O DNIT tem sido protagonista na retomada
de grandes obras pelo pais. Como o senhor
avalia o atual momento da infraestrutura
nacional? Estamos diante de um novo ciclo de
investimentos sustentaveis?

Acredito que estamos vivenciando um momento
de consolidacao para o DNIT, em que podemos
demonstrar plenamente nossa capacidade. Por
anos, o pais enfrentou um periodo de poucos
investimentos, com a degradacdo da malha
rodovidria e a paralisacao de obras. Assumimos a
gestao em 2023 com o objetivo de retomar todas
as obras e restabelecer a qualidade da malha
rodoviaria em todo o territério nacional. E acredito
gue conseguimos alcangar os resultados almejados.
Atualmente, ndo ha mais obras paralisadas em
nosso pais. Retomamos e entregamos obras, além
de consequir lancar e concluir projetos dentro de
nossa propria gestao. Isso é um feito desafiador
para qualquer gestor, como demonstramos em
[tapua do Oeste e Timon, no Maranhao. Sao apenas
alguns exemplos de projetos que colocamos em
andamento e, posteriormente, inauguramos. Para
mim, isso € extremamente simbolico. Quando
ha apoio e a vontade politica, como a que
presenciamos em nosso governo, do presidente ao
ministro, de realmente retomar e entregar obras que
proporcionem rodovias melhores e mais seguras a
populacao, o DNIT demonstra toda a sua forca.

Nao ha mais obras paralisadas em
Nnosso pais. Retomamos e entregamos
obras, além de conseguir lancar e
concluir projetos dentro de nossa
propria gestao. Isso é um feito
desafiador para qualquer gestor.
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Quando ha apoio e a vontade
politica, como a que presenciamos
em nosso governo, do presidente
ao ministro, de realmente
retomar e entregar obras que
proporcionem rodovias melhores
e mais seguras a populacao, o DNIT
demonstra toda a sua forca.
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Um dos temas que vém ganhando forca é a busca por um novo indice de Condicao da Malha Rodoviaria
(ICM) mais moderno, transparente e conectado a realidade das estradas. Ha avancos nessa frente?

O programa Revitaliza vem um pouco de
encontro a isso. Estd sendo implementado
primeiramente em Alagoas, na BR-316. Escolhemos
essa rodovia por se encontrar em um estagio que
demandava servicos além da manutengao rotineira
(dentro do Plano Anual de Trabalho e Orcamento
- PATO), mas que nao justificava uma reconstrucao
completa (Programa de Conservagao Restauragao
e Manutencao - CREMA). O Revitaliza, portanto,
surge para preencher essa lacuna. Conseguimos
implementar o Revitaliza em Alagoas; estamos
iniciando este importante contrato e acredito
que serd um sucesso. Nao tenho duvidas de
que o Revitaliza se configura como uma solugao
superior ao PATO e menos abrangente que uma
reconstrucao CREMA, mas para malhas que nao se
encontram em estado avangado de deterioragao,
ele pode ser uma alternativa extremamente
eficaz, na qual apostamos fortemente. Ainda
em nossa gestao, buscaremos complementar as
interven¢Oes estruturantes que iniciamos, como as
obras de whitetopping (revestimento de concreto)
que realizamos no Maranhao — um estado que
historicamente carece de boa qualidade da malha
rodovidria —, especificamente nas BRs 135 e 222.
Além disso, pretendemos evoluir nas obras de
manutencdo para deixar um legado ainda melhor,
como na BR-364 no Acre. Estamos reconstruindo
trechos com macadame. Assim, ao trazer solucoes
mais definitivas, temos o objetivo de fazer com que

a manutencao seja menos refém das intempéries,
das chuvas e dos periodos de inverno, o que
considero um legado importante. Por exemplo,
neste Ultimo inverno, nao registramos nenhuma
interrupcao de rodovia devido a qualidade do
pavimento. Este é um dado relevante para o
governo. Situagdes como atoleiros intransponiveis,
praticamente nao ocorrem mais sob a gestao
do atual DNIT. Conseguimos, inclusive, garantir a
trafegabilidade em rodovias ndo pavimentadas,
como as encontradas no Amapd, Roraima,
Amazonas e Pard. Proporcionamos alguma
trafegabilidade com a adicao de pedra, cimento e
outras solugdes, que se mostram superiores a um
simples servico de terraplenagem. Isso também
se aplica a rodovias com solos de baixa qualidade,
como a BR-364 no Acre. Acredito que este tipo
de solucdo é o que deixamos para que possamos
enfrentar osanos e tornar nossas obras mais perenes
e resilientes, como temos feito, por exemplo, no Rio
Grande do Sul. Considero que este é o legado que
precisamos deixar nesta instituicdo durante nossa
gestao, incentivando a equipe a dar continuidade
a esse trabalho, para que nao figuemos, como
se costuma dizer, apenas 'enxugando gelo' com
pequenas manutencgdes. Acredito que precisamos
identificar constantemente no DNIT o ponto ideal
para recuperar uma rodovia e elevar seu nivel,
evitando assim que nos limitemos a 'tapar buracos'
e arealizar obras paliativas.

Neste tiltimo inverno, nao registramos nenhuma interrupcao de rodovia devido a
qualidade do pavimento. Este é um dado relevante para o governo. Situa¢ées como

atoleiros intransponiveis, praticamente nao ocorrem mais sob a gestao do atual DNIT.
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Apesar dos investimentos robustos nos
ultimos anos, ha preocupacées com eventuais
contingenciamentos futuros. O DNIT trabalha
com perspectiva de reducao no orcamento? Como
equilibrar manutencao, obras novas e seguranca
vidria nesse cenario?

No DNIT, ndo opero com a expectativa de
contingenciamento. Trabalho com o presente.
Costumo fazer uma comparagao com o futebol: no
DNIT, precisamos ser o técnico do time que temos.
Assim, com 0s recursos orcamentarios disponiveis até
0 momento, devemos atuar com determina¢do para
alcancar a vitoria. E imperativo, portanto, utilizar o
dinheiro com sabedoria, aplicando nosso orcamento
da maneira mais eficiente possivel, e nos adequarmos
as condicoes. Atualmente, o DNIT nao tem sofrido
contingenciamentos; isso se deve a nossa capacidade
de execucao. Qualquer observador do DNIT
constatard que nosso orcamento estd praticamente
todo executado e empenhado, e as obras estao
progredindo. Desse modo, ao se considerar qualquer
contingenciamento, se o DNIT estd demonstrando
tamanha eficiéncia, entendo que, naturalmente, ele
nao se torna um alvo potencial. Acredito que nosso
foco deve ser a realizacao do nosso trabalho, sem nos
preocuparmos excessivamente com o orcamento.
Devemos empregar o orcamento disponivel, planejar
o que for vidvel e seguir em frente, desenvolvendo
projetos que nos permitam ir além.

No DNIT, ndao opero coma

expectativa de contingenciamento.
Trabalho com o presente. Costumo
fazer uma comparag¢ao com o futebol:
no DNIT, precisamos ser o técnico

do time que temos. Assim, com os
recursos orcamentarios disponiveis
até o momento, devemos atuar com
determinacao para alcancar a vitdria.
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Para finalizar, qual é a mensagem que o DNIT deixa
para o mercado da infraestrutura e logistica no
Brasil? O que podemos esperar da atuacao do drgao
nos préximos anos em termos de investimentos,
planejamento, uso de tecnologias e parcerias?

O que se pode esperar do DNIT é a manutengao de
seu padrao de obras de qualidade, eficiéncia e entrega
a sociedade, com o propdsito de transformar a vida das
pessoas. Considero que o DNIT é uma instituicao com
capilaridade em todo o Brasil;é uma marca reconhecida
em nivel nacional. E o DNIT deve assegurar que sua
marca atinja seu objetivo, chegando com qualidade,
atendendo as expectativas da sociedade e garantindo
a seguranca de todos que trafegam por nossas
rodovias, seja por meio de novas construcdes ou pela
manutencao da malha existente. Este é o grande
recado que o DNIT deixa para a sociedade.l
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0 DNIT deve assegurar que sua
marca atinja seu objetivo, chegando
com qualidade, atendendo as
expectativas da sociedade e
garantindo a sequranca de todos que
trafegam por nossas rodovias.
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COMPROMISSO COM OS
CPFs E CNPJs DO BRASIL

Carlos Antonio Rocha de Barros, Diretor-Executivo do DNIT

Extremamente atento aos impactos que a atividade-fim do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes exerce sobre o grande compromisso com os (PFs e CNPJs do Brasil, a
persondlidade a frente da Diretoria-Executiva tem renovado a capacidade técnica e de articulacdo
interna da instituicdo ao priorizar o didlogo, bem como a promogdo de eventos tematicos que visam
0 aprimoramento da prestagdo de servicos, via homogeneidade de entendimentos e maior dominio
do complexo conjunto de regramentos que orientam as agoes do Departamento. Presente sempre
que possivel nas Superintendéncias, e em diversos eventos, internos e externos, o diretor encontrou
em sua agenda um espago adequado para responder a algumas questoes de RodoVias&Infra.
RodoVias&Infra: Das fun¢des técnicas, como analista de infraestrutura, até posicoes de lideranca no DNIT e

no Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao Civil, como secretario de politicas de integragao, como foi o
caminho até a chegada a Diretoria-Executiva da “Casa da Engenharia Nacional”?

Quando ha
competitividade, vém

0 crescimento, novos
investimentos e geracao
de empregos. Por isso, as
decisoes do DNIT buscam
sempre a melhor técnica,
considerando os beneficios
sociais junto com os fatores
economicos e ambientais.
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Carlos Barros: Minha trajetéria combina experiéncia solida na
iniciativa privada e no setor publico. Essa vivéncia nos dois setores
me trouxe a capacidade de compreender as necessidades da
sociedade de forma pratica e, a0 mesmo tempo, estruturar politicas
publicas a partir da visao estratégica adquirida no Ministério dos
Transportes, onde atuei em fungdes como Secretario de Politicas
e Integracao, Secretdrio-Executivo Substituto e Chefe de Gabinete
da Secretaria-Executiva. Tive a oportunidade de trabalhar com
profissionais altamente qualificados que marcaram minha vida
profissional e reforcaram a importancia da gestao de pessoas e da
visao técnica aplicada a infraestrutura. Essa combinagcao me permite
hoje conduzir a Diretoria-Executiva com foco em planejamento
estratégico, didlogo institucional e entregas para a populagao.

perspectiva humanizada orienta a gestao de projetos e a tomada de decis6es na autarquia?

O impacto das nossas obras comeca na vida das
pessoas e, se Nao tivermos esse olhar social, o sentido da
politica publica se perde. Gosto sempre de lembrar de
umafrasedoMinistroRenanFilho:"Ondechegaarodovia,
chega o desenvolvimento”. As obras de infraestrutura
representamdesenvolvimentoe conectividaderegional.
Sao investimentos que garantem abastecimento,
acesso a saude, a educacao, a servicos publicos
essenciais e mais segurang¢a vidria para 0s USUArios,
sobretudo em comunidades mais isoladas. Para o setor
produtivo, essas obras significam redugdo dos custos
de transporte, entregas mais rapidas, maior eficiéncia
e competitividade. E, quando ha competitividade,
vém 0 crescimento, novos investimentos e geracao
de empregos. Por isso, as decisdes do DNIT buscam
sempre a melhor técnica, considerando os beneficios
sociais junto com os fatores econémicos e ambientais.
Temos um papel importante no gerenciamento e
consolidacao da carteira de empreendimentos. Temos
trabalhado com planejamento integrado entre as dreas
do DNIT, fortalecendo a comunicagdo e a tomada de
decises em tempo habil para que todas as etapas
ocorram de maneira coordenada. E preciso sincronia
para evitar entraves nas licitacdes, elaboracao de
projetos, licenciamento ambiental, desapropriacdes,
execucao contratual e a disponibilidade orcamentdria
e financeira. O DNIT é o maior executor do Novo PAC,
responsavel pelo maior volume de execucao em
termos de liquidacao e medicao de obras e servicos
no orcamento discriciondrio do Governo Federal. No
aspecto orcamentario, propomos e planejamos 0s
investimentos, mas a aprovacao depende do Congresso
Nacional, com quem mantemos permanente didlogo
nao so através do DNIT, como também através do
Ministério dos Transportes, o que garante maior
previsibilidade e organizagcao na aloca¢ao dos recursos.
E esses esforcos se refletem em entregas. S6 nos Gltimos
trés meses tivemos entregas importantes. No Norte,
com a liberagao de pontes na BR-163/PA e a conclusao
da Ponte sobre o Rio Jaru na BR-364/R0, obras essenciais
para a logistica regional. No Nordeste, avangamos com
aimplantacao na BR-135/BA, ligando Cocos a divisa com
Minas Gerais, e com a Travessia Urbana de Imperatriz
na BR-010/MA, um marco para a mobilidade local. No
Sul, o destaque é o complexo vidrio na BR-116/RS, com
a entrega de cinco obras de arte especiais e terceiras
faixas, que trarao mais fluidez e seguranga ao transito.
Em Santa Catarina, entregamos um novo viaduto da
duplicacao da BR-280/SC e concluimos 27 intervencoes
emergenciais na BR-470/SC, no Vale do ltajai, entre
tantas, isso como pequena amostragem da execucao e
entrega de nossas obras. Além disso, nosso programa de
manutengao concluiu restauragdes de pistas por todo o

pais, como na BR-135/PI, na BR-364/GO e na BR-174/RR,
reforcando o compromisso do DNIT com a seguranca
vidria e o conforto dos usuarios. As obras do DNIT tem
papel estruturante no desenvolvimento regional. Além
de promover mobilidade, fortalecem a economia local,
geram empregos e ampliam oportunidades para a
populagcao. Nossa atuacao também estd cada vez mais
orientada pela sustentabilidade. Os empreendimentos
contam com supervisao ambiental e com a execugao
dos programas estabelecidos para cada obra, estando
em constante fiscalizacao pelos érgaos licenciadores.
Temos acompanhado de perto as discussdes no
setor de transportes sobre mitigacao e adaptacao as
mudancas climdticas, avaliando alternativas e boas
praticas que possam ser incorporadas ao planejamento
e a execucao. O objetivo é avancar na construcao de
uma infraestrutura resiliente, que ofereca beneficios
duradouros para a sociedade.

0 DNIT é o maior executor do

Novo PAC, responsavel pelo maior
volume de execucao em termos de
liquidacao e medicao de obras e
servicos no orcamento discricionario
do Governo Federal. No aspecto
orcamentario, propomos e planejamos
os investimentos, mas a aprovacao
depende do Congresso Nacional, com
quem mantemos permanente dialogo.

Carlos Antonio Rocha de Barros

Diretor-Executivo do DNIT
Em eventos e seminarios em que RodoVias&Infra esteve presente, o senhor destacou a importancia de
compreender o impacto individual das obras do DNIT na vida das pessoas e no setor produtivo. Como essa
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As obras do DNIT tém papel estruturante no
desenvolvimento regional. Além de promover
mobilidade, fortalecem a economia local,

geram empregos e ampliam oportunidades paraa
populacao. Nossa atuacao também esta cada vez
mais orientada pela sustentabilidade.

0 senhor tocou na questao de orcamento, como esta esse aspecto?

O orcamento do DNIT nos ultimos anos apresentou crescimento
relevante: passamos de uma execucao anual média de RS 7 bilhdes no
governo anterior para RS 15 bilhdes, em média, em 2023 e 2024. Esse salto
nos permitiu retomar obras paradas, iniciar novos empreendimentos
e elevar a qualidade da malha vidria. Nosso foco é reforcar o gasto
de qualidade. Acompanhamos diariamente a execucao financeira,
dialogamos com o Ministério dos Transportes e a Casa Civil para viabilizar
ajustes, e direcionamos recursos para 0os empreendimentos prioritarios.
Nesse contexto, merece destaque o Sistema PLOAWEB, desenvolvido
em 2008 para apoiar a elabora¢dao da proposta orcamentdria do DNIT,
gue até entdo era feita em planilhas eletrénicas. Sua implantagdo trouxe
padronizacao, confianga nos dados, e a consolidacao das informagdes
por modal, rodovia, unidade da federacdo e tipo de intervencao.
O sistema avangou com a geracao de relatdrios que ampliaram a
capacidade de andlise e a visualizacdo do orcamento, oferecendo uma
visao customizada para os gestores. Temos o controle desde as etapas
iniciais da elaboracdo da Proposta de Lei Orcamentaria, passando pela
aprovacao da Lei Orcamentaria Anual, a descentralizagao do recurso até o
monitoramento didrio da execucao financeira. Com isso, temos agilidade
nas decisdes e controle na aplicacdo dos recursos publicos, fortalecendo
a boa governanga no DNIT.

Nosso foco é reforcar o gasto de qualidade.
Acompanhamos diariamente a execucao financeira,
dialogamos com o Ministério dos Transportesea
Casa Civil para viabilizar ajustes, e direcionamos
recursos de para os empreendimentos prioritarios.

Aproveitando que o senhor mencionou a LOA,
recentemente, tivemos a aprovacao da nova Lei de
Licitacoes publicas. Qual sua percepcao sobre ela?

A Lei 14.133 trouxe mudancas significativas e exigiu
grande esforco de adaptacdo. O DNIT vem realizando
acdes em todas as superintendéncias, atualizou
normativos e realizou, em 2024, o 1° Encontro de
Licitacbes e Contratos, que reuniu mais de 800
participantes e debateu com especialistas os avancos
ja alcancados e os desafios a serem superados. Agora,
em agosto, promovemos a segunda edi¢ao, voltado
ao publico interno e com a participagao de todos os
servicos de licitagcao das Superintendéncias Regionais
do DNIT. Paralelamente, desde o ano passado
percorremos todas as superintendéncias em um ciclo
de capacitagao conduzido pela Coordenagao-Geral
de Cadastro e Licitagoes, envolvendo nao apenas as
equipes diretamente responsdveis pelas licitacoes,
mas também todos os que, de alguma forma, tem
interface com esse tema. Esse esforco fortalece a
seguranca juridica e a padronizag¢ao nas contratagoes.
Um dos reflexos da nova lei que estd exigindo
adaptacao do mercado é que o DNIT tem adotado
a modalidade de licitagdo por técnica e preco para
servicos predominantemente intelectuais, como
estudos, projetos e supervisdes. No primeiro semestre
de 2025, dos RS 10,4 bilhdes em editais publicados,
R$ 2,89 bilhdes foram nessa modalidade, que valoriza
nao s o pre¢o, mas também a capacidade técnica de
guem executa.

Um dos reflexos da nova lei que

esta exigindo adaptacao do mercado é
que o DNIT tem adotado a modalidade
de licitacao por técnica e preco para
servicos predominantemente
intelectuais, como estudos,

projetos e supervisoes.
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Carlos Antonio Rocha de Barros
Diretor-Executivo do DNIT

0 DNIT tem atuado de forma

intensa para melhorar a conexao de
comunidades isoladas, especialmente
naregiao Norte. Importantes
dragagens em hidrovias, travessias
urbanas e melhorias de acessos
rodoviarios garantem que a populacao
tenha mais mobilidade, abastecimento
e acesso a servigos publicos.

Um pouco antes o senhor destacou a importancia
deacoes do DNIT, mirando em conectividaderegional.
E neste aspecto nao podemos deixar de falar das IP4.

As Instalagdes Portudrias Publicas de Pequeno
Porte, conhecidas como IP4, tiveram sua gestao
orcamentaria transferida ao Ministério de Portos e
Aeroportos. No entanto, os estudos, projetos, obras
e a operacao permanecem sob responsabilidade
do DNIT, que conta com uma diretoria especifica
dedicada ao tema. Essas estruturas sao fundamentais
para as comunidades ribeirinhas e tem recebido
atencao permanente. Destaco nos ultimos meses
a entrega da IP4 de ltacoatiara Antigo, as melhorias
realizadas na IP4 de Parintins e a recém-inauguracao
da IP4 de Barcelos, todas no Estado do Amazonas. O
DNIT tem atuado de forma intensa para melhorar a
conexao de comunidades isoladas, especialmente na
regiao Norte. Importantes dragagens em hidrovias,
travessias urbanas e melhorias de acessos rodovidrios
garantem que a populacao tenha mais mobilidade,
abastecimento e acesso a servicos publicos. Nosso
compromisso é fortalecer a logistica regional
diminuindo desigualdades e trazendo oportunidades.
Cito exemplos recentes que incluem a entrega
da Travessia de Itapua do Oeste e a retomada da
Travessia Urbana de Ji-Parand, ambas na BR-364/R0O,
a recuperagcao de trechos da BR-317 e BR-364/AC,
restauracao na BR-174/RR e o rdpido avan¢o na
construcao da ponte sobre o Rio Xingu, na BR-230/PA.
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Carlos Antonio Rocha de Barros
Diretor-Executivo do DNIT
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Se,comoosenhordisse,ofocoémelhoraraqualidadedos
investimentos, podemos imaginar que o Departamento
esteja voltado a modernas praticas e ferramentas de
gestao. Como temssido este processo?

O DNIT tem buscado incorporar tecnologia
e modernizagdo a sua estrutura. Enfrentamos
desafios como o déficit de servidores e a constante
necessidade de transformacao digital, mas também
identificamos grandes oportunidades de avanco.
No campo da gestao, trabalhamos para otimizar
a captura e a andlise de dados, desenvolvendo
painéis gerenciais que permitem acompanhar
tanto a operacao quanto as decisdes estratégicas.
Temos dado atencao para que as informagdes
sejam confidveis e tenham rastreabilidade, dando
seguranca e agilidade no processo de tomada de
decisao. Na dimensao técnica, acompanhamos as
inovagcoes do mercado, como novos equipamentos,
materiais e métodos construtivos. Buscamos
capacitar continuamente nossos servidores para que
acompanhem essas evolugdes, seja em congressos
e eventos técnicos, na realizacao de testes de novas
solugdes ou em programas internos de formacao
com especialistas. Também temos ampliado

parcerias com universidades e centros de pesquisa,
fortalecendo a inovacdo e a formacgdo técnica
continuada dos nossos quadros. A capacitagao
ndo deve ser vista como despesa, mas como
investimento. E por meio dela que o DNIT reforca
seu papel e segue reconhecido como a instituicao
de referéncia da engenharia rodoviaria no pais.

Também, dentro destas modernizacbes que o
senhor menciona, existem as praticas ESG, como esses
elementos vém sendo desenvolvidos na autarquia?

A transparéncia é um dos pilares da nossa
gestdo. Temos intensificado o didlogo com todas as
Superintendéncias Regionais por meio de eventos
frequentes que reforcam nosso compromisso
com conformidade e governanca. Recentemente,
alcancamos 100% de atendimento nos itens de
transparéncia ativa da CGU, cumprindo todos os 49
critérios. Entre eles estao a divulgagao da estrutura
organizacional, a lista dos principais cargos e
ocupantes, as metas e indicadores institucionais, a
execucao orcamentaria e 0s programas e projetos em
andamento.Alémdisso,implantamos procedimentos
de conformidade, realizamos auditorias regulares e
adotamos programas de integridade em contratos e
licitagdes. Sao iniciativas que fortalecem a cultura de
integridade e dao visibilidade as acdes do DNIT.

A transparéncia é um dos

pilares da nossa gestao. Temos
intensificado o dialogo com todas as
Superintendéncias Regionais por meio
de eventos frequentes que reforcam
nosso compromisso com conformidade
e governanca. Recentemente,
alcancamos 100% de atendimento nos
itens de transparéncia ativa da CGU,
cumprindo todos os 49 critérios.

Foto: DNIT

Como o senhor vé as possibilidades de desenvol-
vimento do setor de infraestrutura, para os
proximos anos?

O futuro da infraestrutura de transportes no Brasil
passa pelo investimento publico e privado, pela
modernizacao tecnoldgica, pela integragao entre
modais e pela construcdo de uma infraestrutura
resiliente, diretrizes que orientam as politicas
publicas do Governo Federal. O DNIT, como principal
executor vinculado ao Ministério dos Transportes,
tem aplicado os recursos orcamentarios e financeiros
que foram ampliados recentemente, o que ja se
reflete na melhoria do Indice de Condicao da Malha,
que alcangcou 75,1% em 2024, a melhor marca da
série historica, além da entrega de importantes
obras. Nos proximos anos, a prioridade serd avancar
na execucao dos empreendimentos do Novo PAC,
com uso de tecnologia, padronizagao de processos
e gestao integrada. O propdsito é concluir obras
com qualidade e consolidar o DNIT como referéncia
da engenharia nacional, promovendo mobilidade,
integracao regional e desenvolvimento sustentavel
em todas as regides do pais. ll

0 DNIT, como principal executor
vinculado ao Ministério dos
Transportes, tem aplicado os recursos
orcamentarios e financeiros que
foram ampliados recentemente, o
que ja se reflete na melhoria do Indice
de Condicao da Malha, que alcangou
75,1% em 2024, amelhor marcada
série histdrica, além da entrega de
importantes obras.
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A CONTINUIDADE DOS
BONS SERVICOS

André Paes Cerqueira de Franga, Superintendente DNIT/AL

Homem pliblico de estado, acostumado as liturgias e exigéncias de diversos cargos, André Paes,
superintendente do DNIT a frente da representacdo Regional desta autarquia em Alagoas, expressa a
dedicacdo e a disposicao tipica dos operadores do direito, apresentando pelas vias da infraestrutura,
uma melhor perspectiva a populagdo. Dando sequimento ao (6timo) desempenho que o estado
vinha apresentando (também) no quesito rodovidrio, 0 executivo, que esteve a frente da gestdo
interna da Secretaria de Transporte e Desenvolvimento Urbano de Alagoas — SETRAND, e ainda
presidiu a Comissdo Permanente de Licitagoes de Obras e Servicos de engenharia do Estado, assina
colaboragoes importantes que frutificaram na dgil e precisa abordagem alagoana que, com a
chegada do ministro Renan Filho aos transportes, empresta um pouco de sua efetiva celeridade para
destravar empreendimentos, agora com envergadura naciondl.

Com a caracteristica
dinamica do ministro, a
visibilidade aumentou
bastante e o DNIT, como
um todo, passou a ter
mais protagonismo. E
claro, a Superintendéncia
de Alagoas foi junto, com
uma quantidade enorme
de obras estruturantes
no Estado.

RodoVias&iInfra: Ainda que relativamente recente, sua chegada a
Superintendéncia veio carregada de expectativas que acabaram
se concretizando. Qual o cendrio encontrado, e as primeiras agoes
assumidas nesta nova etapa profissional?

André Paes: Iniciamos o trabalho aqui em abril de 2023,
enfrentando uma realidade bem diferente da existente nos anos
anteriores, principalmente nos Ultimos quatro anos, antes de 2023.
Tinhamos quase um quarto do orcamento atual. O desafio inicial
era, primeiramente, dar condicoes de termos obras. Nao tinhamos
projetos, eram poucos contratos. Para vencé-lo, primeiro, era preciso
elaborar novos projetos, fazer novas licitacdes, fazer contratos
compativeis com a nova realidade orcamentdria, bem mais robusta,
a partir de 2023. A gente passou 0 ano de 2023 praticamente todo
licitando contratos de manutencgao, obras e projetos, paraem 2024 a
gentecomecaraexecucaofinanceiraadequadacomesse orcamento.
Esse foi o primeiro desafio que a gente encontrou. Também, com
a caracteristica dinamica do ministro, a visibilidade aumentou
bastante e o DNIT, como um todo, passou a ter mais protagonismo. E
claro, a Superintendéncia de Alagoas foi junto, com uma quantidade
enorme de obras estruturantes no Estado. A primeira missdo que o
ministro nos deu, foi a de concluir as obras de duplicacao da BR-101/
AL. Sao aproximadamente 250 kms de BR-101, a mais importante de
Alagoas. E restavam alguns trechos a duplicar. Para isso, retomamos
alguns contratos que estavam parados, licitamos obras que ha
anos se encontravam abandonadas, como é o caso & do viaduto
de Porto Real do Colégio. Tinhamos apenas uma parte do viaduto
pronto em 2013, 2014. Dez anos depois, tivemos que fazer uma
outra licitagdo para fazer o remanescente para concluir essa obra.
E nds a entregamos no final do ano passado, duplicada até a divisa
com Sergipe. A BR-101 esta com boa performance, correndo dentro
do cronograma, como planejado. Além disso, retomamos a obra de
Sao Miguel dos Campos, de travessia Urbana, que também estava
parada. E licitamos também o lote 2, que é o trecho de Joaquim
Gomes, que tem a questao da comunidade indigena. Foi uma
década, mais ou menos, de espera para essa obra acontecer. Fizemos
um Termo de Ajustamento de Conduta (TAC), que possibilitou que a
gente retomasse essa obra. Sao 10 Km isolados em Joaquim Gomes,
uma obra bastante importante para a populagdo. Um trajeto que se
faz para ir a Recife, que ndo é duplicado e tem muitos acidentes. Foi
um feito histérico. Conseguimos fazer essa licitacao no ano passado
e iniciar a obra também no final do ano passado. A expectativa é
gue no inicio de 2026, a gente esteja com essa obra totalmente
entregue. E tem também o trecho de Junqueiro e Sao Sebastido. O
Lote 6 da BR-101, que a gente também ja estd em obras, também
estd na lista de entregas para final de 2025.

Tinhamos quase um quarto do orcamento atual.
0 desafioinicial era, primeiramente, dar
condigoes de termos obras.

André Paes Cerqueira de Franca
Superintendente Regional do DNIT em Alagoas

Nao tinhamos
projetos, eram poucos
contratos. Para
vencé-lo, primeiro,
era preciso elaborar
novos projetos, fazer
novas licitacoes, fazer
contratos compativeis
coma nova realidade
orcamentaria, bem
mais robusta,

a partir de 2023.
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André Paes Cerqueira de Franca
Superintendente Regional do DNIT em Alagoas

Praticamente o sertao inteiro
esta coberto por esse contrato de
revitalizacao rodoviaria. Vamos
restaurar todo o pavimento e
também elevar ainda mais a
qualidade da nossa malhano
restante do estado.

Vencida a falta de recursos, além dos grandes trabalhos estruturantes mencionados, certamente as
programacoes correntes do DNIT, programas, devem ter voltado com maior forca. Como esta o cenario das
federais alagoanas atualmente, quanto as manutencoes e outras acoes “de carreira”?

A nossa malha é 100% coberta por contrato de
manutencao pelo Plano Anual de Trabalho e
Orcamento - PATO. A gente acabou de licitar agora o
Revitaliza, que é um intermediario entre o Programa
de Conservacao Restauracao e Manutencao -
CREMA e o PATO. Praticamente o sertao inteiro
estd coberto por esse contrato de revitalizagcao
rodoviaria. Vamos restaurar todo o pavimento e
também elevar ainda mais a qualidade da nossa
malha no restante do estado. Isto também foi fruto
de um aumento da qualidade desses contratos, que
também correram junto com os projetos que eu ja
citei, ao longo de 2023. S6 para vocé ter uma ideia,
em 2022 o valor de investimentos em manutenc¢ao
era de aproximadamente RS 20 milhdes. Com a

Lei Orcamentdria Anual - LOA, que veio, 0 recurso
subiu para aproximadamente RS 100 milhoes,
quase 5 vezes mais. Ai, relicitamos os contratos
e, com isso, elevamos a qualidade da malha,
encerrando o ano de 2024 com 94% de rodovias
consideradas boas ou 6timas dentro do Indice de
Condicao de Manutencao - ICM. Talvez, o maior
numero do Brasil. O Nordeste inteiro passa aqui.
Entdao a gente conseguiu elevar a qualidade da
malha, gragas a esses contratos novos, gragas aos
investimentos. Tinhamos apenas 3 Km de rodovia
nao pavimentada em Alagoas, que eram na BR-416,
justamente na Serra da Catita. E ai, ano passado, a
gente finalizou essa obra e fez a inauguragao no
inicio desse ano.

Em 2022 o valor de
investimentos em manutenc¢ao
era de aproximadamente

R$ 20 milhoes. Coma Lei
Orcamentaria Anual - LOA,

que veio, 0 recurso subiu para
aproximadamente R$ 100
milhoes, quase 5 vezes mais.
Ai, relicitamos os contratos e,
comisso, elevamos a qualidade
da malha, encerrando 0 ano

de 2024 com 94% de rodovias
consideradas boas ou 6timas
dentro do Indice de Condicao
de Manutencao - ICM. Talvez, o
maior niumero do Brasil.

Bom, em meio a estas iniciativas, tivemos outros
passos importantes, como a Ponte de Penedo, ea
federalizacao de algumas rodovias estaduais.

Exato. A Ponte Penedo (AL) - Nedpolis (SE) é uma
contratagdo integrada. Ano passado foi desenvolvido
0 projeto executivo, foi aprovado, no inicio do ano
comegamos a obra. J&4 executamos oito pilares. A
expectativa é de que no final do préximo ano a gente
entregue essa obra. Em 2026 a gente vai ter a Ponte
de Penedo. Uma ponte que é uma demanda antiga
ja. Uma demanda historica. Poucos acreditavam que
essa obra fosse realmente sair do papel. Fundamental
para 0s municipios e que acabou de entrar nas obras
prioritdrias do PAC. Agora ela estd 100% também
dentro do PAC. A expectativa € muito grande
também, para que a gente possa entregar no final
do ano que vem, ndo s6 a ponte, COMO 0S acessos,
cujo projeto foi aprovado agora e a obra esta em fase
de licitacdo. Com isso, a gente teve que federalizar
algumas rodovias estaduais para poder fazer essa
ligacao. Tem um pedaco pequeno em Sergipe que
vai ser federalizado, mas aqui em Alagoas a gente
federalizou aproximadamente 150 kms. De Penedo
até Marechal Deodoro, terminando na intersecao
com a BR-424. Se por um lado nos teremos esta
grande entrega da ponte, também estamos muito
atentos as pontes e viadutos que ja fazem parte do
Nnosso inventario. Depois que ocorreu aquela tragédia
no Maranhao, n6s redobramos a atenc¢ao, estamos
buscando novas tecnologias de monitoramento,
novos e mais sofisticados sistemas, como o que existe,
de monitoramento das obras de arte especiais.

Em 2026 a gente vai tera Ponte

de Penedo. Uma ponte que éuma
demanda antiga ja. Uma demanda
historica. Poucos acreditavam que essa
obra fosse realmente sair do papel.

Agora ela esta 100% também

dentro do PAC. A expectativa é muito
grande também, para que a gente
possa entregar no final do ano que
vem, nao so a ponte, COMO 0s acessos,
cujo projeto foi aprovado agoraea
obra esta em fase de licitacao.
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conseguiu iniciar a sinalizagao horizontal e vertical - - S

na BR-101. Conseguimos liberar o projeto para ter

essa frente de atuacdo. A Malha do Sertdo também " 3

jd iniciou a sinalizacdo horizontal. O BR-Legal ja estd T —

dando uma cara nova as nossas rodovias. Somado iy
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Entrando um pouco mais na parte construtiva, o que ha para licitar fora o Revitaliza? Como esta a
programacao do Servico de Constru¢ao daqui para a frente?

Estamos com o projeto da BR-104 praticamente
concluido. Assim que ele for aprovado, a gente
vai licitar também a duplicacdo de Messias até
Unidao dos Palmares. Fora isso, temos as obras
do Arco Metropolitano de Maceid. Ja iniciamos
a duplicacao da BR-424 e ja estamos licitando o
trecho da BR-316 até o antigo trevo da morte. Alias,
tanto as obras do Arco Metropolitano, quanto as
da Ponte, vale registrar que sao obras de grande
complexidade de engenharia, bastante exigentes
do ponto de vista técnico. Ainda dentro dessa seara
da mobilidade das cidades, teremos a Travessia
Urbana de Palmeira dos indios, que ja estd com
ordem de servico. E uma contratacdo integrada.
Estamos com projeto executivo ja em andamento.
Na verdade, estamos caminhando para a entrega
do projeto completo. Deve ficar pronto em breve e,
em setembro as obras devem comecar, avan¢ando
até abril de 2026, que é quando pretendemos
entrega-la a populagcdo. Continuando no assunto
sobre construgdes, na BR-416, tivemos um trecho
de implantacao, com 3,7 Km, em uma serra muito
dificil de trafegar, especialmente no inverno, por
ser em leito natural. E a chamada Serra da Catita,

em ltabeguara. Ela faz uma ligagcao direta entre
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a BR-101 e a BR-104. Um obstaculo natural. Com
essa obra entregue, vocé permite essa ligagcao
direta. Entao, facilita bastante para quem vem
do interior do Pernambuco, para acessar o litoral
de Alagoas, ou quem vem da regiao, da zona da
mata de Alagoas, para acessar o litoral, ou acessar
a BR-101 para ir a Recife. Foi bastante relevante
essa entrega, do ponto de vista de integragao.
E uma rodovia para a qual as pessoas estdo
despertando a atencdo, por ser um segmento
novo, e que antes, era apenas um leito carrogdvel.
Dentre novos equipamentos em implantacao,
precisamos destacar a area de escape na BR-104,
na divisa com Pernambuco, em um ponto critico,
que é a Curva da Melancia. Uma area com muitos
acidentes, que tratamos com dois redutores de
velocidade, mas, mesmo com eles, os acidentes
acontecem com frequéncia. Entao, essa area de
escape ja foi licitada e recebeu a ordem de servico,
em contratacdo semi-integrada, para comeco
préximo e entrega para meados do ano que vem.
Um dispositivo que tem mostrado sua eficiéncia
em rodovias no Sul e Sudeste, e que o DNIT agora
traz pioneiramente para o Nordeste e, de forma
inédita para Alagoas.

com o alto indice de qualidade da Malha, o
resultado é muito bom para a populaco. E preciso
entender que arodovia é viva, esta constantemente
mudando, e quando nos temos uma sinalizacao
que acompanha esse processo, uma sinalizacao
que passa por manutenc¢des nos periodos corretos,
da forma adequada, ela vira uma via que perdoa.

0 BR-Legal ja esta dando uma cara
nova as nossas rodovias. Somado com
o alto indice de qualidade da Malha, o

resultado é muito bom
para a populacao.
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André Paes Cerqueira de Franca
Superintendente Regional do DNIT em Alagoas

Se vocé tem critérios técnicos

e de transparéncia, facilita bastante
essa interacao. E assim que se
consegue dar fluidez aos

nossos procedimentos.
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Nossa forma de gestao é sempre priorizando
o dialogo. Didlogo com todos os atores
necessarios para que a gente possa executar
as obras. Quando a gente trabalha certo, com
transparéncia, tudo fica mais simples.

E em relagcdao aos organismos de controle, como
tem sido o trato com a Superintendéncia?

Nossa forma de gestao é sempre priorizando o
didlogo. Didlogo com todos os atores necessarios
para que a gente possa executar as obras. Quando
a gente trabalha certo, com transparéncia, tudo fica
mais simples. Temos didlogo franco com o TCU, com
a CGU, e as demais instituicoes de controle de outras
esferas, IBAMA, e Ministério do Meio Ambiente —
MMA. O DNIT tem essa caracteristica de fazer muitas
intervencdes que ganham evidéncia, e ai, nao sé
com as instituicbes de controle, mas também com
a propria populagao e outras instituicoes a conversa
tem que ser produtiva. Temos buscado sempre
atuar de forma proativa, com os empreendimentos
sendo acompanhados pela CGU. Se eu estou
licitando com a chancela da CGU, para mim é muito
melhor. Consome ai uma semana, duas, ou trés de
trabalho e acompanhamento, mas ai ja sai com
eventuais correcoes sugeridas pela CGU. A mesma
coisa o TCU, que esta fiscalizando aqui a obra da
BR-424, que realizou recentemente visita técnica.
Toda essa interacao é muito vdlida para que a
gente atinja o objetivo. Com as forcas de seguranca
e fiscalizacdo como a PRF, por exemplo, também.
O didlogo facilita. Claro, além disso, temos uma
equipe competente, servidores de carreira, muito
dedicados, que conseguem ter uma reconhecida
capacidade de observancia a instrucao processual,
de forma bastante eficaz. Entao, isso facilita na
ponta, quando vocé, demanda os 6rgaos, se vocé
tem critérios técnicos e de transparéncia, facilita
bastante essa interacdo. E assim que se consegue
dar fluidez aos nossos procedimentos.

O DNIT tem estado bastante presente para
além do segmento rodoviario também, como ja
acompanhamos ha algum tempo, com as Instala¢oes
Portuarias Publicas de Pequeno Porte - IP4. Como
estao estas acoes em Alagoas?

O IP4 esta em reta final de aprovacao dos projetos.
Na verdade, serao anteprojetos de engenharia e existe
a expectativa de, até o final desse més, a gente concluir
essas aprovagdes para, em setembro, fazermos as
licitagces. Serao quatro Instalagdes Portuarias Publicas de
Pequeno Porte - IP4 em Alagoas em Penedo, Piacabucu,
Belo Monte e Piranhas. Quatro equipamentos para
atender a populagao ribeirinha. Equipamentos que nao
existem no Nordeste. Seremos 0s pioneiros em fazer
esses equipamentos na nossa regiao.

Que mensagem o senhor deixa para usuarios,
empresarios e investidores que cogitam Alagoas
como destino para seus empreendimentos?

Falo primeiro a populagao: diuturnamente, nds
perseguimos a qualidade, com determinacao, para
atingir um bom nivel de seguranca e conforto nas
nossas estradas. E cuidado com o pavimento, com a
sinalizacdo, tudo é feito com muito critério. Alagoas
hoje esta com a malha coberta, considerada 94% boa.
Sao inumeras obras estruturantes em andamento, e em
um espaco de tempo curto, teremos muitas entregas,
e isso é muito positivo, seja para 0 usuario, seja para o
empresario que pretende investir em Alagoas, seja para
0 aumento da producdo. Entao a gente tem hoje uma
malha bastante atrativa para essas finalidades. Alagoas
vem melhorando a qualidade da malha e ampliando a
capacidade das rodovias. @

é feito com muito critério.

Serao quatro Instalacoes Portuarias
Publicas de Pequeno Porte - IP4em
Alagoas em Penedo, Piacabugu,
Belo Monte e Piranhas. Quatro
equipamentos para atendera
populacao ribeirinha. Equipamentos
que nao existem no Nordeste.
Seremos os pioneiros em fazer esses
equipamentos na nossa regiao.

Diuturnamente, nds persequimos
a qualidade, com determinacao,
para atingir um bom nivel de
seguranca e conforto nas nossas
estradas. E cuidado como
pavimento, com a sinaliza¢ao, tudo
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OPORTUNIDADES E AMEACAS

José Alberto Pereira Ribeiro, presidente da Associagdo Brasileira dos
Sindicatos e Associacoes de Classe de Infraestrutura - BRASINFRA

Existem autoridades que sdo concedidas. E existem autoridades que sdo reconhecidas. Hd ainda,
autoridades as quais o tempo se curva, por ter observado a intransigente dedicagdo a uma indlistria.
Este mesmo tempo que passa, entrega a experiéncia, e junto a ela, o notdrio saber. José Alberto Pereira
Ribeiro, presidente da BRASINFRA, é portanto, incontestdvel em sua posicdo de autoridade. Antes,
um sobrevivente, combativo e determinado. Acima de tudo, justificadamente respeitado até por seus
oponentes. Do alto de seu escritdrio, no 18° andar, ele observa o horizonte e seus pinheirais, como quem
quer uma estratégia chamada Brasil levada a alturas impossiveis. Apaixonado pelo pais. Amante
do oficio. A infraestrutura é a ferramenta de uma mentalidade voltada ao desenvolvimento. Por este
motivo, o veterano engenheiro, alerta e orienta para os periqos e alternativas que existem na vida de
quem pretende, ao construir seus proprios caminhos, construir também uma melhor nagco.

A BRASINFRA
também tem
Brasinfra | i
percepcao de
» ASSOCIACAD BRASILEIRA que as entidades,
4 DOS SINDICATOS E de modo geral,
ASSOCIACOES DE CLASSE tinham e tém que
DE INFRAESTRUTLIRA se adaptar aos
novos tempos.

José Alberto Pereira Ribeiro
Presidente da BRASINFRA

RodoVias&Infra: Podendo ser considerada um colegiado de lideres, a BRASINFRA, em que pese
o relativo pouco tempo de existéncia, tem oferecido algumas contribui¢des significativas para o
segmento e seus atores. Qual seu ponto de vista sobre a instituicao, suas percep¢oes acerca do que ela

realizou até o momento?

José Alberto: A BRASINFRA é hoje uma instituicao
que congrega 13 entidades. Nos representamos
quase a totalidade de toda a infraestrutura pesada
de obras publicas do Brasil. E uma entidade que
nasceu ha quase 10 anos, com objetivo de suprir
a necessidade de reunir todos os stakeholders do
segmento. Desde os construtores, a montagem,
equipamentos pesados, engenharia de custos,
e engenharia consultiva e de projetos. Em um
passado recente, nao era possivel haver este tipo
de arranjo. Com a evolugao legislativa, tornou-se nao
apenas factivel, como desejavel este expediente, que
trouxe outros modais, entre eles, representantes do
modal ferrovidrio, como a Associacdo Brasileira da
Industria Ferrovidria — ABIFER. Falo isto, tendo em vista
as crescentes aspiragdes dos governos em voltarem-
se a politicas, empreendimentos e a¢oes voltadas a
uma maior participagao deste modal — ou melhor,
retomada de participacdao - na matriz de transportes
do pais. Mas a BRASINFRA fez convergir também a
ACEOP - Associacao Catarinense dos Empresarios de
Obras Publicas; a AEERJ — Associacao das Empresas de
Engenharia do Rio de Janeiro; a ANEOR — Associa¢ao
Nacional das Empresas de Obras Rodovidrias; o
SICEPOT-MG - Sindicato da Industria da Construgao

Pesada no Estado de Minas Gerais; o SICEPOT/PR -
Sindicato da Industria da Construg¢ao Pesada do Estado
do Parand; o SICEPOT/RS - Sindicato da Industria da
Construcao de Estradas, Pavimentagcao e Obras de
Terraplenagem em geral no Estado do Rio Grande do
Sul; 0 SINAENCO - Sindicato Nacional das Empresas de
Arquitetura e Engenharia Consultiva; o SINCONPE-CE —
Sindicato da Industria da Construcao Pesada do Cearg;
o SINDICOPES - Sindicato da Industria da Construgao
Pesada no Estado do Espirito Santo; o SINICESP —
Sindicato da Industria da Constru¢cao Pesada do
Estado de Sao Paulo; o SINICON - Sindicato Nacional
da Industria da Construcdo Pesada - Infraestrutura, e
a SOBRATEMA - Associacao Brasileira de Tecnologia
para Construcao e Mineracdo. Entidades nacionais
e estaduais, que constituem uma amostragem
importante, e que nasceu de uma visao inicial de se
formar uma Federacdo. De fato, a BRASINFRA também
tem origem na percepcao de que as entidades, de
modo geral, tinham e tém que se adaptar aos novos
tempos. Tempos estes em que muito do protagonismo
que existia no segmento, das grandes construtoras
etc, foi aos poucos sendo assumido pelos grandes
grupos de investimentos, fundos soberanos e mesmo
instituicdes financeiras, ndo ligados a atividade fim.
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Esta mudanca no ambiente, esta oscilacio no
protagonismo, também esta associada a percep¢ao
que contribuiu para deflagrar a BRASINFRA, como
o senhor disse?

Também. Sao elementos que estes atores trazem.
Veja 0 exemplo na construgéo civil, no passado, com
as ISO’s e demais certificages. E um movimento que
também deve ocorrer na construcao pesada, para citar
um, entre varios, o de compliance. Especificamente
neste aspecto, alids, algo que considero importante,
porque valoriza o Instituto Brasileiro de Autorregula¢ao
do Setor de Infraestrutura - IBRIC, que nasce
justamente para apoiar o proprio compliance, as
politicas ESG e os programas de integridade nas
empresas. Todo este contexto, tem que ser observado,
por que todas estas novas proposicoes, esses
regramentos, tém que conviver em harmonia com as
convengdes que ja estao estabelecidas ha anos. Digo
isso, porque neste caldo todo, também ha evidéncia
clara de uma caréncia de mao de obra. Algo que pode
se tornar ainda mais acentuado se nao respeitadas as
convengdes de cada atividade. A BRASINFRA sempre
procurou contribuir, nao apenas com seus associados,
mas com a administracdo publica, no sentido de
alertar. Vamos ver a situacdo, com a manifestacao do
Tribunal de Contas da Unido — TCU, onde ele mostra
o crescimento do numero de obras paralisadas de
ordem federal, de 2022 para 2024, em 37%, com quase
12 mil obras paradas, sendo que destas, 8 mil nao
tinham previsao de conclusao. No topo disso, uma
nova lei que poucos conhecem, a 14.133 que trata de
normas gerais de licitacdo e contratacao publica, e
que como foi aprovada, tem que ser seguida. O que
nos preocupa, é que na sua aplicabilidade, a 14.133
esta sendo deformada pelas regulamentagdes. Nao é
uma regulamentagao conjuntural, ela é estrutural. Se
formos observar os 4 pilares inovadores que o Senador
Antonio Anastasia como Relator aprovou no Senado,
alguns destes avangos estao sendo destruidos nas
referidas regulamentacdes e interpretagdes. Motivo
pelo qual a BRASINFRA hoje tem como uma de suas
prioridades o acompanhamento da aplicabilidade e
as mudangas dos critérios na lei 14.133. Defendemos
a qualificacdo de empresas, ndo para este ou
aquele projeto. Mas para programas. Um cadastro
considerando a expertise das empresas com isonomia.

Todo este contexto, tem que ser
observado, porque todas estas novas
proposicoes, esses regramentos, tém

que conviver em harmonia com as
convengoes que ja estao
estabelecidas ha anos.
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A BRASINFRA sempre procurou
contribuir, ndo apenas com seus
associados, mas com a administracao
publica, no sentido de alertar.

No6s cometemos, como setor, 0 mesmo erro duas
vezes. Era um problema na vigéncia da Lei 8.666 e
gue segue sendo um problema na nova Lei. Nao
existindo a expressao “Realinhamento de Precos de
Insumos”. S6 temos o instrumento do “Reequilibrio do
Contrato "considerando todos . Mas isto nao significa
que a lei 14133 nao tenha conseguido, digamos,
emplacar alguns bons acertos. Hoje, por exemplo ela
traz consigo a responsabilidade de entrega da obra.
Mas o centro da questao, hoje, para o mercado — o né
gordio — é a aplicabilidade da lei. A BRASINFRA hoje, é
uma das poucas Entidades Setoriais que esta fazendo
um acompanhamento cuidadoso dessa evolugcao
de aplicacdao da lei, oferecendo suas contribuicoes,
também por meios de suas associadas. Temos um
estudo, publicado em 12 volumes, que faz andlise e traz
estudos, analises, posicionamentos e recomendagoes
sobre a nova Lei de Licitagbes. Além disso, existem
trabalhos de cunho técnico e juridico sobre temas
especificos que embasaram oficios enviados aos
orgaos competentes ( Secretaria de Gestao do MG,
Ministérios, TCU e TCEs), nos quais sao apontadas
distorcdes na aplicabilidade da lei e de maneira
propositiva, sugerem sugestoes factiveis, embasadas
na vivéncia das nossas empresas representadas, que
efetivamente participam dos certames licitatérios e
prestam servicos de engenharia e execugao de obras
pubicas. Todo esse material descrito esta disponivel na
pagina de nosso site.(www.brasinfra.org.br)

Entre estesavancosameacados, podemos presumir,
por exemplo a técnica preponderante ao pre¢o?

Mas é claro! Veja, nossas associadas entre elas o
SINAENCO nos colocaram, em recente reuniao de
diretoria, que ja tinham, mais de 160 impugnag¢oes
de editais, justamente por conta deste critério de
técnica e preco, que, comparativamente, ficou pior
do que era antes. E por qué? Porque a lei induz &
inversao de fases. Uma vez que se abre o preco
primeiro, com isso nao ha ninguém que tenha
coragem de eliminar licitantes pela documentagao
que é aberta depois. Causado este problema, temos
um leilao sem qualificacdo dos participantes .Ainda
para agravar mais, hoje comeca a imperar nos
Orgdos de Controle aorientagdo pararetirar o limite
de -25% para que os precos sejam considerados
inexequiveis. Nés temos que sair da mentalidade
de orcamento de obras, para engenharia de custos.
Consideradas as complexidades de cada obra de
engenharia , o tempo de execugao, um desconto
oferecido de 5% pode ja ser inexequivel. Por isso,
a BRASINFRA tem atuado também fortemente no
ambito Institucional, além do TCU, com o Ministério
de Gestao e Inovacao — MGlI, por meio de oficios e
solicitacOes de audiéncias. E neste ponto, é preciso
reconhecer hoje a agilidade das respostas que
estamos obtendo Tanto do MGI quanto do TCU.
Mas, esta é uma preocupacao, dividida por nos,
MGI e TCU, com 27 estados. Mas e os municipios?
Das 5569 prefeituras que existem no Brasil, somente
180 entre as maiores tinham se manifestado ao MGl
os seus entendimentos. Ora é obvio que se nao
tivermos uma homogeneiza¢do, uma regulagao
simples e clara, excetuando os grandes municipios
do pais, ficara um ambiente muito dificil.

José Alberto Pereira Ribeiro
Presidente da BRASINFRA

0 SINAENCO nos colocaram, em
recente reuniao de diretoria, que ja
tinham, mais de 160 impugnacoes
de editais, justamente por conta
deste critério de técnica e preco,
que, comparativamente, ficou pior
do que era antes.

E preciso reconhecer hoje a agilidade
das repostas que estamos obtendo
Tanto do MGI quanto do TCU.
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O senhorfalouemambiente dificil, e, nao podemos deixar de perguntar quanto a reforma Tributaria, pois a
questao dosimpostos e seus valores, é sempre apontada como mais umitem entre as grandes complexidades

para se empreender no pais. Quais suas percepcoes?

Bom, para responder, vamos voltar um pouco e
exemplificar com as Concessdes, que sem duvida
alguma vivem um excelente momento no pais, e
citar também a Associacao Brasileira das Industrias
de Base - ABDIB, que estiveram presentes no
INFRABusiness e se manifestaram sobre o tema.
Tanto ela quanto a ABCR, manifestaram que nao
entendiam, como, a sombra da reforma tributaria -
que é o assunto onde vocé quer chegar - o0 governo
aumentou a tributagcao das Debéntures Incentivadas
de 6% para 20%. Quero frisar este ponto, porque ele
ndo consta da Reforma. E uma decisao do governo.
Isto se refletird na tarifa, uma vez que poderd ser
invocada a cldusula contratual de imprevisibilidade.
Voltando a tua pergunta, assim como tudo na vida,
a Reforma Tributéria, tem um tempo de adaptacao.
E, de novo, além disso, é preciso trazer outra
decisao de Governo para compor esta perspectiva,
mas desta vez, uma decisao externa, que é o
“Tarifaco”. Nem bem a reforma comeca a ter seus
efeitos e ja vém esses atropelos. Outra coisa, ja
que estamos falando de tributacdo. Por que a CIDE
Combustiveis foi esvaziada sendo uma Contribuicao
de Dominio Econdmico destinada & Infraestrutura
multimodal, sem nenhuma justificativa, em um

0s grandes canteiros de obras hoje,
no Brasil, em sua esmagadora
maioria, nao sao de obras publicas,
mas da iniciativa privada.
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Ato Inconstitucional - tese para a qual temos
amplo suporte comprobatério. Na época da CIDE
Combustiveis, no DNIT nés tinhamos por volta de
600 empresas trabalhando em obras e Servicos. E
havia obras, como eu costumava dizer, para todos o0s
tamanhos de sapato. Pequenas, médias e grandes.
Havendo a possibilidade de duas pequenas, por
exemplo, se consorciarem para fazer uma obra
maior. Havia uma maior previsibilidade. Inclusive
de recursos. Especialmente de recursos vinculados.
Este fendmeno do encolhimento dos orcamentos
publicos nao é exclusividade do governo Federal
como tendéncia nos ultimos anos. Sao Paulo também
diminuiu o orcamento do DER/SP, por exemplo. Sera
gue este é o caminho? Os grandes canteiros de obras
hoje, no Brasil, em sua esmagadora maioria, ndo sao
de obras publicas, mas da iniciativa privada.

Observando o cendrio, quais outros desafios o
senhor vé, para que haja uma maior fluidez para
que o Brasil possa acelerar a diminuicao do gap
de seu déficit de infraestrutura?

Olha. O governo esta conseguindo realizar obras
e projetos, mas nao esta se atentando para cuidar
da manutencao e a propria sobrevivéncia do setor
produtivo que efetivamente toca esses projetos e
empreendimentos. As empresas que trabalhavam
no DNIT, migraram para outros setores, estao
atendendo DERs, ou mudaram mesmo de ramo.
Nao ha mais a quantidade de empresas que existia,
dispostas a trabalhar com o DNIT.

Qual a explicacao disso?

OEstado, edigoisso no geral, esta se enganando
aoacharque nao é preciso didlogo comas entidades
representativas, e associacoes de classe do setor. E
muito dificil hoje em dia nés termos um edital ou
uma contratacdo que nao tenha um arcabougo
juridico bastante solido do ponto de vista estatal, e
que ao longo do tempo teve incorporado diversos
dispositivos. Entdo, vejo que o Estado possui
um amplo leque de dispositivos, dos quais pode
dispor, de acordo com as situagdes. Neste contexto,
isso acaba sendo ruim, porque nds trazemos, nao
apenas as nossas Entidades associadas, mas toda
uma cadeia produtiva adjacente que também
fazem parte. Hoje temos novos agravantes,
tinhamos no passado, dentro da férmula de
capacidade financeira que utilizdvamos, o Valor
Acordado - VA, que era referente aos valores de
contratos das empresas e os Balancos Econémicos
considerando os ultimos 5 anos. Hoje, ndo existe
mais esta métrica com base VA, e o balanco exigido
caiu pra 1 ano apenas. Me parece que a maneira
anterior, comparativamente, era mais justa.

E muito dificil hoje em dia nés

termos um edital ou uma contratacao
que nao tenha um arcabouco juridico
bastante sélido do ponto de vista
estatal, e que ao longo do tempo teve
incorporado diversos dispositivos.
Entao, vejo que o Estado possui um
amplo leque de dispositivos, dos quais
pode dispor, de acordo

com as situagoes.

José Alberto Pereira Ribeiro
Presidente da BRASINFRA

0 governo esta conseguindo
realizar obras e projetos, mas

nao esta se atentando para
cuidar da manutencao e a propria
sobrevivéncia do setor produtivo
que efetivamente toca esses
projetos e empreendimentos.
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E, ha a questao dos governos, no
plural mesmo, tornarem o mercado
de infraestrutura sempre um refém

de seus prazos politicos. Se esquecem
que o setor, ao contrario de um
mandato, nao tem data de validade.

E como isto pode ser revertido?

E preciso racionalizar. Assim como é preciso
respeitar as particularidades. Os vetores politicos,
as maneiras politicas. Da mesma forma, é
preciso ouvir mais as comunidades produtivas,
e, obrigatoriamente, as representagdes setoriais.
Outro ponto, é a forma de o estado brasileiro fazer
as coisas. Tocar empreendimentos e projetos a
curto prazo e que ndo necessariamente precisam
ser realizados a curto prazo. E, hd a questao dos
governos, no plural mesmo, tornarem o mercado
de infraestrutura sempre um refém de seus prazos
politicos. Se esquecem que o setor, ao contrario
de um mandato, ndo tem data de validade. Essa
caracteristica também traz ainda mais um elemento
de inseguranca juridica a cada troca de governo,
também, pela prépria auséncia de um projeto de
estado, ndo atrelado as pretensdes politicas.

Finalmente, a EPL, fundida coma

VALEC, na figura da nova INFRAS.A., é
que esta proporcionando esta avalanche
de oportunidades, motivadas porque
hoje la esta centrado o planejamento
dos projetos estruturais do Pais.
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A BRASINFRA, em menos de uma década,
consolidou-se como uma forca indispensavel
para a infraestrutura nacional. Ao congregar quase
todo o setor em torno de uma agenda comum, a
entidade se tornou voz qualificada para defender
suas metas, propondo solucbes para fortalecer
a infraestrutura, ajudando o Brasil a reduzir
seu déficit histérico em logistica, mobilidade e
desenvolvimento territorial. Seja apontando riscos
ou destacando oportunidades, a BRASINFRA
reafirma sua vocagao: ser guardia do futuro da
infraestrutura brasileira. Uma “INFRAESTRUTURA

FORTALECIDA™, como dita no slogan que
adotamos desde a sua fundagao.
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Mesmo com todos estes pontos aos quais o senhor aludiu até aqui, a robustez da economia brasileira

José Alberto Pereira Ribeiro
Presidente da BRASINFRA
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e a forte demanda por infraestrutura a reboque disto, devem puxar um lado mais positivo. Qual o

contraponto do que foi exposto?

O contraponto disto, e agora vamos falar de
oportunidades, € que com 0s investimentos que
vieram, muitas obras estruturantes, e multimodais,
puderam ser efetivadas agora pelo Ministério dos
Transportes na Gestao do Ministro Renan Filho. E
isto se deve em parte, a uma proposta do nosso
setor que vem de muito tempo, quando estdvamos
lutando pelo retorno de recursos vinculados. Neste
interim, houve a Reforma Administrativa, onde o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
— DNER, deu lugar ao Departamento Nacional de
Infraestrutura — DNIT. Até ai, sem problemas. O
enrosco ficou feio, quando cometeram o sacrilégio
de acabar com o Grupo Executivo de Integracao da
Politica de Transportes - GEIPOT. Ou seja, ficamos
sem 0 Unico mentor de planejamento do Setor.
E ai entrou a tal proposta que me referi, e que
inicialmente, além de sofrer com diversas opinides
em contrario, demorou para encontrar o proposito
gue tem hoje e que frutificou na dinamica gestdo
de trabalhos do atual Ministério dos Transportes —
MT. Uma empresa de Planejamento de Logistica.
Uma ideia que foi apresentada a Casa Civil do
governo Dilma em criar a EBPL. Finalmente, a EPL,
fundida com a VALEC, na figura da nova INFRA S.A.,
€ que estd proporcionando esta avalanche de
oportunidades, motivadas porque hoje |3 estad
centrado o planejamento dos projetos estruturais
do Pais. Mas, de toda forma, a doacdo do Ministro

Renan Filho em sua implementagao, é realmente
louvavel. Observando, no passado, o PAC 2, foi um
sucesso. Apoiado nao apenas em recursos e vontade
politica. Mas em outros dois vetores: havia um edital
padrdo para a lei 8.666, especifico. E, nas obras sob
o Programa, havia um valor impositivo de recursos,
sem necessidade de emendas parlamentares. E
hoje em dia nao é mais assim. E isso é um problema,
porque o DNIT estd esgotado. Nao tem mais
recursos suficientes. E, de forma geral, existe um
engessamento na distribuicao. O grande diferencial,
e isto esta diretamente associado a capacidade de
entrega do Governo Federal, devido & capacidade
de didlogo intersetorial do Ministério, com todos 0s
Setores envolvidos. Especialmente, de forma mais
recente, com o Setor ferroviario, que a exemplo das
Concessdes Rodovidrias, estdao passando por um
periodo de uma grande evidéncia. B

0 contraponto disto, e agora vamos
falar de oportunidades, é que com os
investimentos que vieram, muitas
obras estruturantes, e multimodais,
puderam ser efetivadas agora pelo
Ministério dos Transportes na Gestao
do Ministro Renan Filho.

I'i#

fopolfassinFra 83

-



/i paviMENTO

84

POR DENTRO DO REVITALIZA

(itado de forma bastante recorrente na reportagem que encabega esta
edi¢do, o programa Revitaliza, que serd pioneiramente posto em pridtica
pela Superintendéncia Regional do estado de Alagoas, é uma inovagdo
concebida pelo DNIT para aprimorar a prestagdo de servigos da autarquia.
Para melhor conhecé-lo, RodoVias&Infra, acionou suas equipes em
Brasilia, para, na sede do Departamento, buscarem pormenores desta
nova concep¢do com o engenheiro Brdulio Fernando Lucena Borba Jinior,
Coordenador-Geral de Manutencdo e Restauracdo Rodovidria do DNIT.

ovidade  dentro da programacao do
NDepartamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes — DNIT, o programa Revitaliza

trata de uma nova abordagem em termos contratuais,
que tem a missao de melhorar os bons resultados
obtidos pela autarquia quanto as condi¢des gerais
da malha. De acordo com um de seus idealizadores,
atuando na sede do Departamento em Brasilia, de
onde a programacdo emanou, Braulio Fernando
Junior explica que, "Havia uma lacuna programdtica
dentro do DNIT. Dispinhamos do programa de
Conservacao Restauracao e Manutencao - CREMA,
consolidado desde os anos 2000, e também dos
contratos de conservacao, conhecidos como Planos
Anuais de Trabalho e Orcamento - PATO, igualmente
consolidados. Contudo, notdvamos a caréncia por
um contrato robusto para execucdo. Nao existia
uma opcao intermedidria entre esses dois modelos.
Pensando nisso e na necessidade de um contrato

estruturado — ou seja, uma obra relevante, de
maior vulto, que se adaptasse melhor a eventuais
restricbes orcamentarias, pois o Poder Executivo
frequentemente enfrenta incertezas econdmicas
—, iniciamos esse desenvolvimento (do Revitaliza).
Enquanto o contrato de conservacao (PATO), que
é o0 de menor porte do DNIT, se adapta bem a
essas oscilagdes, um programa estruturado como
o CREMA nao consegue moldar-se tao facilmente
a nossa realidade de incertezas orcamentdrias. Por
isso, trabalhamos na criacao de um programa que,
ao mesmo tempo em que preenchesse essa lacuna,
oferecesse um contrato estruturado baseado em
parametros técnicos de engenharia e levantamentos
de campo, visando maior precisao na solucao. Por
fim, buscdvamos um contrato que se adaptasse
melhor as oscilagdes na disponibilidade de recursos.
Basicamente, esses foram os grandes pilares e eixos
gue nortearam a criagao do programa Revitaliza."

Pensando nisso e na necessidade de
um contrato estruturado — ou seja,
uma obra relevante, de maior vulto,
que se adaptasse melhor a eventuais
restricoes orcamentarias, pois o Poder
Executivo frequentemente enfrenta
incertezas economicas —, iniciamos
esse desenvolvimento (do Revitaliza).

ABRANGENCIA

Detalhando a programagao, o engenheiro explica
gue “o Revitaliza prevé desde interven¢des de maior
vulto para a rodovia, caracterizadas como pequenas
restauragcoes, abordando problemas geotécnicos até
intervengdes na sub-base do pavimento, base, e até
mesmo o subleito. E um programa abrangente que, se
necessario, investiga afundo o subleito paraidentificar
a patologia. Ele pode incluir solugdes como camadas
antirreflexos de trincas, se pertinentes, e aaplicacao de
micro revestimento. Além disso, estamos explorando
a implementagao do Concreto Betuminoso Usinado
a Quente - CBUQ, que denominamos base negra,
ou 'RAP espumado'. Esta é uma tecnologia mais
recente, surgida nos ultimos cinco anos, e estamos
buscando sua aplicacdo. E particularmente indicada
para pavimentos com capas asfalticas espessas,
antigas e trincadas, pois oferece uma solu¢do mais
econdmica: realizar a fresagem sobre a camada
existente e aplicar o Reclaimed Asphalt Pavement
— (material asfaltico Reciclado) - RAP espumado.
Perguntado se a tecnologia tem possibilidade de
aplicacdo para ampliacbes de capacidade, por
exemplo, o engenheiro esclarece que “ele (RAP
Espumado) nao é exclusivamente para ampliacdo de
capacidade. Embora a implantacdo de acostamentos
e faixas adicionais se enquadre na manutencao, ela
nao esta necessariamente incorporada ao programa
Revitaliza como um componente obrigatério. E
possivel termos projetos no ambito do Revitaliza,
com solugdes aprovadas que se concentram no
pavimento. Contudo, aimplantag¢ao de acostamentos
e faixas adicionais pode fazer parte de um pacote
mais amplo que inclua os trés elementos (pavimento,
acostamentos e faixas adicionais), ou pode ser uma
intervencao isolada de apenas pavimento, ou de
apenas acostamento e faixa adicional. Na verdade, o
programa funciona como um mix. Mas sim, podemos
ter projetos em que incorporamos a implantacao de
acostamentos e faixas adicionais ao Revitaliza".

=,

Brdulio Fernando Junior
Coordenador-Geral de Manutencéo e
Restauracdo Rodovidria do DNIT

Eum programa abrangente que,
se necessario, investiga afundo o
subleito paraidentificar a patologia.
Ele pode induir solucoes como
camadas antirreflexos de trincas, se
pertinentes, e a aplicacao de micro
revestimento. Além disso, estamos
explorando aimplementacao do
Concreto Betuminoso Usinadoa
Quente - (BUQ, que denominamos
base negra, ou'RAP espumado.
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0 processo licitatorio teve

uma duragao estendida,

devido a diversas auditorias da
Controladoria-Geral da Uniao (CGU).
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PIONEIRISMO

Ja em fase de implantacdo, o DNIT comeca a
observar os primeiros desdobramentos da nova
programacao. Segundo Brdulio Fernando, “O
primeiro projeto do programa foi aprovado, entre
marco e abril deste ano, em um trecho de uma
rodovia considerada a pior do estado de Alagoas,
na BR-316, na altura de Santana do Ipanema.
A partir dai, iniciou-se o tramite de licitacao. O
processo licitatorio teve uma duracao estendida,
devido a diversas auditorias da Controladoria-
Geral da Uniao (CGU). Alguns pontos levantados
pela CGU eram, de fato, pertinentes, o que nos
levou a realizar corre¢bes durante o curso da
licitacao. Concluimos a licitacao no inicio de julho.
Dedicamos consideravel tempo e equipes de
engenharia especializadas a este projeto, com o
objetivo de estabelecer um contrato robusto para
o trecho e garantir a exceléncia de 100% da malha
vidria de Alagoas".

Concluimos a licitagao no inicio

de julho. Dedicamos consideravel
tempo e equipes de engenharia
especializadas a este projeto, com o
objetivo de garantir a exceléncia de
100% da malha viaria de Alagoas".

DIALOGOS DA ENGENHARIA

Bairro Farol, Maceid, Alagoas, Brasil. Mais precisamente o Auditdrio do
Conselho Regional de Engenharia e Agronomia - Crea-AL, palco de tantos
eventos temditicos das engenharias, recebeu expoentes do rodoviarismo
nacional e da sequranga vidria do pais, para um ciclo completo, dividido
em dois dias, de apresentacdes e debates cujo objetivo foi estabelecer os
novos pardmetros de avanco para as pistas do estado, bem como novos
elementos e dispositivos que podem contribuir para elevar para niveis
ainda mais sofisticados, a jd bem desenvolvida rodagem alagoana.

de Rodagem de Alagoas - DER/AL, em

conjunto com a Associacao Brasileiras dos
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem —
ABDER,comapoioinstitucionaldoConselhoRegional
de Engenharia e Agronomia de Alagoas — Crea-AL, o
oportuno tema elencado para esta primeira edicao
do Workshop, que contou com adesao de mais de
140 engenheiros presentes, de diversas instituicoes,
incluindo o Departamento Nacional de Infraestrutura
Rodovidria — DNIT - “Tecnologia Vidria”, abraca sem

Promovido pelo Departamento de Estradas

Vi

Iran Menezes
Diretor-presidente do DER/AL

sufocar, os principais assuntos inseridos dentro da
modernaabordagem rodoviarista brasileira, que vem
sendo construida conjuntamente pela aproximagao
entre representantes da esfera publica, iniciativa
privada, comunidades académica e técnica, e que,
ja ha alguns bocados de anos, RodoVias&Infra tem
o privilégio de registrar documentalmente em suas
paginas. Um fato expresso ja nas boas vindas pelos
anfitrides, como o diretor-presidente do DER/AL Iran
Menezes sintetizou: “A engenharia rodoviaria exerce
um papel essencial no crescimento econémico e
social de qualquer regidao. Nenhum lugar alcanca
pleno desenvolvimento sem uma infraestrutura de
transportes sélida. A melhoria continua das rodovias
garante mais seguranga aos usudrios, eficiéncia
no transporte de cargas e passageiros, além de
promover a integracao das comunidades. Quando
realizada com propdsito, a engenharia deixa legados
que atravessam geracdes. E sob essa perspectiva

A melhoria continua das rodovias
garante mais seguranca aos usuarios,
eficiéncia no transporte de cargas

e passageiros, além de promovera
integracao das comunidades.




Fauzi NacfurJunior
Presidente da ABDER e do DER/DF

gue nos reunimos neste workshop: para discutir os
desafios atuais e as inovacdes do setor, compartilhar
boas praticas e aprender com as experiéncias
uns dos outros”, ressaltou, antes de proferir sua
prelecdo, intitulada “Alagoas trilhando em um
novo Caminho”, e que compreendeu highlights
em empreendimentos do governo estadual,
desde ampliacbes de capacidade, duplicacdes,
manutencdes e outras obras estruturantes.
Assumindo o pulpito na sequéncia, o presidente da
ABDER e presidente do DER/DF, Fauzi Nacfur Junior,
fez questdao de destacar que “Eventos como este
fazem parte da missdo institucional da ABDER, além
de congregar os DERs do Brasil com outras entidades,
relacionadas a infraestrutura, transportes, logistica
e mobilidade. A ABDER por meio de seus 8 grupos
de trabalho, também ajuda a fomentar estudos
e a busca por solugbes, seja de pavimentagao, de
sinalizacao ou outras disciplinas, que venham de
encontro as nossas responsabilidades em comum,
que sao os cuidados com os caminhos por onde
passa a vida das pessoas, o desenvolvimento
econdmico e social. Por esses motivos também
promovemos, junto com a Associacao Brasileira

Queremos, de maneira muito
firme, de forma muito direta, trazer
sempre muita capacitacao, muita
integracao, muito relacionamento.

—

Eventos como este fazem parte

da missao institucional da ABDER,
além de congregar os DERs do Brasil
com outras entidades, relacionadas
ainfraestrutura, transportes,
logistica e mobilidade.

de Pavimentacao, ABPv, o Encontro Nacional de
Conservacao Rodovidria — ENACOR, junto com a
Reunidao Anual de Pavimentacao RAPv, que este
ano serd realizado em Belo Horizonte”, afirmou. Na
sequéncia, a presidente do Crea/AL, engenheira
Rosa Maria Barros Tendrio, primeira mulher a frente
do Conselho Regional em seus 50 anos de existéncia,
além de defender a cada vez maior presenca
feminina nos canteiros de obra do Brasil, registrou
também o papel de incremento a qualificacao
desempenhado pelo Crea/AL: “Fico muito feliz.
Quando a gente vé um evento técnico, com tantos
engenheiros, engenheiras e profissionais, com
afinidade nesse tema, com tanta gente atendendo.
Queremos, de maneira muito firme, de forma muito
direta, trazer sempre muita capacitacao, muita
integragao, muito relacionamento. Esse é o nosso
papel aqui. Além do papel fiscalizador, inerente aos
conselhos de classe no Brasil, constitucionalmente,
nés temos o poder de fiscalizar, devemos fiscalizar
o0 exercicio das profissdes, por que é uma forma de
defende-las. Mas para muito além disso, trazemos

Rosa Maria Barros Tenorio
Presidente do Crea/AL

Um evento assim é muito

importante, sio momentos como
esse em que a gente faz troca
de experiéncias, a gente troca
conhecimento, e vou tentar passar
aqui um pouco da experiéncia
enquanto DNIT, acho que é um
orgao de destaque na area de
infraestrutura, e sua realidade.

um papel integrador, de uma capacitagao continua.
A Casa de Engenharia é nossa. De cada um de vocés”,
afirmou a presidente. Corroborando a percepg¢ao
de que a engenharia possui essa capacidade de
superar limites e promover a convergéncia ao seu
redor, também representantes do DNIT aceitaram
o convite, como foi o caso do coordenador de
Engenharia da Superintendéncia Regional do DNIT
em Alagoas — SRE/AL, Nicolas Souto: “Um evento
assim é muito importante, saéo momentos como
esse em que a gente faz troca de experiéncias, a
gente troca conhecimento, e vou tentar passar
aqui um pouco da experiéncia enquanto DNIT,
acho que é um orgao de destaque na drea de
infraestrutura, e sua realidade. Mas também falo
como alguém que também é parte do DER/AL,
como membro do conselho, nas reuniées mensais
com o doutor Iran, e isso mostra uma grande

Anderson das Neves
Diretor Presidente do DER/SE

WORKSHOP TECNOLOGIA RODOVIARIA

Nicolas Souto
Coordenador de Engenharia DNIT/AL

sinergia, que é um diferencial importante nosso aqui
em Alagoas”, afirmou o coordenador que também é
superintendente substituto na SRE/AL e na ocasiao
também representava o superintendente André
Paes. Outra figura ilustre que prestigiou o evento, o
diretor Presidente do DER/SE e diretor de Assuntos
Especiais da ABDER, Anderson das Neves, por sua
vez, destacou a importancia de uma maior presenca
de novos talentos em eventos técnicos como este:
“Estou ha 17 anos 1a no DER/SE, desde estagidrio,
passando por todas as diretorias e chegando na
cadeira da presidéncia. E por isso que eu trato meus
estagiarios como futuros engenheiros do DER. E
uma visao de que a gente pega o diamante bruto e
vai polindo, até que ele brilhe bastante. E a ABDER,
ajuda muito, nessa qualificacdo, e promovendo
eventos como esse. E a nossa engenharia, no que
tem de melhor, ndo sé através de internet, mas
também na pratica. E a ABDER traz isso para cada
estado, com tecnologia nova, de ponta, mesmo
com o que tem de mais avancado em outros paises,
como pudemos ver hd algum tempo, em um
evento em Portugal. Entdo, iniciativas como este
evento, privilegiam qualificacdo e elevam o nosso
profissional, valorizam ele”, resumiu.

E a nossa engenharia, no que
tem de melhor, nao so através de
internet, mas também na pratica.
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Mateus Cleto

Coordenador Técnico
Comercial da Huesker Brasil,
com experiénciadentroe
forado pais, nosuportea
projetos com geossintéticos
emdiversas aplicacées na
Engenharia Geotécnica
ede Pavimentos, coma
palestra: “Geossintéticos na
Infraestrutura de Transporte”
(HUESKER);

Rafael Marana Scala

Executivo de Novos
Negécios na Softplan Setor
Publico e especialistaem
desenvolvimento de novos
negacios no segmento
de Mobilidade Urbana e
Gestdo de Infraestrutura,
comapalestra: “Gestdo e
fiscalizacdo: tecnologia para
obras publicas e faixa de
dominio” (SOFTPLAN);

André Santos de
Alcantara Costa

Delegado da Policia Federal
desde 2002 e exerce, atualmente,
afuncdo de Diretor-Presidente
do Departamento Municipal de
Transportes e Transito (DMTT)
deMaceié,emAlagoas,coma
palestra: “Oimpacto do controle
damobilidadeurbanana
segurancapublica” (SHEMPO);

e
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Carlos Magno Arantes

Gestor Comercial do Serpro,
voltado a drea de negécios
para Estados e Municipios

como especialistaem solucoes
detrdnsito e mobilidade,
comapalestra: “Aplicacdo do
RADAR como impulsionador
datransformacdo digital dos
orgdos autuadores de infracdo
detrdnsito” (SERPRO);

Ferndo Nonemacher
Dias Paes Leme

Coordenador de Pavimentacéo
naAssociacdo Brasileirade
Cimento Portland (ABCP), lider
parainovacdo e aprimoramento
desistemas construtivos a base
de cimento, coménfaseem
pavimentacéo de concreto,
comapalestra: “Pavimentos
de Concretoparaum Futuro
Sustentdvel”;

Adriano Souza

Coordenador da Area de
Pré-Vendas do grupo GTO, com
ampla experiéncia e atuacao
no mercado defiscalizac¢do e
monitoramento de trdnsito,
comapalestra: “Case DER/SP:
Nova Central C2C (Centro de
Comando e Controle) /Novas
Tendéncias de Fiscalizac¢ao de
Trdansito (GRUPO GTO).
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CONTEUDO:
PRIMEIRA LINHA

Com criteriosissima curadoria por parte de
seus organizadores, o 1° Workshop Rodovidrio —
Tecnologia Rodovidria, versao alagoana, reuniu
marcas e especialistas que representam o que
de mais contemporaneo e eficaz existe hoje
em termos de seguranca, sinalizagdo vidria,
metodologias e as mais atuais programacdes e
acoes institucionais por parte de autarquias que sao
responsdveis pela aplicacao das politicas publicas
de infraestrutura e do proéprio rodoviarismo, caso da
prelecdo de abertura proferida por Nicolas Souto,
coordenador de engenharia da SRE/AL do DNIT,
intitulada: “DNIT e os Desafios da infraestrutura
rodovidria em Alagoas”. Uma grade que contou
ainda com os experts:

WORKSHOP TECNOLOGIA RODOVIARIA

Flavio Pataneé

Responsdvel Técnico e Comercial, de
Dispositivos de contencdo ensaiados e
certificados, na Empresa Brasileira Lisy

Seguranca Vidria para o Brasil e América Latina,
comapalestra: “Dispositivos de contencdo
vidria” (LISY);

Theodoro Serednicki

Leonardo Tasinafo

Responsdvel técnico e
Engenheiro de Aplicacdo da
dreadesinalizacdao horizontal
da 3M do Brasil, também
parao Chile, Argentina e
Uruguaialém de paises da
regido Andina, com a palestra:
“Materiais e tecnologias
inovadoras usadas pelos
DERs” (3M do BRASIL);

Silvia Mugnaini

Gerente Comercial da
Vimaster Produtos para
Sinalizacao Vidria;
Vice-Presidente da Associacéo
Brasileira de Seguranca
Vidria (ABSeV) e Secretdria
da Comissdo de Estudo
deSinalizacao Vertical do
ABNT/CB-16, com a palestra:
“Materiais para Sinalizacdo
Horizontal” (VIMASTER);

Diretor Técnico e Comercial
da PANAVIDEO Tecnologia
Eletrénica, responsdvel pela
implantacao de diversos
sistemas de fiscalizacdo,
segurancga e controleem
diversas rodovias e vias, com
amplapresencanacional e
internacional, com a palestra:
“Manual de Seguranca Vidria”
(PANAVIDEO);
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MT-251 (Foto Mario Friedlander)

MARCO LEGAL REVOLUCIONA
LICENCIAMENTO

Nova lei gera debate intenso sobre agilidade versus protegio
ambiental em projetos de infraestrutura

setor de infraestrutura brasileiro vive
Oum momento decisivo. O Projeto

de Lei 2159/2021, que estabelece
0 novo marco do licenciamento ambiental,
foi aprovado pelo Congresso Nacional e
aguarda sanc¢ao presidencial até 8 de janeiro.
A proposta promete revolucionar processos
que ha décadas emperram obras essenciais
para o desenvolvimento do pais, mas divide
opinides sobre seus impactos socioambientais.
Com mais de 20 anos de tramitacao legislativa, o
PL representa uma tentativa de modernizar um
sistema reconhecidamente moroso, que tem
sido apontado como um dos principais gargalos
para investimentos em rodovias, ferrovias, portos
e demais projetos de infraestrutura no Brasil. O
debate transcende questdes técnicas e coloca em
xeque o modelo de desenvolvimento que o pais
adotara nas préximas décadas.

MARCO LEGAL REVOLUCIONA LICENCIAMENTO

Todos sabemos que a infraestrutura
e o desenvolvimento econdmico
sao vetores importantes da nossa
sociedade e do nosso pais.

GARGALO QUE PARALISA O BRASIL

Durante webindrio promovido pela Associacao
Brasileira de Concessionarias de Rodovias (ABCR) e
pelo Movelnfra, especialistas do setor destacaram
a urgéncia de reformas no sistema atual. Marco
Aurélio Barcelos, presidente executivo da ABCR,
afirmou: "Todos sabemos que a infraestrutura
e o desenvolvimento econdmico sao vetores
importantes da nossa sociedade e do nosso pais".
O diagnéstico é unanime entre os gestores de
infraestrutura: o problema ndo estd no mérito
ambiental dos projetos, mas na burocracia
processual. Ronei Glanzmann, o CEO do Movelnfra,
foi categdrico: "Quando eu cheguei aqui no
Movelnfra, fiz um trabalho de conversar com
todos os presidentes das nossas seis associadas.
Com todos que conversei, é impressionante como
a resposta é muito clara: nés temos de fato um
problema. O Brasil precisa encarar essa discussao
do licenciamento ambiental." As concessiondrias de
infraestrutura, todas listadas na B3 e participantes
do Indice de Sustentabilidade Empresarial,
enfrentam rotineiramente atrasos que impactam
cronogramas, orcamentos e a qualidade dos
servicos prestados aos usudrios. Mas, isso nao
acontece s6 nas rodovias concessionadas, ja no
ambito do DNIT, obras como a duplicagao da BR-158

em Mato Grosso ficaram paralisadas por mais de
dez anos devido a impasses no licenciamento,

exemplificando a dimensao do problema.

Foto: Divulgagao Moveinfra

Ronei Glanzmann
CEO do Movelnfra

Marco Aurélio Barcelos
Presidente executivo da ABCR
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fizum trabalho de conversar com

todos os presidentes das nossas seis
associadas. Com todos que conversei, é
impressionante como a resposta é muito
clara: nos temos de fato um problema. 0
Brasil precisa encarar essa discussao do
licenciamento ambiental.
]




Foto: Frota e Cia
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Renan Filho, ministro dos Transportes, tem
se posicionado favoravelmente a proposta,
reconhecendo sua importancia para destravar
investimentos no setor. Em entrevista a CNN
Brasil, o ministro declarou: "O projeto é muito
amplo, eu defendo alguns pontos, por exemplo:
tem um artigo que diz que a rodovia que ja foi
asfaltada no passado, ela nao precisa ter o mesmo
licenciamento de uma rodovia que nunca foi
asfaltada, eu concordo com isso. Defendo que
em casos especificos, o governo possa agilizar a
decisdo do licenciamento ambiental", sinalizando
0 apoio governamental a modernizacdo dos

e m——

RenanFilho
Ministro dos Transportes

o DEFENSORES DA DESBUROCRATIZACAO:
- AVISAO GOVERNAMENTAL E PARLAMENTAR

processos de licenciamento, especialmente para
projetos de infraestrutura de transporte.

No Congresso Nacional, o apoio a medida tem
sido expressivo. Wellington Fagundes, senador
(PL-MT), celebrou a aprovacao da proposta, que
tramitava ha mais de 20 anos no Legislativo. "A
Lei do Licenciamento tem um objetivo muito
claro: destravar o Brasil. E possivel sim acelerar
o desenvolvimento com responsabilidade, sem
abrir mdo da preservacdo ambiental”, afirmou o
parlamentar, destacando que a legislagao atual é
"confusa, burocratica e desigual".

Fagundes citou exemplos concretos dos
impactos da burocracia excessiva, como a BR-158
em Mato Grosso, cuja duplica¢do ficou paralisada
por mais de dezanos, e a MT-251, conhecida como
Portdao do Inferno, entre Cuiabd e Chapada dos
Guimaraes, onde as obras continuam emperradas
por impasses no licenciamento. "A populagao

0 projeto é muito amplo, eu defendo
alguns pontos, por exemplo: tem um
artigo que diz que a rodovia que ja foi
asfaltada no passado, ela nao precisa ter
0 mesmo licenciamento deuma

rodovia que nunca foi asfaltada,

eu concordo com isso.
|

Confucio Moura
Senador

estd cansada de esperar. A nova lei vai trazer
clareza, transparéncia e rapidez ao processo,
principalmente para atividades de baixo impacto
ambiental", garantiu.

Confucio Moura, senador, também tem
defendido a modernizacao da legislagdao
como crucial para o desenvolvimento do pais,
especialmente em setores como infraestrutura
e agronegocios, que dependem de processos
mais eficientes. "Precisamos de um arcabouco
legal que impulsione nosso desenvolvimento
econdmico, especialmente na infraestrutura e
no agronegdcio, sem que isso signifique abrir
mao da sustentabilidade. A modernizacdo
do licenciamento é um passo essencial para
isso", afirmou o senador, refletindo a busca
por um arcabouco legal que impulsione o
desenvolvimento econdmico sem comprometer
as salvaguardas ambientais essenciais.

Precisamos de regras claras e

eficientes que garantam a protecao do
meio ambiente, mas que também deem
seguranca juridica e agilidade para
quem quer investir e gerar empregos

no paisa servicos piiblicos.

MT-251 (Foto: Sinfra-MT)

Precisamos de um arcabougo legal

que impulsione nosso desenvolvimento
economico,especialmente na
infraestrutura e no agronegacio,

sem que isso signifique abrir

mao da sustentabilidade.
]

Arnaldo Jardim, deputado federal, alinha-se
a essa perspectiva, buscando um equilibrio que
permita o avan¢o econémico com regras claras,
mas menos morosas para os empreendedores. "O
equilibrio entre o desenvolvimento econémico
e a preservacao ambiental é fundamental.
Precisamos de regras claras e eficientes que
garantam a protecao do meio ambiente, mas que
também deem seguranca juridica e agilidade
para quem quer investir e gerar empregos no
pais", disse o parlamentar, que tem apoiado
propostas que visam equilibrar desenvolvimento
econdmico e sustentabilidade.

Arnaldo Jardim
Deputado federal

Foto: Cdmara dos Deputados
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VOZES DE ALERTA: A RESISTENCIA
AMBIENTAL E SOCIAL

Na contramao do otimismo governamental
e parlamentar, vozes criticas alertam para os
riscos de retrocessos ambientais significativos.
Marina Silva, ministra do Meio Ambiente e
Mudanca do Clima, tem sido uma das principais
opositoras as flexibilizacdes propostas. Durante o
programa Bom Dia, Ministra, ela defendeu que a
modernizacao dos processos nao deve significar o
comprometimento da protecdao ambiental.

"O que noés vamos fazer agora é didlogo com o
Congresso para que haja o entendimento de que
os vetos favorecem a protecao do meio ambiente,
mas favorecem também os investimentos e o
desenvolvimento. Ter cuidado na hora de fazer

Marina Silva
Ministra do Meio Ambiente e Mudan¢a do Clima

um empreendimento nao significa ser contra o
empreendimento”, explicou a ministra, alertando
gue "nods estamos diante de uma das piores crises
ambientais que o0 mundo ja viu. Nesse momento,
a nossa luta ndao deve ser para proteger menos,
deve ser para proteger mais."

A ministra também destacou o0s riscos
climaticos que o pais ja enfrenta: "N6s estamos
com um problema grave de baixa de lencol
fredtico, nés estamos com um problema grave
diminuicdo da vazdo dos principais rios em
regides que tém escassez hidrica", ressaltando
gue "as consequéncias ja sao dramaticas e mesmo
0s segmentos do agronegdcio que sao contrarios
aos vetos, € bom que a gente consiga fazé-los
entender que os maiores prejudicados serao eles
mesmos, no médio e no longo prazo."

Entre os parlamentares criticos, Tulio Gadelha,
deputado federal (REDE-PE), tem sido uma voz
contundente contra o que chama de "PL da
Devastacao". Em artigo publicado na Folha de

As consequéncias ja sao dramaticas e
mesmo os segmentos do agronegacio
que sao contrarios aos vetos, é bom
que a gente consiga fazé-los entender
que os maiores prejudicados serao eles
mesmos, no médio e no longo prazo.

Foto: Arthur Mota/Folha

MARCO LEGAL REVOLUCIONA LICENCIAMENTO

Tulio Gadelha
Deputado federal (REDE-PE)

Pernambuco, Gadelha alertou para a "ameaca
da protecao ambiental" que a aprovacao do PL
representa. "O projeto aprovado no Senado é
uma ameaca real a protecao ambiental no Brasil.
Estamos falando de uma proposta que pode
desmantelar salvaguardas construidas ao longo de
décadas", afirmou, destacando sua preocupacao
com os impactos em comunidades tradicionais e
pOVOs originarios.

Tabata Amaral, deputada federal, também se
posiciona firmemente contra a medida, utilizando
o termo "PL da Devastacdo" para se referir a

Um licenciamento ambiental com
regras claras, que valem para
todos, é 0 pacto minimo entre
presente e futuro.

H
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0 projeto aprovado no Senado é uma
ameaca real a protecao ambiental no
Brasil. Estamos falando de uma proposta
que pode desmantelar salvaguardas
construidas ao longo de décadas.
]

proposta. Em suas redes sociais, ela tem sido
categdrica: "Um licenciamento ambiental com
regras claras, que valem para todos, é o pacto
minimo entre presente e futuro." Para a deputada,
a proposta "nao simplifica, mas sim fragiliza. Nao
acelera, mas sim desmonta. O que é chamado de
'progresso’, mas na verdade é uma licenca para
destruir." Tabata Amaral também critica o processo
de votagao, ressaltando que muitas decisGes
importantes foram tomadas "na madrugada,
as escuras”, sem o devido debate publico que a
complexidade do tema exige.
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Tabata Amaral
Deputada federal
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INOVACOES TECNOLOGICAS: A LICENGA PO

O ponto mais polémico e inovador do novo
marco é a criacdo da Licenca por Adesdo e
Compromisso (LAC), modalidade que permite
ao empreendedor aderir a condicionantes pré-
estabelecidas para atividades de baixo e médio
impacto ambiental, sem passar pela analise prévia
tradicional. Cloves Benevides, subsecretario de
Sustentabilidade do Ministério dos Transportes,
defende o instrumento: "A LAC traz a anotacao
da responsabilidade técnica, que é um avanco, e
gue vai permitir que a gente enderece estratégias
de mitigacdo mais adequadas num processo
que é faseado." Tomas Tonedo, presidente da
Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo
(CETESB), revelou que mais de 15 estados ja
praticam modalidades similares a LAC. "No estado
de Sao Paulo, a gente tem a licenca por adesao
e compromisso regulamentada, considerando
a discussao que houve no Supremo Tribunal
Federal", explicou.

Para o setor rodovidrio, a LAC representa uma
oportunidade especial. O artigo 11 do PL prevé
explicitamente sua aplicacao para pavimentagao

A LACtrazaanotacaoda
responsabilidade técnica, que éum
avanqo, e que vai permitir que a gente
enderece estratégias de mitigacao mais
adequadas num processo que é faseado.
—

ADESAO E COMPROMISSO

de rodovias ou trechos dentro da mesma faixa
de dominio - atividades rotineiras que hoje
consomem recursos desproporcionais dos
orgaos licenciadores.

Wellington Fagundes destacou que o projeto
criainstrumentoscomoalACealicencaAmbiental
Especial (LAE), que simplificam o processo para
empreendimentos que se enquadram em critérios
técnicos previamente definidos pelos 6rgaos
ambientais. "A tragédia de Brumadinho mostrou
como é perigoso um sistema desorganizado. Nao
podemos permitir que erros se repitam. Essa lei é
justamente para isso: dar agilidade onde é seguro
e reforcar a fiscalizacdo onde ha risco", ressaltou.

Cloves Benevides
Subsecretdrio de Sustentabilidade do MTransportes

Foto: Arquivo Pessoal -Divulgag¢édo

Foto: Frenlogi

MARCO LEGAL REVOLUCIONA LICENCIAMENTO

MODERNIZACAO DIGITAL E
INTELIGENCIA ARTIFICIAL

Uma das apostas do novo marco é a
modernizagdao tecnoldégica dos  processos.
Glanzmann comparou a evolugdo necesséria
com sistemas ja utilizados pela Receita Federal:
"Nés estamos vivendo agora a era da inteligéncia
artificial. Vocé imagina o canhao que é para um
6rgdo fiscalizador ter um banco de dados como
esse e poder, através do uso de inteligéncia
artificial, focar os seus esforcos com base numa
matriz de risco." A proposta inclui a criagao de
cadastros de profissionais responsaveis por
estudos ambientais, com histérico de aprovagdes
e rejeicdes, permitindo identificar "bons e maus
profissionais" no mercado. Também estabelece
prazos claros para manifestacdo de &rgaos
intervenientes, evitando o que Barcelos chamou
de "principio de Parkinson" - a tendéncia de o
trabalho se expandir para ocupar todo o tempo
disponivel. O PL introduz conceitos modernos de
regulagdo, como a responsividade - tratamento
diferenciado para empreendedores que adotem
tecnologias mais avancadas ou programas
voluntdrios de gestao ambiental. "Isso demonstra
uma maturidade impressionante do ambiente
regulatorio”, avaliou Ronei Glanzmann.

No estado de Sao Paulo, a gente tem
alicenca por adesao e compromisso
regulamentada, considerando a
discussao que houve no Supremo
Tribunal Federal.

Wellington Fagundes
Senador (PL-MT)

I —

Tomds Tonedo
Presidente da CETESB

Foto: Pedro Franga Agéncia Senado

Rodovia das Cataratas (BR-469), Foz do Iguagu (PR) (Foto: DER-PR)

A tragédia de Brumadinho mostrou como

é perigoso um sistema desorganizado.
Nao podemos permitir que erros se
repitam. Essa lei é justamente para isso:
dar agilidade onde é seguro e reforcar a
fiscalizacao onde harisco.

29




=

Foto: Gabriel Lordéllo

100

Duplica¢do da BR-158 em Mato Grosso

AMBIENTAL

IMPLEMENTACAO E
PROXIMOS PASSOS

Com vacatio legis de 180 dias, a lei
sO entrara em vigor apds periodo de
preparacdo dos o6rgdos licenciadores.
Benevides enfatizou a necessidade de
"alianca muito objetiva, franca, sincera
e transparente" para implementar as
mudangas, que incluem regulamentagao
detalhadaecapacitacdodeequipestécnicas.
O prazo para sancao presidencial se encerra
em 8 de janeiro, quando o Executivo deve
decidir sobre possiveis vetos. Eventuais
vetos retornardo ao Congresso para andlise
final. Wellington Fagundes destacou
que "quem ganha com a proposta
é o Brasil inteiro. Ganha o pequeno
produtor, que muitas vezes necessita
de uma ponte, ganha a popula¢do que
precisa de mais investimento em escolas,
hospitais. Ou seja, é seguranca juridica e
desenvolvimento sustentavel."

ANALISE EDITORIAL
RODOVIAS&INFRA

O debate sobre o novo marco do licenciamento
ambiental representa um dos momentos mais
decisivos para o futuro da infraestrutura brasileira. A
polarizacao entre desenvolvimento e preservacao,
embora compreensivel, ndao pode obscurecer a
necessidade urgente de modernizagao de um sistema
que ha décadas falha em cumprir adequadamente
suas fungdes. A experiéncia internacional demonstra
que é possivel conciliar agilidade processual com rigor
ambiental. Paises desenvolvidos operam sistemas de
licenciamento eficientes sem comprometer a protecdo
de seus ecossistemas. O desafio brasileiro é adaptar essas
praticas a nossa realidade institucional, territorial e social,
respeitando as especificidades de um pais continental e
megadiverso. Para o setor de infraestrutura, historicamente
prejudicado por processos mMorosos e imprevisiveis, a
proposta representa uma oportunidade de modernizacao
ha muito aguardada. Rodovias, ferrovias e portos eficientes
sao fundamentais para a competitividade econémica, a
integracao social e o desenvolvimento regional. Processos
de licenciamento que emperram esses projetos por anos
nao beneficiam nem o meio ambiente nem a sociedade.
Contudo,aspreocupagdeslevantadasporambientalistas
e movimentos sociais nao podem ser descartadas.
A protecao ambiental e o respeito aos direitos de
comunidades tradicionais sao conquistas civilizatérias
que representam o amadurecimento democratico do
pais. O equilibrio esta na construcao de processos que
sejam simultaneamente ageis, transparentes, rigorosos
e participativos. O novo marco legal oferece ferramentas
promissoras, como a diferenciacdo por risco, 0 uso de
inteligéncia artificial na fiscalizacdo e a responsividade
para empreendedores exemplares. Sua implementacao
exitosa dependerd da capacitacao dos 6rgaos ambientais,
do engajamento responsavel do setor privado e do
didlogo permanente com a sociedade civil. Aconvergéncia
entre desenvolvimento e sustentabilidade nao é apenas
desejavel — é imperativa para um pais que aspira a ser
protagonista no século XXI. O Brasil ndo pode mais se dar
ao luxo de processos de licenciamento que levam décadas
para serem concluidos, mas também ndo pode abrir
mao de sua responsabilidade com as futuras geragoes. O
desafio estd em construir um sistema que seja eficiente
sem ser permissivo, agil sem ser negligente. O debate
continuara apos a eventual sanc¢do da lei. A verdadeira
prova de sua eficdcia estard na implementacao pratica,
na capacidade de acelerar projetos essenciais sem
comprometer a qualidade ambiental e social. O setor de
infraestrutura tem a responsabilidade de demonstrar
que desenvolvimento e sustentabilidade podem
caminhar juntos, construindo um Brasil mais préspero e
ambientalmente responsével. ll
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DIPLOMACIA DE CONCRETO

Ndo é possivel fugir ao amplamente divulgado cliché da utilizacdo da expressdo
“Momento Histdrico” para definir o momento em que a tinta tocou o papel, fluindo pela
caneta sequrada pelo presidente Lula, para autorizar a constru¢do da Ponte Binacional
que liga as cognatas cidades de Guajard-Mirim (Rondénia, Brasil) e Guayaramerin
(Beni, Bolivia). Com investimentos que superam os RS 420 milhdes, a obra, também
avalizada em rubrica pelo ministro dos Transportes Renan Filho e o diretor-geral do
DNIT, Fabricio Galvdo, tem prazo de entrega em 3 anos e beneficiard mais de 180 mil
pessoas. Alvo de intensas gestoes do atual executivo federal, obra incluida no Novo PAC,
reacende também as possibilidades logisticas de uma alternativa biocednica.

Michigan, saia seu primeiro automovel, o

ModeloA.Santos Dumont, sobrevoavacom
seu dirigivel Baladeuse as ruas de Paris, efetivamente
utilizando-o como um carro voador. Orville e Wilbur
Wright, na Carolina do Norte, pelejavam com seu Flyer
1 0 voo motorizado de um aparelho mais pesado que
o ar em Kill Devil Hills (que somente se concretizaria
no voo mais famoso ao final do ano em Kitty Hawk).

Oano era 1903. Da oficina de Henry Ford, no

Foto: Ricardo Stuckert/PR

LuizIndcio Lulada Silva
Presidente da Brasil

No Wisconsin, William S. Harley e Arthur Davidson,
entregavam o Modelo 1, primeira motocicleta Harley
Davidson da histéria. Na geopolitica, a agitacdo nao
era menor: o Panama declarava independéncia da
Colébmbia e, com o tratado de Hay-Bunau-Varilla, os
Estados Unidos da América davam, ao assumir uma
faixa de terra por 13, inicio aos primeiros movimentos
de construcao do Canal do Panama. Finalmente, com
a assinatura do Tratado de Petrdpolis, entre Brasil e
Bolivia, chegava ao fim a Revolugdo Acreana, com
a anexacao definitiva do Acre ao territério nacional,
que incluia uma série de compromissos entre
ambos os paises. Justamente desta época, trata-
se 0 objeto desta matéria: a ideia de uma ponte
binacional, nascia ali, como um entre diversos
outros projetos de integracao com o pais vizinho.
Portanto, como ja colocado ao inicio destas linhas,
mais do que um momento, a construcao da Ponte
Brasil-Bolivia, é também o reencontro com fatos
histéricos. Quase uma reparacao, mais de 120 anos
depois do acordo pactuado.

Retorno a Rondénia apds dois anos e
meio e tenho orgulho de que trouxemos
obras que marcarao o futuro, como esta
ponte. Governar nao é apenas fazer
obras, é transformar a vida das pessoas.

Fotos: Michel Corvello/MT

2023: O ANO DA VIRADA

A realizacdo da ponte, para além de tudo,
também, foi uma vontade manifesta pelo atual lider
do executivo federal quase 20 anos atras. Mas foi com
0 advento de seu terceiro termo a frente do Paldcio
do Planalto, que o presidente Lula, ndao apenas
retomou as conversas, mas incumbiu o ministro
Renan Filho de dar vazao as tratativas, culminando,
em agosto deste ano, nas assinaturas de autoriza¢ao:
“Retorno a Ronddnia apds dois anos e meio e tenho
orgulho de que trouxemos obras que marcarao o
futuro, como esta ponte. Governar ndo é apenas
fazer obras, é transformar a vida das pessoas”, disse
o brasileiro, acompanhado de seu colega de estado,
o presidente da Bolivia, Luis Arce, que comemorou:
“Esta obra vai muito além da infraestrutura; é
um simbolo da integracdo e da irmandade entre
nossos povos, fortalecendo nossas relagbes e o
intercambio comercial por meio da producao
nacional e da articulagdo binacional e regional. Ela
representa um presente para o bicentendrio da
independéncia da Bolivia e uma conquista para
o desenvolvimento do norte boliviano”, frisou o
mandatario. Ecoando as palavras do presidente da

Esta obra vai muito além da
infraestrutura; é um simbolo da
integracao e da irmandade entre nossos
povos, fortalecendo nossas relagoes e

o intercambio comercial por meio da
producao nacional e da articulacao
binacional e regional.
]

Luis Arce
Presidente da Bolivia

Foto: Ricardo Stuckert/PR & 4l
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Quando o Governo Federal retomou
esse compromisso e incluiu a obrano
Novo PAC, ficou claro que ela deixaria de
ser promessa para se tornar realidade.
Enquanto alguns constroem muros,
separam pessoas e criam barreiras, nds
trabalhamos para construir pontes,
promover a integracao.

Republica do Brasil, o ministro Renan Filho destacou:
“O tempo da espera acabou. Desde 1903, essa ponte
era aguardada. Quando o Governo Federal retomou
esse compromisso e incluiu a obra no Novo PAC,
ficou claro que ela deixaria de ser promessa para se
tornar realidade. Enquanto alguns constroem muros,
separam pessoas e criam barreiras, nds trabalhamos
para construir pontes, promover a integracdo com
0s paises vizinhos e melhorar a vida de quem mais
precisa’, enfatizou o ministro. Do castelhano ao bom
portugués, a percepgao do presidente boliviano foi
espelhada, do lado verde e amarelo, pelo senador
Confucio Moura, intransigente defensor do estado
de Ronddnia e, naturalmente, um ainda mais avido
defensor da escalada da obra na ordem de prioridades
de governo: “Estive na Casa Civil no inicio de 2023
defendendo essaincluséo, e vejo agora o resultado do
nosso trabalho”, avaliou, quando o empreendimento
recebeu o aval do Tribunal de Contas da Uniao
— TCU, (que havia suspendido o processo, apos
guestionamentos enviados a corte). Por ocasiao das
assinaturas, o experiente legislador registrou: “Depois
de anos de articulagdao, conseguimos garantir que
essa obra histérica saia do papel — um marco para
a logistica, o comércio e o desenvolvimento da nossa
regiao. Mais do que uma ponte, ela serd um elo de
oportunidades, fortalecendo a integragcdo entre
os dois paises e trazendo beneficios diretos para a
populacao de Rondonia. Sigo trabalhando no Senado
com didlogo, planejamento e persisténcia para
transformar projetos em entregas concretas para o

Estive na Casa Civil no inicio de 2023
defendendo essa inclusao, e vejo
agora o resultado do nosso trabalho.

B

Renan Filho
Ministro dos Transportes

Conficio Moura
Senador

Fabricio Galvao
Diretor Geral do DNIT

nosso povo”. Encarregado das licitagdes, o DNIT mostrou-
se alinhado a decisao politica pelo servico retomado: “O
DNIT precisa focar neste momento na sociedade, no
resultado que essa obra representa tanto para o Pais
guanto para o Estado de Rondonia e para a Bolivia, que
€ uma integracao binacional”, disse Fabricio Galvao,
em Porto Velho, aos colegas da Agéncia Cenarium.
Diretamente  fiscalizadas pela  Superintendéncia
Regional do DNIT no estado de Rondénia, liderada pelo
superintendente André Lima, a Ponte, contratada em
Regime Diferenciado de Contratacdo Integrada — RDCi,
terd 1,22 Km de extensao e incluird 2 complexos de
fronteira com cerca de 10 mil m* e podera gerar, mais de
4,3 mil empregos. De acordo com o superintendente,
“Teremos ainda mais 7 km de acessos no lado brasileiro,
incluidos neste projeto. Com relagcdo a mao de obra,
iremos priorizar contratacdes locais, em Guajara Mirim,
Nova Mamoré e nos distritos de Jacinopolis, Vila da
Penha e localidades proximas a Ponte do Abuna.
Somente para a prefeitura, serao gerados, somente em
Imposto Sobre Servicos, ISS, cerca de RS 12 milhoes’,
estimou o engenheiro. As obras, serao tocadas pelo
Consorcio Gaspar-Arteleste.

onte Binacional

] Extensao: 1,22 km

(] Largura: 173 m
[*] Valor estimado: R$ 421 milhoes
[*] Prazo; 36 meses.

PONTE BINACIONAL * BRASIL-BOLIVIA

0 DNIT precisa focar neste momento
na sociedade, no resultado que

essa obra representa tanto para

o Pais quanto para o Estado de
Rondonia e para a Bolivia, que é
uma integracao binacional.
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| RONDONIA ENTRE PONTES:
- SEGUE O FLUXO

Ainda dentro de empreendimentos importantes
no estado, uma outra ponte, restabelecida pelo
o DNIT, foi entregue. O Departamento liberou o
trafego em duas faixas da ponte sobre o Rio Cande-
ias, localizada no km 693 da BR-364/R0O, em Candeias
do Jamari. A estrutura passou por obras emergen-
ciais de reabilitacdao e reforco, garantindo maior
seguranca operacional e confiabilidade a travessia,
considerada estratégica para o fluxo logistico entre
Rondoénia e Acre. Alvo de interdi¢bes anteriores,
devido ao desgaste acumulado ao longo dos anos,
a Ponte de Candeias, com esta liberacdo, passa a
performar o objetivo desenhado inicialmente pela
autarquia: buscar um equilibrio entre a seguranca
da infraestrutura, com a necessidade de manter
o fluxo logistico vital da BR-364, essencial para o
escoamento da produgao agricola, o abastecimento
e a economia de ambos os estados. Melhor
gue isso, a intervencao eliminou os tempos de
espera por conta da adoc¢ao do sistema pare/siga,
vigente até entao por conta do compartllhamento
das faixas em ambos os sentidos. A época dos
trabalhos, o superintendente regional do DNIT em
Rondobnia, André Lima dos Santos, explicou que
“A ponte antiga sofreu perda de rigidez devido a
fluéncia do concreto, um fendmeno comum em
estruturas antigas submetidas a cargas repetidas.
Ja a ponte nova pode ter sido afetada por recalque
associado a erosao provocada por dragagens
no leito do rio”, avaliou.

D
W

AndrélLima
Superintendente DNIT/RO
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CONTRAPESO, TECNOLOGIA

Foram ao todo, 98 dias de interdicao parcial, tempo
em que as equipes do DNIT executaram servicos
no interior do “caixao” da ponte, aplicando técnicas
modernas de recuperacdo estrutural. Entre elas,
destaca-se a preparacao para a instalacdo do sistema
extradossado: método que utiliza cabos externos
ancorados em torres para redistribuir esforcos e
aumentar a rigidez do tabuleiro. “Vamos reaproveitar
os pilares existentes e reconstruir praticamente toda
a parte superior das pontes. Essa serd a primeira vez
gue Ronddnia contara com uma ponte extradossada”,
explicou o superintendente. Essa tecnologia, inédita
na regiao, foi adotada como solucdao emergencial
diante da elevada demanda de cargas pesadas que
transitam diariamente pela BR-364. Além disso, a
autarquia aplicou Concreto Auto Adensavel — CAA,
em elementos criticos, garantindo preenchimento
homogéneo sem vibracao mecanica e elevando a
durabilidade da intervencao. Os trabalhos incluiram
reforco de diafragmas, melhorias no pavimento e
sinalizacao proviséria. Apesar da liberacao em duas
faixas, o DNIT reforca que a medida é parcial e sujeita
a monitoramento constante. ll

Vamos reaproveitar os pilares
existentes e reconstruir praticamente
toda a parte superior das pontes. Essa
sera a primeira vez que Rondonia
contara com uma ponte extradossada.

COMPROMISSO TECNICO
E SOLUGOES INTELIGENTES

PROJETOS
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UM GIGANTE SOB AS AGUAS

Marco historico de mobilidade e logistica para a Baixada Santista, leildo do Tinel
Submerso Santos-Guarujd, realizado na B3 em Sdo Paulo, consolida visdo de integra¢do
e eficiéncia do governo do estado, que colocou, junto ao governo federal, as divergéncias

finalmente se materializard.

obra do primeiro tunel imerso do Brasil
nao é apenas um feito de engenharia; ela

representa uma revolugao na qualidade de
vida de milhées de pessoas. Conectando as duas
das mais importantes cidades do litoral paulista, esta
infraestrutura emerge como um pilar fundamental
para o crescimento do Porto de Santos, que nao é
apenas 0 maior complexo portudrio da América
Latina, mas também o maior do Hemisfério Sul.
A espera por essa conexao, como ja dito, é antiga.
"O primeiro registro que a gente encontrou sobre
o tunel Santos-Guaruja é de 1924, exatamente 101
anos atras," relembrou o governador de Sao Paulo,
Tarcisio de Freitas. Uma ligagao vital para desafogar
o trafego que hoje depende exclusivamente das
balsas, que se estima, de acordo com o vice-presidente
Geraldo Alckmin, presente ao pregao, em cerca de
"80 mil pessoas por dia, e mais de 20 mil veiculos",
enfrentando longas filas e interrupgdes.

A decisao de construir um tunel submerso, e ndo
uma ponte, de acordo com as exposi¢oes, foi fruto de
uma analise estratégica profunda, visando o futuro
e a competitividade do Porto de Santos. "A ponte

0 primeiro registro que a gente encontrou
sobre o tiinel Santos-Guaruja é de 1924,
exatamente 101 anos atras.

Tarcisio de Freitas
Governador de Sdo Paulo

politicas a parte, para mirar um objetivo maior. Passo importante para a realizagdo do
sonho de uma ligagdo seca entre Santos e Guarujd, que por mais de um século habitou
o0 imagindrio popular e os planos de desenvolvimento regional, o certame, vencido
pela portuguesa Mota-Engil, Latam Portugal, é o capitulo final de uma realidade que

poderia serum grande limitadorao porto, crescendo
e com navios cada vez maiores. A ponte teria que ter
80 metros de altura, o que inviabilizaria o aeroporto
Faride, no Guaruja," explicou o vice-presidente
da Republica, Geraldo Alckmin, referindo-se a
preocupacao com o aeroporto do Guaruja, que se
prepara para recebervos comerciais e cuja segunda
etapa de expansao estd prevista para o proximo
ano. Esta escolha demonstra um planejamento que
vai além do imediato, pavimentando o caminho
para um desenvolvimento socioecondmico sem
precedentes e consolidando o projeto como a maior
obra do Programa de Aceleracao do Crescimento
- PAC do governo federal, além de um notével
exemplo de integracao e cooperacao entre estas
duas esferas do executivo.

Foto: Governo do Estado de Séo Paulo

A ponte poderia ser um grande limitador
ao porto, crescendo e com navios cada
vez maiores. A ponte teria que ter 80
metros de altura, o que inviabilizaria o
aeroporto Faride, no Guaruja.
Geraldo Alckmin

Vice-presidente da Republica

Aqui na B3, temos o orgulho de contribuir
para a agenda de infraestrutura do pais,
por meio de um servico que conecta bons
projetos ao mercado.
Silvia Bughelli

Diretora executiva juridicada B3

LEILAO ESTRATEGICO

A disputa pelas batidas do martelo, um passo
crucial para a concretizagao dessa megaestrutura,
mobilizou intensamente o mercado, atraindo
a atencao de grandes players da infraestrutura
nacional e internacional. Realizado na sede da
B3, a Bolsa de Valores de Sao Paulo, demonstrou
o apetite do setor privado por projetos de alto
impacto e igualmente, alto retorno. "Aqui na B3,
temos o orgulho de contribuir para a agenda de
infraestrutura do pais, por meio de um servico
que conecta bons projetos ao mercado," afirmou
Silvia  Bughelli, diretora executiva juridica da
B3, sublinhando o papel da instituicdo em
viabilizar iniciativas dessa magnitude. Com
lances concorridos e duas empresas de renome
internacional participando ativamente, restou
atestada a solidez e a atratividade do projeto.
Culminando na vitéria da empresa portuguesa
Mota-Engil Latam Portugal, que apresentou
um lance com um desconto de 0,5% sobre a
contraprestacao publica maxima, a concorrente
espanhola Acciona Concesiones, acabou superada
por pouco. "E uma grande honra. [..] Temos a
certezaqueiremos.cumprir com nossas obrigagoes
e esperamos iniciar a obra o mais rapido possivel,"
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INOVACAO E DESAFIOS:
ENGENHARIA SUBMERSA

A escolha do método construtivo do tunel

E uma grande honra. Temos a certeza que iremos
cumprir com nossas obrigacoes e esperamos

iniciar a obra o mais rapido possivel.

Manuel Antonio da F. Vasconcelos da Mota
Vice-presidente da Mota-Engil Latam Portugal

prometeu Manuel Anténio da Fonseca Vasconcelos
da Mota, vice-presidente da Mota-Engil Latam
Portugal, apds a vitéria. Com um investimento
total estimado em RS 6,8 bilhdes, o projeto
destaca-se por seu modelo financeiro inovador
e autossustentdvel, nao onerando o Orcamento
Geral da Uniao. "E uma obra que vai ser feita sem
orcamento da Uniao, com or¢camento da propria
autoridade portuaria," revelou Marcio Francga,
ministro do Empreendedorismo, enfatizando um
diferencial crucial. Ele complementou: "Portanto,
o Porto esta devolvendo para a Baixada um
pouco de tudo que a Baixada fez por ele" Essa
possibilidade se concretizou porque, segundo o
ministro, o Porto de Santos foi retirado da lista de
privatizacées do governo federal, permitindo que
a Autoridade Portudria de Santos (APS) reinvestisse
as outorgas portuarias em beneficio da propria
regidao, uma pratica implementada com ousadia
ainda na gestdao do entdo ministro Tarcisio. A
concessionaria vencedora receberd anualmente RS
436,1 milhdes do poder publico e o pedagio inicial
serd fixado em R$ 6,15 por veiculo. A concessdo
terd uma duracao de 30 anos, periodo em que a
Mota-Engil serd responsédvel pela integralidade
do empreendimento: desde a construcdo até a
operacao e manutencao do tunel, consolidando o
modelo de Parceria Publico-Privada — PPP, como
um motor fundamental para o desenvolvimento
de grandes projetos no Brasil.

E uma obra que vai ser feita sem orcamento da
Uniao, com orcamento da propria autoridade
portuaria.

Madrcio Franca
Ministro do Empreendedorismo

i

Quando chegamos aqui em janeiro de
2023, o governador Tarcisio falou da
ideia de tirar o tunel do papel. Euja

conhecia um pouco do projeto... a gente
pegou um projeto que ja existia, com
muita coisa para mexer.

Raquel Franca Carneiro
Diretorada ARTESP

A\%ﬂlﬁta Valdenio Vieira/SEAUD-PR
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Santos-Guaruja é, por si s6, um capitulo a parte
na saga da engenharia brasileira, marcando a
histéria como o primeiro tunel imerso do pais.
"Do ponto de vista técnico, € um projeto que
coloca o Brasil na vanguarda da engenharia de
tuneis submersos, com solucdes inovadoras para
desafios complexos," analisou um especialista em
infraestrutura, sublinhando a expertise necessaria
para a execucao. Com uma extensao total de 1,5
km, sendo 870 metros submersos sob o canal
de acesso ao Porto de Santos, a obra apresenta
desafios geoldgicos e logisticos que exigirdo o
uso de tecnologia de ponta e alta pericia técnica.
A complexidade da geotecnia da Baixada Santista
foi exaustivamente estudada com um "Geological
Baseline Report" para mitigar surpresas. A
estrutura foi concebida para ser abrangente,
contando com trés faixas por sentido, uma delas
exclusiva para o Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT,
além de ciclovias, passarelas para pedestres e uma
galeria de servicos, garantindo a multimodalidade
e acessibilidade para todos os usuarios. A
expectativa € que o tunel seja inaugurado em
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2031, um prazo ambicioso que reflete a urgéncia
e a importancia da obra. A engenheira Raquel
Franca Carneiro, diretora da ARTESP e apontada
como um entre os principais preceptores do
tunel Santos-Guaruja, teve um papel crucial nesse
processo. "Quando chegamos aqui em janeiro de
2023, o governador Tarcisio falou da ideia de tirar
o tunel do papel. Eu ja conhecia um pouco do
projeto... a gente pegou um projeto que ja existia,
com muita coisa para mexer," relatou Raquel,
descrevendo o 4rduo trabalho de otimizacdo dos
pontos de acesso e a flexibilizacdo de solu¢des de
engenharia, como a posicao das docas secas e o
ndmero de modulos, para minimizar interrupgdes
no canal. "Foi dificil, durante dois anos e meio a
gente se manter acreditando que isso era possivel,"
confessou a engenheira, lembrando o ceticismo
de moradores locais. No entanto, ela manteve o
foco: "O governador s6 falava: ~ abaixa a cabega,
trabalha e continua que vai dar certo ", recordou.
Sua dedicacao foi celebrada por Rafael Benigni,
secretdrio de Estado de Parceria em Investimentos do
Governo do Estado de Sao Paulo. "Eu queria convidar
aqui... A verdadeira responsavel pelo tunel, como o
Pomini disse. Ela (Raquel Frang¢a) deu um show la na
Europa discutindo com os maiores especialistas, o
tunel imerso. Explicou para todo mundo, acho que os
proponentes, a Mota-Engil e a Acciona Concesiones,
conversaram muito com ela," disse Benigni, elogiando
a performance técnica da equipe.

Averdadeira responsavel pelo tunel, como
o Pomini disse. Ela (Raquel Franca) deu
um show la na Europa discutindo com os
maiores espedialistas.

Rafael Benigni

Secretdrio de Estado de Parceriaem
Investimentos de SP

Foto: Pablo Jacob/Governo do Estado de SP:
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E por essas pessoas que a gente esta
aqui... que demora duas horas na
balsa... e que agora vai se deslocar em
trés minutos.

Paulo Alexandre Barbosa
Deputado federal

—

-

Einadmissivel que um porto que gera
tantariqueza para o Brasil... ainda tenha
em suas margens pessoas vivendo em
condicoes precarias, desumanas.
Anderson Pomini

Diretor-presidente da Autoridade Portudria
de Santos

IMPACTOS ECONOMICOS
E SOCIAIS

Os beneficios do tunel Santos-Guaruja
extrapolam a engenharia e se traduzem em um
impacto econdmico e social vasto e duradouro. A
reducdo drastica do tempo de deslocamento entre
as duas cidades — de até duas horas de espera na
balsa, especialmente em condicbes de neblina ou
maré alta, para menos de cinco minutos de travessia
— otimizara o fluxo de cargas e passageiros, gerando
ganhos significativos para a produtividade do porto e
afluidez do turismo. "E por essas pessoas que a gente
estd aqui... que demora duas horas na balsa... e que
agora vai se deslocar em trés minutos," sublinhou
Paulo Alexandre Barbosa, deputado federal, focando
na melhoria tangivel da vida dos moradores. A obra
impulsionara a economia local através da significativa
geragcao de empregos diretos e indiretos, tanto na
fase de construcao quanto na operacdo. Mas, além
do impacto econémico, o projeto possui um forte e
inédito componente de justica social. "E inadmissivel
gue um porto que gera tanta riqueza para o Brasil...
ainda tenha em suas margens pessoas vivendo
em condigcbes precarias, desumanas," destacou
Anderson Pomini, diretor-presidente da Autoridade
Portudria de Santos. Ele confirmou que a parceria
com a Prefeitura do Guaruja resultard na geragao de
moradia digna para as 600 familias que ainda vivem
em palafitas no Macuco, uma das maiores favelas
sobre a dgua da América Latina. "Ja entregamos 200
casas e entregaremos até agosto do préximo ano as
outras 400," informou Pomini. O governador Tarcisio
de Freitas reforcou o compromisso: "Ninguém vai ter
uma casa pior. Sé vai ter uma casa igual, melhor, na
mesma cidade." Ele citou um grande projeto do CDHU
com 1769 moradias e garantiu que, mesmo quem
nao quiser apartamento, tera direito a uma casa. Para
a deputada federal Rosana Valle, que viveu de perto
a descrenca da populacdo, a obra é um "divisor de
aguas" para a Baixada Santista, que "vai viver um novo
momento." A obra também trara ganhos ambientais,
reduzindo a emissao de poluentes gerada pelas filas
de veiculos aguardando as balsas.




LEILAO: TUNEL SANTOS-GUARUJA

em esforcos, governo federal e governo estadual, em

; 2y F. _. . . prol de um objetivo comum" , afirmou o secretdrio,
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o A y ' ' : de convergéncia como nos estamos vivenciando
T : nesse momento.. as diferencas constroem as

. - % convergéncias," afirmou Silvio Costa Filho, ministro

de Portos e Aeroportos, celebrando a maturidade
politica que superou disputas, uma opiniao também
dividida com Fernando Haddad, ministro da Fazenda:
"E assim que se faz politica, é assim que se constroi
a democracia," complementou, sobre a notdvel
auséncia de embates politicos no projeto. Ja o
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A 5 i E assim que se faz politica, é assim que se deputado Paulo Alexandre Barbosa concluiu que
OBSTACULOS constroi a democracia. ‘quando ha essa unido, esse esforco coletivo, as coisas
"Nao sabendo que eraimpossivel, foi l4 e fez," disse r Fernando Haddad acontecem,” e langou um desafio: replicar essa uniao

0 Governador Tarcisio de Freitas, referindo-se ndo s6 s para "erradicar as palafitas da Baixada Santista" até
N . . e . Ministr Fazen i e i
a ousadia do projeto, mas ao espirito colaborativo S eazenag 2031, uma meta social ambiciosa e digna do porte

de todos os envolvidos, incluindo a dedicacdo da da obra. Os proximos passos, desde a assinatura do
contrato até o inicio das obras, serdo acompanhados

S|
engenheira Raquel Franga Carneiro e sua equipe. § —— ! ! : -
O vice-presidente Geraldo Alckmin reforcou essa g I - com grande interesse, naturalmente e inclusive,
ideia ao afirmar que "um tinel sempre tem dois lados g por RodoVias&lnfra, que cobriu em sua edicao 008,
e a obra comeca pelos extremos que se aproximam e g | — extensamente, a Autoridade Portudria de Santos

e trouxe ainda, em detalhes, o proprio projeto do
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€ quando eles se encontram, que a obra se completa. 0 Porto esta dando efetivamente um retormo ' o \ |

5 N . . N . = . Tunel. A expectativa é de ver esta promessa se erguer,
Srsn o%?éfsh?alia?ggaT:Qev;rggr?{or;?g ?)r;znasmﬁzfomu asodedade, a ddade, a Baixada Santista, pelas Ng | \ - . consolidanﬂo a posicao do Porto ge Santos comg um
o vice presidente. "Hoje, 19 anos depois, na minha atlwdadesportuanas,queeasua partiapacao - 1 hub logistico de exceléncia internacional, provando,

carreira, eu tenho a oportunidade de vivenciar um nesse projeto do Tunel de Santos. i 1 nas palavras de Anfjerson Pomini, que, "unidos,
momento como esse e efetivamente a gente vé o Alex Avila ' n6s somos imbativeis'”. M

desempenho de uma relagao entre o Porto e a cidade,
sendo aqui onde o Porto estd dando efetivamente
um retorno a sociedade, a cidade, a Baixada Santista,
pelas atividades portudrias, que € a sua participagao
nesse projeto do Tunel de Santos," disse Alex Avila,
secretario nacional de Portos, destacando o papel
do Porto. Ele complementou: "E extremamente
importante a gente reconhecer outro elemento que é
essencial para a realizagao desse projeto de hoje, que
é a unidade. A unidade e a capacidade de se unir, unir

Secretdrio nacional de Portos

Foto: Eduardo Oliveira/MPOR

0 Brasil nunca precisou tanto de convergéncia como
noés estamos vivenciando nesse momento... as
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diferencas constroem as convergéncias. o e
oy o . gy CAATAY
Silvio CostaFilho . [.‘
Ministro de Portos e Aeroportos fllr
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Esforco para homogenizagdo e alinhamento do Departamento Nacional de
Infraestrutura e Transportes — DNIT e suas Superintendéncias Regionais,
quanto as novas premissas trazidas pela nova lei de licitacoes e contratos,
14.133/2021, encontra ecos nos pinheirais, por meio de evento técnico realizado
na Superintendéncia Regional da autarquia no Parand em Curitiba. Parte de um
amplo ciclo que estd percorrendo todas as Superintendéncias do pais, evento
debate, além dos novos dispositivos e possibilidades oferecidos pelanovalegislagdo,
as principais duvidas e desafios encontrados até o momento, para aplicagdo mais

eficiente do regramento.
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apitaneada pelo diretor Executivo do DNIT,
Cvindo diretamente da sede, o engenheiro

Carlos Barros, a iniciativa que frutificou
no Workshop de Licitagbes e Contratos, ao
qual RodoVias&Infra esteve presente - e que
contou com a adesao macica de servidores,
colaboradores e toda a comunidade técnica
integrante do time da Superintendéncia
Regional do DNIT paranaense, a comecar pelo
proprio superintendente Hélio Gomes da Silva
Junior - também visa privilegiar maior precisao
e celeridade aos processos da autarquia nos
estados e, melhorar a performance de projetos e
empreendimentos para viabilizar mais entregas
a populagéo. Algo que o diretor executivo
ressaltou mesmo no inicio de sua prelecao,
e em linha com o que falou em entrevista
a este periodico (Que vocé pode — e deve —
conferir nesta edicao): que é “O compromisso
e a responsabilidade com cada CPF e CNPJ que
circula em rodovias da malha federal”, em um
contexto de DNIT mais agil, que nao prescinde
da qualidade no trabalho.

0 compromissoea
responsabilidade com cada CPF
e C(NPJ que circula em rodovias
da malha federal.

NO DETALHE

Acompanhado do Coordenador Geral de
Modernizacao e Gestao Estratégica, Anderson
Alvarenga Ferreira e da Coordenadora de
Licitacdes de Obras e Servicos de Engenharia,
advogada Nathalia Prado Radel, o diretor
Executivo, abriu as discussdes acerca do tema,
comentando sobre a orientacao do DNIT, de
buscar uma maior prevaléncia da capacidade
técnica em relacao ao critério de preco, uma
possibilidade que a nova lei de licitacoes
oferece. Neste sentido, ele abriu espaco para a
explanacao — altamente pormenorizada de sua
coordenadora de licitacbes. A coordenadora
iniciou com comentdrios sobre temas que tém
de forma recorrente, sido trazidos a aten¢do do
DNIT, tais como a Inversdo de fases e a questdo de
uma pontuacao PNCP (dentro do Portal Nacional
de Contratacbes Publicas) para empresas. Ainda
dentro deste contexto, a coordenadora explicou
que o DNIT tem adotado um posicionamento
de performar diligéncias quando em um
certame, se depara com descontos de ordem
superior a 25%, pela possibilidade de presuncao
de inexequibilidade. Ainda, coordenadora

Anderson AlvarengaFerreira,
Coordenador Geral de Modernizacdo e
Gestdo Estratégica

DNIT/PR

< H

Carlos Barros
Diretor-Executivo do DNIT

também cobriu, em termos praticos, todo o
processo de tramitacao do objeto, incluindo
desde o DFD (Documento de Formalizacao
de Demanda) ao PCA (Plano de Contratacoes
Anual), em uma demonstracdo que nao se furtou
em explorar todos os aspectos da plataforma
utilzada pelo departamento mergulhando até
nas particularidades da interface deste sistema
completo, cujos dados, eventualmente podem
vir a alimentar a drea de informacdes a serem
publicizadas pelo DNIT, contribuindo, de forma
colateral, com outro grande esforco empreendido
pelo Departamento e, pelo qual é nacionalmente
reconhecido: transparéncia. B

Nathalia Prado Radel,

Coordenadorade Licitacoes de Obras e
Servigos de Engenharia

ropolfiassiNFRA m9
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CABOTAGEM NACIONAL:
NOVO MARCO LEGAL

Governo requlamenta BR do Mar, impulsionando o transporte maritimo
na costa brasileira. Com projegdo de RS 19 bilhes em economia anual
e RS 30 bilhdes em investimentos portudrios, a medida visa otimizar
a logistica, gerar empregos e reduzir emissoes, conectando regioes e

fortalecendo a industria naval,

infraestrutura e logistica do pais, o0 governo

federal assinou o decreto que regulamenta
o Programa de Estimulo ao Transporte por
Cabotagem, conhecidocomoBRdo Mar.Amedida,
aguardada desde 2022, é um passo fundamental
para otimizar o uso da extensa costa brasileira e de
suas hidrovias, consolidando o transporte maritimo
como um pilar robusto para o desenvolvimento
nacional. A regulamenta¢ao, conduzida pela
Secretaria Nacional de Hidrovias e Navegacao
do Ministério de Portos e Aeroportos, sob a
lideranca do Presidente Lula, visa ampliar a
oferta de embarcacdes, criar novas rotas, reduzir
custos logisticos e gerar empregos. O programa
também foca no desenvolvimento da industria
naval e naimplementagdo de rigorosos quesitos
de sustentabilidade.

Em um movimento estratégico para a

VISOES ESTRATEGICAS E
IMPACTOS SETORIAIS

O decreto estabelece incentivos claros para
o transporte maritimo de cargas entre portos
nacionais.Umadasinovagbes permiteque Empresas
Brasileiras de Navegacao (EBNs) ampliem sua frota
propria, afretando embarcacdes estrangeiras em
até 50% da tonelagem de sua frota. Este percentual
pode subir para 100% se a embarcacao afretada
for sustentdvel (menos poluente). Para EBNs que
ja operam com embarcagdes sustentdveis, o
afretamento de navios tradicionais pode ser
o dobro da capacidade prépria, e até o triplo,
se contratarem embarcacdes  estrangeiras
sustentaveis. Aregulamentacao prevé afretamento
"casco nu" (aluguel da embarcagao sem tripulacao)
e "a tempo" (navio completo com tripulagao
por periodo determinado). Essas modificacbes
buscam estimular a concorréncia e projetam uma
economia anual de até RS 19 bilhées nos custos
logisticos, com reducdo de até 15% no valor do
frete. A sustentabilidade é um eixo central, com a
navegacao maritima reduzindo em 80% a emissao
de gases de efeito estufa em comparacao com
outros modais. Um aumento de 60% no transporte
de carga conteinerizada por cabotagem pode
resultar na redugcao de mais de 530 mil toneladas
de CO2 equivalente por ano.

Fotos: Vosmar Rosa/MPor

VISOES ESTRATEGICAS E IMPACTOS SETORIAIS

As autoridades e lideres setoriais presentes no
evento sublinharam a importancia estratégica
do BR do Mar, delineando os ambiciosos
planos e os beneficios tangiveis esperados. O
Ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa
Filho, destacou a assinatura do decreto como
um "dia muito importante" para o Brasil, fruto de
dois anos de didlogo com sindicatos e o setor
produtivo. "Este programa terd um efeito muito
importante no fortalecimento da industria naval,
mas, sobretudo, um impacto importantissimo no
fortalecimento da cabotagem no Brasil. Como o
proprio nome sugere, a BR do Mar fard com que
possamos utilizar 0 N0sso mar e 0s Nossos rios,
especialmente os mais de 8 mil quilémetros da
costa brasileira, para transformar esse litoral em
uma grande BR, ampliando significativamente
a cabotagem no pais." O Ministro apresentou
dados que reforcam o momento favoravel do

Este programa tera um efeito muito

importante no fortalecimento da induistria

naval, mas, sobretudo, um impacto
importantissimo no fortalecimento da
cabotagem no Brasil.

setor, com 2024 sendo o "melhor ano do setor
portudrio brasileiro”, registrando crescimento
de quase 5% geral e 7% nos portos publicos. A
cabotagem de contéineres cresceu mais de 18%
no ano. A expectativa é saltar de 1,2 milhao para 2
milhdes de contéineres em movimentagao, com
reducao de custos logisticos entre 20% e 60%.
Em investimentos, o governo Lula prevé mais
de 60 leildes portudrios nos préximos quatro
anos, somando mais de RS 30 bilhdes, um salto
em relacao aos RS 6 bilhdes de leildes anteriores.

Silvio CostaFilho
Ministro de Portos e Aeroportos
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Aresposta que o Brasil tem que
dar é com serenidade, aliada a
firmeza, altivez e uniao do seu

povo. Isso porque o Brasil pertence
aos brasileiros, e nds vamos juntos,
independentemente do partido
politico, construir o pais

(ue merecemos.

O Ministro da Casa Civil, Rui Costa, contextualizou
o decreto do BR do Mar dentro de um cenério
mais amplo de busca por competitividade e
soberania nacional. "Ao regulamentarmos uma
lei de estimulo a cabotagem, é crucial ressaltar
que fazemos isso em um momento em que
o Brasil, assim como outras nacbes, busca
recuperar sua capacidade competitiva global,
que vem sendo desafiada ao longo dos anos."
Ele enfatizou a necessidade de o pais responder
com serenidade e unidao: "A resposta que o
Brasil tem que dar é com serenidade, aliada a
firmeza, altivez e unido do seu povo. Isso porque
o Brasil pertence aos brasileiros, e ndés vamos
juntos, independentemente do partido politico,
construir o pais que merecemaos. Sao 0s pProprios
brasileiros que definirdo o seu destino."

A Ministra do Planejamento e Orcamento,
Simone Tebet, reforcou a visdao de que a
cabotagem é uma ferramenta poderosa para a
"justica social" e o "desenvolvimento regional.
"Nao ha justica social sem desenvolvimento
regional no Brasil. Para um pais continental
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Simone Tebet
Ministra do Planejamento e Orcamento
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Rui Costa
Ministro da Casa Civil
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COMO 0 N0sso, que possui uma divida historica
de levar e promover o desenvolvimento para
O interior, iSO Nao se concretiza apenas com
rodovias. Precisamos de transporte intermodal, e
é al gue entram NOssOs Mares, NOssOS rios e, de
forma essencial, a cabotagem." Vander Francisco
Costa, presidente da Confederacdo Nacional do
Transporte (CNT), destacou a cabotagem como
um caminho para a eficiéncia e sustentabilidade.
"A  cabotagem pode trazer economia e
desenvolvimento para o Brasil, além de
contribuir para a reducao de emissdes de gases
de efeito estufa. Ela ndo compete com ferrovias
ou rodovias; 0s modais sao complementares.”
Carlos  Augusto  Muller,  presidente  da
Confederacao Nacional dos Trabalhadores em
Transporte Aquaviario e Aéreo, na Pesca e nos

Precisamos de transporte
intermodal, e é ai que entram
Nnossos mares, nossos rios e, de
forma essencial, a cabotagem.

CABOTAGEM NACIONAL: NOVO MARCO LEGAL

A cabotagem pode trazer economia e
desenvolvimento para o Brasil, além de
contribuir para aredu¢ao de emissoes de

-
e,
1

Vander Francisco Costa
Presidente da CNT

gases de efeito estufa.

Acreditamos que esta regulamentagao

fortalecera e tornara o programa
BR do Mar mais equilibrado e justo
para os trabalhadores.

Portos, celebrou a regulamentacao como um
avanco para os trabalhadores. "Acreditamos
que esta regulamentacdo fortalecerd e tornara
o programa BR do Mar mais equilibrado e justo
para os trabalhadores. Felizmente, o Ministério
de Portos e Aeroportos encontrou uma solucao
para corrigir o rumo que, em nossa avaliagcao,
seria desastroso." Ariovaldo Rocha, presidente do
Sindicato Nacional da Industria da Construcao e
Reparacao Naval e Offshore (SINAVAL), expressou
0 apoio do setor ao decreto. "Embora [0 decreto]
ndo atenda a 100% das demandas da industria
naval brasileira, ele nos oferece um conforto, ao
menos para dar continuidade a este setor que
tem sido tao penalizado ao longo dos ultimos
200 anos de histéria do pais."

Carlos Augusto Muller
Presidente da CONTTMAF

Embora nao atenda a 100% das demandas

da industria naval brasileira, ele nos
oferece um conforto,ao menosparadar

continuidade a este setor que temsidotao [

penalizado ao longo dos uitimos 200anos  °

de historia do pais.

Ariovaldo Rocha

Ppresidente do SINAVAL
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IMPACTO E PERSPECTIVAS FUTURAS

A regulamentag¢ao do BR do Mar sinaliza uma nova era para o
transporte de cargas no Brasil. Com a proje¢ao de um crescimento de
15% na cabotagem nos proximos 10 anos — modal que ja representa
11% da carga total transportada por navios e cujo custo médio do
frete é 60% menor que o rodovidrio e 40% menor que o ferrovidrio
-, 0 pais se posiciona para colher frutos econémicos e ambientais
significativos. A meta é que o programa estimule o transporte de carga
em contéiner e carga geral, e que o crescimento da movimentagao de
contéineres atinja a marca de 2 milhées. Além da economia bilionaria
para empresas e consumidores e da notavel reducao de emissdes de
C02, 0 BR do Mar é uma peca-chave na estratégia de fortalecimento
da soberania nacional, do desenvolvimento da industria naval e da
geracdo de empregos qualificados, contribuindo para uma logistica
mais eficiente e um futuro mais verde para o Brasil. O caminho esta
tracado, e 0 mar se apresenta como uma rota de oportunidades para um
Brasil mais conectado, competitivo e sustentavel. ll

Foto: Diego Baravelli/Minfra
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Wi eventos

FE NA INFRAESTRUTURA

No rol de grandes eventos em um 2025 que parece integralmente voltado a construgao
pesada, dados os inimeros eventos temdticos jd ocorridos (e os ainda por acontecer,
até final do ano), Belo Horizonte, com a proverbial hospitalidade mineira, abriu as
portas de casa para o InfraBusiness Expo.

3 dias, ocupou 30 mil m* do Expominas

atraindo mais de 100 expositores que
trouxeram pelo menos 130 diferentes equipamentos,
também reuniu cerca de 30 mil pessoas entre
apresentacoes, painéis e palestras ocorridos no
congresso, caracterizado pela presen¢a macica de
expoentes do setor e autoridades de relevo, como
o proprio governador do estado de Minas Gerais,
Romeu Zema, seu vice, Mateus Simdes, o ministro do
Tribunal de Contas da Unidao — TCU, Antonio Augusto
Anastasia, o presidente da Associacao Brasileira das
Concessionarias de Rodovias — ABCR, Marco Aurélio
de Barcelos, Guilherme Sampaio, diretor-Geral da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT,
além é claro, de seu idealizador e realizador, Emir
Cadar Filho, multi empresario, executivo e CEO da

Encontro de grandes proporcoes, que durante

Cadar Engenharia, e um dos vice-presidentes da
Federacao das Industrias de Minas Gerais — FIEMG.

o

ql

Esta ndo ¢ uma feira s6 de equipamento. E uma
feira da cadeia produtiva da infraestrutura. Ela tem
também todas as empresas. que dela participam,
empresas de sinalizacao, seguradoras, bancos,
concessionarias, fabricantes e tudo o mais. Entédo
a gente quis trazer realmente o ecossistema da
infraestrutura. E conseguimos”. Proferida entre
aplausos, durante a abertura oficial do maior evento
de infraestrutura do estado de Minas Gerais — e ja
desde o start, antes mesmo da divulgacao dos
numeros conquistados — um dos maiores do pais,
a frase do anfitrido e Emir Cadar Filho, cuja viséo
impulsionou a realizacdo do InfraBusiness Expo
por meio de sua Cubo Eventos (braco da Cubo
Empreendimentos, daqualtambém é sécio),alémda
assertividade, ndo escondia a evidente constatagcao
do sucesso. Corredores, stands, halls e patio
lotados de gente, em meio ao alarido de conversas
empolgas de novos parceiros e o reencontro de
velhos conhecidos, davam o tom de descontracao e
altissima atividade que marcaria os 3 dias da atragcao
mineira que ja cria a expectativa de sua segunda
edicdo que, segundo informagdes colhidas por
RodoVias&Infra, deve tornar-se uma bienal. Ainda
dando seguimento as boas vindas, o CEO continuou
explicando: “Importante frisar também que
junto com a feira nés construimos um congresso.
Um congresso de trés dias com expoentes da
infraestrutura, com secretarios de Estado que estéo
aqui, com muito material técnico, muito network e
muitas palestras na drea de tecnologia. Entao nos
montamos, ndo tenho medo de dizer, o melhor

Naos montamos, nao tenho medo
dedizer, o melhor congresso que ja
existiu (no segmento) em Minas Gerais
nesses trés dias, além é claro, das
rodadas de negdcios, justificando o
business no nome e fazendo circular,
de acordo com algumas estimativas,
perto de R$ 1 bilhdo.

congresso que ja existiu (no segmento) em Minas
Gerais nesses trés dias, além é claro, das rodadas de
negaocios, justificando o business no nome e fazendo
circular, de acordo com algumas estimativas, perto
de RS 1 bilhdo nestas mesas que, rapidamente se
esgotaram quando as inscricoes foram abertas”,
disse, acrescentando ainda que a InfraBusiness
Expo, foi palco para a inédita premiacao “Troféu
Legado Infraestrutura”, concebido para valorizar
as personalidades cuja “trajetéria foi marcada pelo
compromisso com o crescimento da infraestrutura
estadual e nacional. A premiagao reconhece quem
constroi com propdsito, valorizando a inovagao, a
sustentabilidade, a eficiéncia e o impacto positivo
das iniciativas que transformam o setor. Mais do
que uma homenagem, o troféu representa o
reconhecimentopublicodaexceléncia,doempenho
e da lideranca de quem transforma ideias em obras
gue movem o progresso. Os homenageados sao
escolhidos pela relevancia histérica, o legado
construido e os resultados concretos gerados
para a sociedade”. Concedido para apenas uma
pessoa, por edicao, o laureado deste ano inaugural
foi o empresério Emir Cadar, fundador da Cadar
Engenharia, tradicional construtora mineira com
mais de 40 anos de servicos prestados.

Emir Cadar Filho
Presidente da INFRABUSINESS
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LIBERTAS QUAE
SERA TAMEM

“Como governador, sei muito bem a importancia
das estradas. E um ponto de honra estarmos
fazendo esses avancos aqui em Minas. Temos
melhorado, més a més, com as obras que estamos
executando”, atalhou em sua fala, o homem que
tirou os mineiros de um déficit de RS 8 Bilhdes
em 2018, para um superavit de RS 2 bilhdes em
2024, também conhecido como governador
de Minas Gerais, Romeu Zema, quando de suas
apresentacdes de obras no estado, demonstrando
como tém trabalhado os mineiros. Sempre objetivo,
o governador ndo deixou de lado a exposicdo das
grandes oportunidades que a gestdo tem a oferecer,
por meio de igualmente grandes empreendimentos
de infraestrutura, até por que, como tem divulgado
o governo estadual, “Minas esta fazendo duas das
maiores obras das ultimas décadas no estado: O
Rodoanel Metropolitano e a ampliagéo do Metrd
de Belo Horizonte”. Sobre estes empreendimentos,
o governador também frisou: “Sobre o Rodoanel,
uma empresa italiana venceu a concessao e vamos
ter um investimento enorme nesse projeto. Temos
também as obras do Metr6 de Belo Horizonte, com
aportes do Governo Federal e também cerca de RS
400 milhdes investido pelo Estado. Entdo, é uma
preocupacdo destinarmos recursos para algumas
intervencdes que sao de fundamental importancia.
Sao obras grandes, estruturantes que vao fazer uma
diferenga enorme para a vida dos mineiros”, concluiu.
Absolutamente alinhado, o vice-governador de
Minas Gerais, Mateus Simoes, explicitou em 6timo
mineirés o que é praticamente uma diretriz da atual
gestao: “O compromisso com a infraestrutura nao
é o de comparecer a evento para receber palmas,
é o de realizar as obras que os senhores fazem
qualidade e que a popula¢ao de Minas Gerais precisa.
E compromisso com a entrega e ndo com promessas.
N6s aqui inauguramos obras prontas e ndo contratos”.

E uma preocupacio destinarmos
recursos para algumas intervengées
que sao de fundamental importancia.
Sao obras grandes, estruturantes que
vao fazer uma diferenca enorme para
avida dos mineiros.

RomeuZema
Governador de Minas Gerais

Como governador, sei muito bem
aimportanda das estradas. E um
ponto de honra estarmos fazendo
esses avancos aqui em Minas. Temos
melhorado, més a més, com as obras
que estamos executando.

Mateus Simées
Vice-governador de Minas Gerais
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Entre ilustres presencas, ja adentrando entre os
painéis, um dos mais aguardados e concorridos,
sem duvida foi o do ministro do Tribunal de
Contas da Uniao — TCU, e ex-senador da Republica
Antonio Anastasia. Discorrendo sobre importantes
entendimentos e participacdes em processos
importantes no recente passado e presente
momento para o segmento, O representante
da corte — que pode jactar-se de um intenso
protagonismo nas mais relevantes discussoes e
orientacdes nao apenas para infraestrutura, como
diversos setores produtivos em nivel mundial,
em muito pelos esforcos do incansavel ministro
Augusto Nardes e demais colegas como o préprio
Anastasia — ele avaliou que “No TCU procuramos
estabelecer solugdes rapidas. Para a solucao de
gargalos que sdo antigos. Infelizmente, hoje no
Brasil, de acordo com dados do Tribunal, temos
11 mil obras federais paradas pelo pais afora. Isso
é um escandalo. Entdo, eu quero dizer que este
é um momento de oportunidade também, para
revertermos isso. Temos também, a atuacao do
ministro Renan Filho, que tem sido extremamente
empenhado e dedicado. Tem um relacionamento
muito proximo ao TCU, a agéncia (Agéncia
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Certamente, com o esforco da
inteligéncia das empresas mineiras
e nacionais, serao gerados emprego,
riqueza, e prosperidade, porquea
infraestrutura gera prosperidade.

MINAS -

BRASIL

Nacional de Transportes Terrestres — ANTT), com
0 objetivo de apresentar os resultados concretos
que permitirao que, nos préximos anos, em Minas
Gerais, n6s tenhamos um conjunto imenso de
obrasconcedidas.E que, certamente,com o esforco
da inteligéncia das empresas mineiras e nacionais,
serao gerados emprego, riqueza, e prosperidade,
porque a infraestrutura gera prosperidade”, disse
0 ministro, que aproveitou a ocasido para fazer
um chamado: “A responsabilidade nossa, de todos
nds que estamos aqui, na area, e também na drea
publica, é permitir que a realidade se imponha
de modo que nés tenhamos condicdes de fazer
aquilo que o servico publico foi concebido para
fazer: a entrega concreta, objetiva, real, favoravel e
eficiente de servigos e da infraestrutura”.

Antonio Anastasia
Ministrodo TCU
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Partindo de uma visdo mais holistica, o atual
presidente das Melhores Rodovias do Brasil
- Associacdo Brasileira de Concessionarias
de Rodovias — ABCR, Marco Aurélio Barcelos,
contextualizouanecessidade poresteinstrumento,
por um viés mais filoséfico: “Vou me permitir usar
o principio do realismo. Porque a verdade importa.
Ha um livro interessante, que se chama O Nao e
o Sim: A Génese da Comunicacao Humana . Ele
coloca sobre um prisma psicanalitico o efeito que
o principio do realismo traz na formacao do ser
humano. E a realidade, no que diz respeito a nossa
infraestrutura, é de que priorizar investimentos
em infraestrutura apenas com orcamento
publico é um erro. Felizmente nos ultimos anos,
tem havido uma reconfiguracdo da maquina
publica. Ha alguns anos atras, nds nao tinhamos
mais do que algumas centenas de milhdes de
Reais, para cuidar das nossas rodovias, que
sofreram muito. E ai, para complementar, surge
o instrumento das concessdes. Por que fazemos
concessao? Para declarar independéncia”, disse.
O presidente prosseguiu, avaliando ainda: “Eu
queria chamar a atencao para dois aspectos:
Primeiro desdobramento, a gente tem que ter
um aculturamento, nao é possivel implementar
concessdes num ambiente conflagrado, num

Marco Aurélio Barcelos
Presidenteda ABCR
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INICIATIVA CONVERGENTE

ambiente de antagonismo, num ambiente
perigoso e de hostilidade. E preciso - antes,
construir convergéncias, uma visao univoca
em relacao as concessées. No ambito politico,
felizmente temos tido isso. Temos tido isso,
por certo tempo, independentemente do viés
partidario. A politica de concessdes hoje esta
espraiada em grande parte do pais, seja por
partidos de esquerda, de direita, de centro. E isso é
bom. Mais do que no ambito politico, precisamos
ter essa convergéncia pela opiniao publica. E é por
causa disso que vocés tém uma responsabilidade.
Queremos ou nao queremos a decretacao da
independéncia do efeito Sanfona do Orcamento?
Queremos ou nao queremos a sustentabilidade
da nossa infraestrutura? Queremos. Entdo existe
um caminho que precisa ser tracado. Existe uma
proposta. Para além da seguranca juridica e do
apoio da cultura e do ambiente em relagao a
realizacdo. E desse tipo de arranjo, nds precisamos
de instituicoes fortes. N6s queremos reguladores
fortes. Assim, é importantissimo celebrar a recente
criacdo da ARTEMIG, a Agéncia Reguladora
de Transportes do Estado de Minas Gerais”,
concluindo: “o ambiente é de otimismo com as
concessdes do Estado. Também olhamos para o
plano federal. Nés teremos condi¢des de alcangar
0s principais corredores logisticos do pais. Todos
esses contratos somados, injetardo RS 107 bilhoes

E preciso antes, construir
convergéncias, uma visao univoca
emrelacao as concessoes. No
ambito politico, felizmente temos
tido isso. Temos tido isso, por certo
tempo, independentemente do viés
partidario. A politica de concessoes
hoje esta espraiada em grande
parte do pais, seja por partidos de
esquerda, de direita, de centro.

Quando garantimos infraestrutura
mais eficiente, moderna e

segura, estamos impulsionando

o desenvolvimento econdmico,
gerando empregos e melhorando a
vida das pessoas.

nos proximos anos. Nés vamos finalmente ser
reintroduzidos em um lugar de merecimento,
como protagonistas do  desenvolvimento
econdmico, como rota de conexao das cargas
no pais. N6és teremos os anos da prosperidade,
da pujanca”. Também participando do painel
“Infraestrutura sob Nova Perspectiva: O Papel
das Concessdes na Modernizagao Nacional”, o
diretor Geral da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres, Guilherme Theo Sampaio, reafirmou
0 compromisso institucional da agéncia sob seu
comando: “Quando garantimos infraestrutura
mais eficiente, moderna e segura, estamos
impulsionando o desenvolvimento econdmico,
gerando empregos e melhorando a vida das
pessoas”. Defendendo um outro posicionamento
da instituicao, que esta mais voltada a inovagao
ele comentou: “Temos trabalhado e apoiado
na reducao e emissdo de gases de efeito estufa.
Nosso projeto € levar esses procedimentos para
todo o pais, com neutralizacao das emissoes e

INFRABUSINES

Guilherme Theo Sampaio
Diretor Geralda ANTT

acdes de mitigacdo de impactos ambientais.
Preocupamo-nos também com a modicidade
tarifaria. Temos o DUF (Desconto de Usuario
Frequente): quanto mais usa, menos vai pagar.
Garanto que o usuario pagard menos do que nos
contratos anteriores, com mais investimentos
e mais qualidade nos servicos”. Por fim, acerca
do evento em si, ele afirmou: “O didlogo entre
governo, iniciativa privada e sociedade é essencial
para que possamos entregar infraestrutura mais
eficiente, segura e moderna. A InfraBusiness é um
espaco privilegiado para transformar boas ideias
em projetos concretos que melhoram a vida das
pessoas, dos usuarios, da sociedade”, finalizou. H
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LICENCIAMENTO EM DISPUTA
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Nova lei ambiental divide opinides: ANETRAMS cobra qualidade técnica no
processo de licenciamento

A recente aprovacao do Projeto de Lei n°
2.159/2021, que deu origem a Lei n° 15.190/2025
— a nova Lei Geral do Licenciamento Ambiental
— representa a mudanga mais profunda no marco
regulatério ambiental brasileiro desde a Constituicao
de 1988. Embora o discurso oficial destaque a
desburocratizacdo e a maior previsibilidade nos
processos, os reflexos sobre o setor de engenharia
consultiva ambiental, especialmente as empresas
representadas pela ANETRAMS — Associacao
Nacional das Empresas de Engenharia Consultiva
de Infraestrutura de Transportes e Meio Ambiente,
geram fortes preocupacoes.

Segundo a presidente da entidade, Dra.
Luciana Dutra, a nova legislacao pode provocar
0 esvaziamento da fun¢do técnica e estratégica

A légica da autodeclaracao
substitui analises independentes e
aprofundadas, o que compromete a
qualidade da avaliacao ambiental e
reduz a transparéncia. Mais do que
perdas econdmicas, isso representa
a desvalorizacao da expertise
técnica que nossas empresas vém

desempenhada pelas consultorias ambientais no
processo decisorio:

‘A logica da autodeclaracao substitui andlises
independentes e aprofundadas, o que compromete
a qualidade da avaliacdo ambiental e reduz a
transparéncia. Mais do que perdas econémicas, isso
representa a desvalorizacao da expertise técnica
gue nossas empresas vém construindo ha décadas,
em prol de um desenvolvimento sustentdvel e
equilibrado”, destacou.

construindo ha décadas, em prol de
um desenvolvimento
sustentavel e equilibrado.

Entre os principais pontos de atencao, a
ANETRAMS elenca:

¥ Reducao da demanda por estudos
complexos como EIA, RIMA e PCA, diante de
mecanismos simplificados como a Licenca
por Adesao e Compromisso (LAC) e a Licenca
Ambiental Especial (LAE).

¢ Fragilizacao do papel de 6rgaos
técnicos e intervenientes (ICMBio, FUNAI,
IPHAN), que passam a ter prazo de apenas 45
dias para manifestacao, sob pena de anuéncia
automatica.

¥ Risco de responsabilizagao posterior
das consultorias ambientais por impactos de
projetos nos quais nao tiveram participagao

efetiva em decisdes estruturantes.

¥ Tendéncia de verticalizacao da cadeia
por grandes concessionarias, que internalizam

equipes minimas de meio ambiente, reduzindo

a contratagao de consultorias independentes.

¥ Enfraquecimento dainovacgao e da

pesquisa aplicada, ja que a menor exigéncia de

estudos técnicos pode desestimular avangos
metodologicos e tecnoldgicos.
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Apesar disso, a ANETRAMS reconhece como
positivo o veto presidencial ao dispositivo que
previa a dispensa de licenciamento para obras de
manutenc¢dao em rodovias pavimentadas — medida
considerada critica por entidades técnicas. Ainda
assim, a associacao alerta que a efetividade da lei
dependera de sua regulamentacao infralegal.

“Odesafio agora é assegurar que o licenciamento
simplificado nao se transforme em um processo
meramente cartorial. E preciso que mantenha
a qualidade técnica, o rigor metodolégico e
a independéncia que garantem a seguranca
socioambiental do pais. A ANETRAMS seguird
mobilizada para defender a atuacao das consultorias
como pilares da governanca ambiental brasileira”,
reforcou Dra. Luciana Dutra.

Com isso, a entidade convoca seus associados e
parceiros a permanecerem engajados no didlogo
com o Poder Executivo e érgaos reguladores, para
garantir que a implementacao da nova legislacao
preserve o equilibrio entre eficiéncia administrativa
e protecao ambiental qualificada. l

Luciana Dutra, Presidente do Conselho Executivo da ANETRAMS

Atua como Presidente de Conselhos Executivos ha mais de
12 anos e, atualmente, é Presidente da Associacdo Nacional
das Empresas de Engenharia Consultiva de Infraestrutura,
Transportes e Meio Ambiente (ANETRAMS). Também é
CEO da Hollus Consulting & Environment e palestrante
em eventos nacionais e internacionais relacionados a
infraestrutura e negadcios.

Empresaria com ampla experiéncia desde 2004 nos setores
de servicos, engenharia e infraestrutura, meio ambiente
e clima, além de sélida atuacéo juridica e educacional. E
fundadora e cofundadora de startups, com expertise em
estruturacao de negdcios e consultoria estratégica para os
setores publico e privado.
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INFRAESTRUTURA EM OCO:

Belo Horizonte sediara o maior encontro do setor no pais em 2025

Entre os dias 27 e 30 de outubro de 2025,
Belo Horizonte serd palco do maior evento
técnico nacional do setor de infraestrutura.
O 27° Encontro Nacional de Conservacao
Rodoviaria (ENACOR), a 502 Reunidao Anual de
Pavimentacao (RAPv) e a 62 Expo Enacor RAPv
acontecerao simultaneamente no Expominas,
reunindo mais de 2 mil participantes do Brasil
e do exterior.

Organizados pela ABDER (Associacao
Brasileira dos Departamentos Estaduais de
Estradas de Rodagem) e ABPv (Associacao
Brasileira de Pavimentagao), com apoio do DER-
MG, os eventos prometem transformar a capital
mineira em um verdadeiro centro de debates e
inovagoes para a infraestrutura vidria nacional.

SAVE THE
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A programac¢ao contara com mais de 20
palestras, minicursos, mesas-redondas, visitas
técnicas, além da tradicional reuniao entre
os dirigentes maximos dos DER’s de todo o
pais. Estudantes, pesquisadores, executivos,
gestores publicos e fornecedores do setor
se encontrarao para trocar experiéncias,
discutir estratégias e apresentar solucdes
tecnoldgicas inovadoras.

Entre as novidades da edicao 2025 esta
o Infraquiz - uma competicdo académica
voltada para estudantes de graduagao, que une
conhecimento técnico, trabalho em equipe e
raciocinio rapido em um jogo de perguntas e
respostas. Os vencedores receberao prémios
e reconhecimento no maior palco técnico da
infraestrutura rodoviaria brasileira.

Mais de 60 expositores ja confirmaram
presenca na feira tecnoldgica, apresentando
novidades nas areas de engenharia de
trafego, manutencao rodovidria, tecnologia da
informacao, construcao e mobilidade.

Além de impulsionar o desenvolvimento
técnico e profissional dos participantes, os
eventos também devem gerar um impacto
econdmico significativo na capital mineira, com
estimativa de movimentar cerca de RS 5 milhdes
no segmento de turismo de negdcios.

Com apoio institucional do DNIT, SERPRO,
Governo de Minas Gerais, entre outras
instituicdes publicas e privadas, o ENACOR/
RAPv 2025 serd uma oportunidade uUnica
para debater o presente e projetar o futuro da
infraestrutura de transportes no Brasil.

Fonte: ABDER

Grupo

Eritram

O Grupo Eritram é composto pelas empresas INDUTIL, SINALISA e
BANDEIRANTES, unidas pela missdo de promover a seguranca viaria por meio do
desenvolvimento de produtos e servicos de alta qualidade.

(iinduti

Desde 1959, tem sido uma referéncia
em qualidade e inovagao na producéo

de tintas para sinalizacdo viaria. A
missao da Indutil é trazer ao Brasil as
mais avangadas tecnologias de
demarcacao de vias, garantindo a
seguranca dos usuarios.

Acesse e saiba mais:
www.indutil.com.br

SINALISA

SEGURANGA VIARIA

H& mais de cinco décadas, a SINALISA
vem desempenhando um papel

fundamental na melhoria da seguranca
viaria, oferecendo servicos
especializados que garantem
sinalizacdes eficientes, seguras e de alta
qualidade.

Acesse e saiba mais:
www.sinalisa.com.br
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BANDEIRANTES

SINAIS VIARIOS

As tachas metélicas da Bandeirantes,

possuem um inovador sistema de

substituicdo das lentes refletivas,
além de apresentar garantia de 5 anos

em seu corpo metalico,
sendo uma opc¢do eficiente e
sustentavel para a manutencgao
da seguranca na via.

Acesse e saiba mais:
www.bandeirantessinais.com.br




ESTA PERMITIDO FAZER
ULTRAPASSAGENS!
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quintessenciais de seu perfil empresarial.

Pioneira, notdria, arrojada, francamente surpreendente, ou
todos estes predicados juntos, podem ser aplicados a marca
gue RodoVias&lnfra, comimensa admiracao, tenta homenagear
nestas linhas. Parceiros de estrada, professores do nobre oficio
da engenharia, companheiros de valor - para todas as horas -
que todo o time deste periddico, ao longo de toda a existéncia
desta publicacao, aprendeu a respeitar e ter na mais alta conta.
N&o apenas por serem muito bons no que fazem e constituirem
uma imensa referéncia para o rodoviarismo brasileiro. Mas por
conservarem um carater genuino e entusiasta, de quem, assim
como nos, ama o que faz.

Aos amigos da Strata Engenharia, que cumpre com
distincao inequivoca seus 35 anos de existéncia, trilhando
de forma brilhante, vibrante e vanguardistica, o caminho
da engenharia consultiva, ficam aqui registrados os cordiais
cumprimentos de toda equipe RV&I, com a certeza de que 0s
ndmeros em nossos hoddmetros continuarao a se somar nos
quilébmetros a seqguir. &

B O MELHOR DE DOIS MUNDOS

Existe um saber popular que vaticina: “Na vida, a experiéncia nos cobra um alto prego: a juventude’.
Uma mdxima com ares de lei, mas que, como toda regra, tem excecdo. E o caso da empresa que, entre
a seguranga do expertise consolidado (que ajudou — cientificamente — a entregar uma precisdo sem
paralelos a todo um segmento), e o impeto criativo da jovialidade, escolheu ambas como integrantes

/4

Parabéns. E obrigado, STRATA ENGENHARIA,

r:.":.1 1

z LT

Al

| pelos seus 35 anos de servicos prestados ao Brasil.
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PROGRAMA BR-LEGAL1E 2:
SEGURANCA VIARIA E TRANSFORMACAO SOCIAL NO BRASIL

O programa BR-Legal, elaborado e implementado
pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), é o principal marco da engenharia
de seguranca vidria no Brasil.

Dividido em duas etapas — BR-Legal 1 (2013-
2019) e BR-Legal 2 (2020—presente) —, 0 programa
visa a implantacao de medidas de seguranca ativa e
passiva nas rodovias federais, com foco na reducao
de sinistros de transito e fatalidades.

O Programa BR-Legal 1, implementado pelo
Departamento  Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) entre 2013 e 2018, teve como objetivo
padronizar e modernizar a sinalizagao e seguranca
viaria nas rodovias federais brasileiras. Inicialmente,
0 programa previa um investimento total de RS 4,2
bilhbes para abranger cerca de 58 mil quildmetros de
rodovias federais sob jurisdicdo do DNIT.

No entanto, de acordo com um estudo da
Confederagao Nacional do Transporte (CNT), até 2019
foram efetivamente investidos RS 3,12 bilhdes (em
valores corrigidos pela inflacdo), o que representa
aproximadamente 63% do orcamento inicialmente
previsto. Esses recursos foram destinados a
implantacdgo e manutencao de sinalizacao
horizontal, vertical e suspensa, além de dispositivos
auxiliares de seguranca viaria, como defensas
metdlicas, terminais absorvedores de energia e
porticos em trechos urbanos.

O programa enfrentou desafios na execugao,
incluindo atrasos que postergaram o encerramento
da maioriados contratos para 2021,emboraa previsao
inicial fosse 2018. Além disso, auditorias realizadas
pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU) identificaram
problemas como atrasos na entrega de projetos
executivos e inconsisténcias nos quantitativos
previstos, 0 que comprometeu a programacao de
execugao dos servicos.
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O Programa BR-Legal 2, desenvolvido pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), é uma evolu¢ao do BR-Legal 1,
com o objetivo de aprimorar a seguranga vidria nas
rodovias federais brasileiras. A seguir, destacam-
se as principais diferencas entre as duas fases do
programa:

1. Aprimoramento dos Dispositivos de Seguranca

«  Sinalizacdao Horizontal: No BR-Legal 2, os
tachoesforam substituidos por cilindros (balizadores),
proporcionando maior seguranga, especialmente
para motociclistas.

«  Sinalizagao Vertical: As placas passaram a ter
o sinal impresso diretamente na pelicula, acelerando
a fabricagcao. Além disso, foi incorporado o overlay
para protecao adicional e adotado o suporte
colapsivel, que reduz riscos em caso de impacto.

- Dispositivos de contencao viaria: A partir
do BrlLegal2 é possivel fazer a andlise do nivel de
contenc¢ao requerido e ajustar o espa¢o de trabalhoem
funcao da necessidade. No BRLegal2 foram incluidos
os dispositivos de contengao ensaidos e certificados.
As diversas classificacdes de niveis de conten¢do
foram relacionadas em funcdo da necessidade a ser
verificada em cada trecho homogéneo. Assim com o
espaco de trabalho de cada um dos dispositivos, cuja
definicdo deve ser ajustada a necessidade verificada
em cada um dos trechos.

Até 2019 foram efetivamente

investidos R$ 3,12 bilhoes (em valores

corrigidos pela inflacao), o que

representa aproximadamente 63% do

orcamento inicialmente previsto.

2. Foco em Segmentos Criticos

OBR- Legal2|ntrodu2|u projetos-tipodesinalizacao
ostensiva para dreas com alto indice de acidentes,
como intersecdes, curvas, travessias urbanas e
trechos com proibicao de ultrapassagem. Também
foram aprimorados os projetos de sinalizacdo e
seguranca em zonas de obras, reconhecidas por
apresentarem altos indices de sinistros.

3. Gestao e Execucao Aprimoradas

O BR-Legal 2 buscou melhorias na gestao das
informacdes e na seguranga das obras. A contratagao
passou a ser realizada via pregao eletronico,
simplificando o processo licitatério e permitindo
maior agilidade na execugao dos servigos.

A ampliacao dos resultados pode ser associada
a inclusao ao sistema de gestao da qualidade
ao escopo de supervisao de obra. Esse sistema
poderia garantir o processo desde o projeto até
sua implantacao através de controle tecnoldgico
rigido. A implementacao de controles de materiais
através de “spot checks” e medigao de servicos pela
performance deve contribuir muito com aumento de
desempenho.

4, Cobertura Ampliada

Enquanto o BR-Legal 1 cobriu aproximadamente
55 mil quildmetros de rodovias, o BR-Legal 2 ja
conta com 1649170 quildmetros contratados,
correspondendo a 31,7% da malha rodoviaria federal.
O DNIT trabalha para que toda a malha sob sua
administracao esteja 100% coberta pelo programa.

Henrique Faria

0BR-Legal representa

mais que um investimento
em infraestrutura: é uma politica
publica voltada a valorizacao da
vida e a eficiéncia logistica.

T e e P

5. Normatizac¢ao Atualizada

O BR-Legal 2 é normatizado pela Instrugao
Normativa n° 3/DNIT SEDE de 12 de fevereiro de
2025, estabelecendo diretrizes atualizadas para
a implantacdo e manuten¢ao da sinalizacao e
dispositivos de seguranca nas rodovias federais.

Essas mudancas refletem o compromisso do
DNIT em aprimorar continuamente a seguranca
vidria, incorporando inovagdes tecnoldgicas e
aprendizados obtidos na primeira fase do programa.

z#1 Resumo Comparativo

ROC hlngradn Pregao Eletrénico
gt [BR-Legal 1) {BR-Legal 2)
Feito pela empress )
Projeto S Femiecado pedo DNIT
Tempa de infcko ads lento .
da execugan (aguarda projeta) e
Prewvisibilicnde Lirnitaca &
o cuslo — padronizacho
Incvacdo tacnica Alta passibilidate hais simples
Fiscallzacdo necossdria Mais complexa Mads simples
Flexibilidade de solucao alta Baixa
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. Henrique Faria
Diretor Executivo Marvitec

A principal diferenca entre 0 modelo de RDC Integrado e o modelo atual de contrata¢ao
do BR-Legal (usualmente por pregao eletronico) estd na forma de contratacao, escopo de
responsabilidade e tempo de execucao. Veja abaixo os detalhes:

Resultados Alcan¢ados
O impacto direto das acées do BR-Legal pode ser verificado na significativa reducdo dos indices de
acidentes e fatalidades nas rodovias federais cobertas pelo programa.

Reducao de Sinistros e Fatalidades

O gréfico acima ilustra a tendéncia de queda nos sinistros e nas fatalidades nas rodovias abrangidas:

Os dados indicam uma redugdo de aproximadamente 60% no numero de sinistros e mais de 55% nas
fatalidades desde a implementacdo do programa.

Impacto Econdmico

Segundo estimativas da Confederacdo Nacional do Transporte (CNT), cada acidente com vitima pode
representar um custo superior a RS 100 mil ao sistema de saude, previdéncia e economia produtiva. A
queda nos acidentes representa uma economia de bilhdes de reais por ano.

«  Economia estimada anual (2022): RS 3,2 bilhdes

+ Reducao de custos com atendimento médico e hospitalar

«  Menor impacto na produtividade por afastamento ou morte

Impacto Social

Além dos beneficios econdmicos, os ganhos sociais sao notaveis:

«  Aumento da sensacao de seguranca nas estradas

« Reducao da sobrecarga no sistema de satde publica

«  Preservac¢ao de vidas humanas

« Incentivo ao transporte seguro de mercadorias e passageiros

Conclusao

O BR-Legal representa mais que um investimento em infraestrutura: é uma politica publica voltada a
valorizagdo da vida e a eficiéncia logistica. A continuidade e expansao do programa sao fundamentais para
consolidar os avancos alcangados e construir um sistema vidrio cada vez mais seguro. Alguns estados tém
feito programas semelhantes, como é o caso do Parana com o Proseg, que adotou o RDC como modelo e
também vem conquistando resultados positivos. Portanto, a perpetuagao dessa politica de estado e sua
ampliacdo através de iniciativas estaduais e municipais indicam o compromisso com o principal objetivo de
todos que atuam nesse setor: SALVAR VIDAS! B

Reducan de Sinistros e Fatalidades no Programa BR-Legal
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ECOASFALTO:

A ECOASFALTO & a primeira empresa fabricante de asfalto plastico da américa
latina Especlalizada em economia circular e utllizacdo de mateéria prima plastica
em diversas aplicagio, a Ecoasfalto desenvolveu um produto inovador, que é
efetuado a substituigdo parcial do CAP{Cimento Asfiltico de Petrdleo) para
aplicacdo em ruas, estradas e rodovias.

A SOLUCAO:

Concreto Asfalto Ecoldgico - Termoplastico com reducdo de gases de efeito estufa.
Tecnologia Brasileira desenvolvida pela Ecoasfalio®

AFLICA@ﬁES RECENTES:

PRINCIPAIS BENEFICIOS:

v Substituicdo parcial do CAP

* pdalor resisténcia e durabilidade

* Redugdo de custo na massa asfaltica final

* Redugdo de GEE{Gases efeito estufa)

* Melhora as propriedades do Betume/CAP

¥ Tecnicamente supenorao convencional

* Validacho Técnica - Comprovado
tecnicamente superior

TESTADO E VALIDADO:

o Laboratdrio USSP/ CCR / Rota Das Bandelras
» Teste Pos-Aplicacao - Pavesys
* Testes Laboratoriais em 12 usinas

(%) 55 (11) 997312569

Para aCEssar f

TESTES E UALIDA{;ﬁES

SFLME ST COMLALS QO MerSsd Cormseridal

- contato@ecoasfaltotm.com.br

" | ibecoasfaltotm

Eco Asfalto TM
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RETRATO DO BRASIL:

-

TRANSITO, DESORDEM E A BUSCA PELO PROGRESSO

O Brasil enterra, todos os dias, vitimas do transito.
Além do drama humano, cada sinistro de transito tem
um peso econdmico gigantesco. Nesse contexto, as
boas praticas da engenharia e a correta aplicagao
das normas juridicas ja demonstraram capacidade
de aumentar a eficiéncia e promover progressos
reais na mitigacao da violéncia no transito. No
entanto, as prioridades politicas mudam ao sabor
do momento: empurram decisdes improvisadas
e erguem uma cortina de fumaga que ocupa as
manchetes jornalisticas. Nesse cendrio, as mortes nas
vias seguem invisiveis — exceto para as familias que
choram seus mortos.

O que mais choca é que, por tras de cada tragédia,
o repertorio é sempre previsivel: fiscalizacdo pouco
eficaz, vias que colecionam defeitos, sinalizacdo
em desacordo com as normas, Vveiculos sem
manutencao e comportamentos irresponsaveis
de motoristas. Sao pecas repetidas de um mesmo
roteiro que, ao se combinarem, transformam falhas
evitdveis em perdas irreparaveis. A politica, que
deveria protagonizar a solugao, definir prioridades e
cobrar resultados, muitas vezes se omite e, em vez
de organizar o caminho, contribui para a desordem.

A politica brasileira, hoje, assemelha-se a
um transito cadtico: as leis existem, mas sao
frequentemente desrespeitadas, e cada motorista
— representando atores politicos ou instituicdes
— acredita que sua pressa e seu destino sao mais
importantes que os dos demais.

A polarizacao ideoldgica é como dois motoristas
disputando a mesma faixa da rodovia. De um lado,
um veiculo ocupa a faixa da esquerda e, de outro,
outro veiculo permanece na faixa da direita. Ambos
aceleram, buzinam e trocam ofensas, mas ignoram
gue estao travando o fluxo coletivo. Ninguém
cede espaco, e o resultado é um engarrafamento
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permanente — onde a sociedade inteira paga o
preco da paralisia. Essa paralisia, por sua vez, reflete-
se diretamente nas organizagdes, que deveriam
sinalizar o caminho e garantir a fluidez, mas acabam
contribuindo para o bloqueio.

As instituicdes que deveriam sinalizar o caminho
— representadas pelos Trés Poderes — funcionam
como semaforos desregulados. O Judicidrio, as
vezes, tenta controlar o transito, mas é acusado de
invadir a pista do Legislativo. O Executivo acelera sem
olhar os retrovisores, enquanto o Legislativo freia
bruscamente por interesses proprios. Nesse cenario
de desencontro entre poderes, torna-se essencial
recordar que a legislacao ja estabelece um norte
claro para a sociedade.

O Cadigo de Transito Brasileiro ja nos recorda,
em seu artigo 1°, §2°: “O transito, em condicbes
seguras é um direito de todos e dever dos 6rgaos
e entidades do Sistema Nacional de Transito.” Esse
direito, que deveria ser a expressao mais nobre
do cuidado coletivo e da valorizagcao da vida —
quase como uma promessa romantica de que
cada cidadao pode se deslocar em paz — tem sido
sistematicamente negado. A negligéncia do Estado
Brasileiro em transformar essa norma em realidade
concreta revela um abismo entre o que esta escrito
na lei e o que é oferecido nas vias.

Fiscalizacao pouco eficaz,

vias que colecionam defeitos,
sinalizacao em desacordo

com as normas, veiculos sem
manutencao e comportamentos
irresponsaveis de motoristas.

Se a lei existe, ela deve ser cumprida. O artigo
19, §2¢ do Cédigo de Transito Brasileiro ndo € uma
recomendagao: é um mandamento com forca
juridica, que vincula o poder publico. Ignora-
lo significa ndo apenas descumprir a legislacao,
mas também negar o direito fundamental a vida
e a mobilidade segura. Nenhuma disputa politica
ou interesse econdmico pode se sobrepor a
essa obrigacao. E quando a lei nao é respeitada,
abre-se espaco para outro inimigo silencioso:
a desinformacao, que confunde cidaddos e
enfraquece a busca por solugdes reais.

A desinformagao funciona como sinalizagao
vertical fora do padrdao e imprecisa: confunde
motoristas, leva alguns a seguir por rotas perigosas e
outros a contramao. A gestao publica, diante disso,
sofre ainda mais: seja pela falta de conhecimento
técnico especializado, seja pela inércia de repetir o
que sempre foi feito, gestores insistem em velhas
praticas mesmo quando os dados e as evidéncias
apontam caminhos mais eficazes para salvar vidas.
Esse ciclo vicioso de desinformacdo e repeticao
compromete a capacidade de planejar o futuro e
acaba alimentando decisdes improvisadas.

A auséncia de planejamento a médio e longo
prazo é comparavel a uma cidade que altera
sinalizagcao e trajetos a cada més. O motorista comum
— o cidaddao — sente-se perdido, desacreditando
da autoridade que deveria organizar o caminho.
Sem um arcabougo sdlido de politicas publicas e
de infraestrutura, a seguranga viaria segue refém de
improvisos, sem capacidade de sustentar mudancas
duradouras.

A populagdo — o pedestre nesse transito —
continua vulnerdvel, aguardando uma travessia
segura que nunca vem. Regras desrespeitadas,
falta de didlogo entre motoristas e sinalizacdo
confusa ampliam o risco de novos sinistros — e a
democracia, nesse percurso, corre o perigo de ficar
parada no acostamento.

Alexandre Castro Fernandes
Diretor de Operagcées do DER-PR

Transito sequro é
mais que uma norma
legal: é respeito a vida.
Para que esse retrato do
Brasil mude, precisamos
de coragem coletiva,
perspicacia institucional e
inovagao constante.

A verdadeira forca da soberania de uma
nacao nao se mede apenas por suas fronteiras,
mas pelo valor que atribui a vida de cada pessoa.
No transito, todos estamos sujeitos a erros ou
decisdes equivocadas — e ndo é razodvel que
a consequéncia de um deslize seja a perda da
propria vida. Por isso, precisamos pensar também
em anistia. Que os milhares de quildbmetros de vias
urbanas e rurais do nosso pais sejam planejados
e mantidos com o espirito das “rodovias que
anistiam”: capazes de perdoar falhas humanas,
reduzir danos e preservar existéncias. E que a
mesma energia politica hoje desprendida para a
pacificagao do Brasil — em torno do exercicio da
soberania e da viabilizacao da anistia— também
seja aplicada na construgao e conservagao de vias
mais humanas e seguras, onde a vida seja sempre
prioridade.

O transito nao deveria ser palco de tragédias
diarias. Ele é o espaco onde criangas vao a escola,
trabalhadores buscam sustento, familias se
encontram e histdrias se constroem. Garantir
seguranga nesse espaco nao é luxo, nem utopia
— é o0 minimo que uma sociedade justa deve
oferecer.

Um caminho a percorrer é conectar-se a
principios, fundamentos e valores sélidos, capazes
de orientar gestores e cidadaos na construcao de
uma nova realidade vidria. Investir em seguranga
ndo é gasto: é abrir oportunidades para um pais
mais eficiente, justo e humano.

Transito seguro é mais que uma norma
legal: é respeito a vida. Para que esse retrato do
Brasil mude, precisamos de coragem coletiva,
perspicdcia institucional e inovagao constante.
S6 assim veremos os frutos e as virtudes da
seguranca viaria, com a VIDA EM MOVIMENTO. E
ela nao pode parar! )

E lembrem-se: TRANSITO EM CONDICOES
SEGURAS E UM DIREITO DE TODOS! B

Eng. Civil Alexandre Castro, é Analista em Infraestrutura de Transportes (DNIT), ocupa a fungao de Diretor de

Operagoes do DER-PR, Professor na disciplina "Seguranga Vidria" em cursos de Pés-Graduagao e Colaborador
da Revista Rodovias&Infra
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A FISCALIZACAO DO

CUMPRIMEN

TO DA

LEGISLACAO EM PROL DA COLETIVIDADE
NO RAMO DA CONSTRUCAO CIVIL

A fiscalizagao do trabalho é um mecanismo
essencial para garantir que as empresas cumpram
a legislacao trabalhista. Através dela, os auditores
verificam se as normas estdo sendo aplicadas,
protegendo a saude e a seguranca dos trabalhadores.

A construcdo civil estd entre os setores mais
fiscalizados pelo Ministério Publico do Trabalho,
uma vez que envolve atividades de riscos, por vezes,
altos, que exigem cautelas especificas. Porém, apesar
da importancia, a fiscalizacdo é vista, muitas vezes,
apenas como um meio de puni¢ao — tanto por quem
realiza a fiscalizacdo quanto por quem a recebe,
ja que é usual que as atuagdes sejam realizadas de
forma automatica (e muitas vezes arbitraria), sem
levar em conta as particularidades da empresa, do
servico, da obra ou do local da sua execugao.

Tal falta de andlise criteriosa — muitas vezes aliada
a auséncia de conhecimento sobre as peculiaridades
do setor — acaba por prejudicar empresas que
se veem obrigadas a cumprir determinagcoes
administrativas incompativeis com a natureza de
suas atividades. O resultado é a aplicacao indistinta
dalegislacdo, sem diferenciar segmentos que exigem
tratamentos especificos.

Um exemplo é a exigéncia de banheiros quimicos
com limpeza didria em frentes de servico. Embora
seja uma medida relevante, a norma prevé excecoes
justamente por se tratar de atividade externa e
itinerante. Mesmo assim, muitos auditores fiscais do
trabalho ignoram a previsao excepcional, impondo
a aplicacao da regra, a qual, no entanto, constitui
solucdo ineficaz — e até ilegal -, como se a empresa
estivesse em ambiente fixo e controlado.

E fundamental ter em mente que a igualdade
perante a lei pressupde distinguir situagdes desiguais,
a fim de garantir tratamento equitativo. Em outras
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palavras, a verdadeira justica exige reconhecer as
diferencas entre os setores e aplicar as normas de
acordo com suas especificidades, assegurando a
equidade e o respeito as particularidades de cada
atividade.

Outro caso delicado é a exigéncia de cotas
para pessoas com deficiéncia (PcD) e jovens
aprendizes. Embora a inclusdo seja fundamental,
nao ha duvidas de que sua aplicagao irrestrita
na construcdo civil apresenta grandes desafios.
Grande parte dos trabalhadores atua em frentes
de servico e em rodovias, expostos a riscos
elevados. Nessas condicbes, é extremamente
desafiador — para nao falar dificil — alocar PcDs e
aprendizes em fungdes que garantam seguranga
e compatibilidade, resguardando a incolumidade
de todos durante o trabalho. Nesse contexto, seria
necessdria uma diferenciacdo na forma de calculo
das cotas, de modo a viabilizar fungdes compativeis
gue também assegurem a integridade fisica desses
trabalhadores.

Isso nao significa defender o descumprimento
da lei. O ponto é refletir sobre sua efetividade.

Em outras palavras, a verdadeira
justica exige reconhecer as
diferencas entre os setores e
aplicar as normas de acordo

com suas especificidades,
assegurando a equidade e 0
respeito as particularidades de
cada atividade.

Em algumas situagbes, a norma aplicada sem
considerar o contexto nao protege os trabalhadores.
Pelo contrdrio: pode gerar efeitos negativos e
aumentar riscos. Cumprir a lei é obrigatdrio, mas
sua aplicacao deve respeitar as particularidades de
cada ramo, ndo existindo éxito quando a fiscalizacao
apenas se limita a impor regras inexequiveis com
base na “letra fria da lei".

E preciso resgatar o cardter educativo da
fiscalizacdo. Orientacbes devem ser vistas — para
ambos os lados (auditores e empresas) — como
oportunidades de melhoria. O didlogo entre
auditores e empregadores favorece a cooperacdo,
ajuda na adequacdo das empresas e fortalece a
seguranca no ambiente de trabalho.

Portanto, a fiscalizacdo do trabalho, quando
conduzida de forma justa, contextualizada e
individualizada e ndo utilizada apenas como
instrumento de perseguicao e punicdo, deixa de
ser apenas um instrumento punitivo e passa a ser
um mecanismo de fortalecimento social, trazendo
ganhos reais para trabalhadores, empresas e para
toda a coletividade.

Por Gabriele Seffrin, Mariana Pirih Peres e Pedro Peres
Especialistas em Direito de Seguranc¢a Vidria

Cumprir a lei\& .=
é obrigatorio,
mas sua aplicacao deve
respeitar as particularidades
de cada ramo.

.

e Tt S
A fiscalizacao do trabalho,
quando conduzida de forma
justa, contextualizada e
Individualizada e nao utilizada
apenas como instrumento de
perseguicao e punicao, deixa
de ser apenas um instrumento
punitivo e passa a serum
mecanismo de fortalecimento
social, trazendo ganhos reais
para trabalhadores, empresas e
para toda a coletividade.

Por Pedro Peres da Silva, Mariana Pirih e Gabriele Seffrin
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O FUTURO DA SINAL!ZAQAO VIARIA
SE CONSTROI COM
INOVACAO E QUALIDADE!

Dragonlux’

KMICROESFERAS DE VIDRO

Maior Visibilidade
e Durabilidade
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V’A s com.br

Microesferas de vidro
reconhecidas pela
elevada transparéncia
e retrorrefletancia.

Pragonlux

Produts em conformidade
com ABNMT NEBR 16184:2021

CANAIS DE ATENDIMENTO

+00 48 3347.8077 ou +55 48 21063035 (televendash

CANAIS DE ATENDIMENTO

O 5528 33414077 ou 45548 21063035 (televendas)

+55 43 9823966590 (WhatsApp) (O +554898839.6690 (WhatsApp)

comarcial@icdvias.com.br ou lcdwvasiicdvias.com,.be ﬂ comerciali@icahvias.com.br ou icdvias@icdvias.comlr

lojaviaria.combr (vendas online & vareja) W lojaviaria.combr (vendas anline e varejc)

bedvias cambr  (vendas anling) '@' icchias.combr  (vendas anline)



lojaviaria

Os melhores
produtos para
sinalizacao
viaria na ponta
de seus dedos.
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