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PLANO DE ESCOAMENTO

DA SAFRA:

Governo quer reduzir custos operacionais e tempos de transporte
para frear a alta dos precos dos alimentos

oiniciodomésdefevereiro
o governo federal, por
meio dos ministérios de
Portos e Aeroportos (MPOR), dos
Transportes, e da Agricultura e
Pecuaria (Mapa), apresentou o Plano
de Escoamento da Safra 2024/2025.
O objetivo da iniciativa é aprimorar
a logistica e a infraestrutura para
o fluxo eficiente, em especial, da
safra de grdos. A proposta também
busca reduzir custos operacionais
e tempos de transporte, fatores
que tem impactado diretamente
na alta do preco dos alimentos,
motivo pelo qual o governo do
presidente Luiz Indcio Lula da Silva
enfrenta grave crise. S&o previstos
RS 4,5 bilhdes para a reducdo de
custos logisticos e fortalecimento
da competitividade do pais no
mercado agricola internacional.
Para os portos - considerados
as principais vias de entrada e
saida do comércio exterior - foram
anunciados projetos de melhoria
da infraestrutura logistica na

Por Patricia Fahlbusch, de Brasilia

regido Norte, seriamente afetada
nos ultimos anos pelos periodos
extremos de estiagem. O plano
prevé intervengbes como a
implantacdo de um terminal de
cargas no Porto-Cidade de Porto
Velho (RO - foto abaixo, divulgacéo),
a ampliagdo e modernizacdo
do equipamento rondoniense,
além de estudos e projeto para
recuperacao do cais flutuante. No
Pard, ha previsdo de implantacdo de
terminal de cargas no Porto-Cidade
de Santarém e a ampliacéo do
terminal da Cargill Agricola S.A.

Foto: José Cruz/Agéncia Brasil

Segundo o MPOR, concessbes e
arrendamentos no setor portuadrio
deverdo viabilizar, até o ano que
vem, RS 20 bilhdes eminvestimentos
em 50 empreendimentos como
canais para navegacao comercial e
terminais marftimos e hidrovidrios
em todas as grandes regides.

“Temos hoje um plano logistico
alinhado com as necessidades da
infraestrutura brasileira”, declarou
o ministro Silvio Costa Filho. Para
o diretor-presidente do Instituto
Brasileiro de Infraestrutura (IBI), Mario
Povia, 0 acesso portudrio € um dos

Temos hojeumplano
logisticoalinhado
comas necessidades

dainfraestrutura
brasileira.

Silvio Costa Filho, ministro
de Portos e Aeroportos

Eimportante que nés olhemos todos os
modais, sejaa cabotagem, anavegacao de
longo curso, os acessos terrestres também,

sejaporrodovia, seja porferrovia. E
imperioso que a gente tenhainvestimentos
macicos nesses modais.

Mdrio Povia, Diretor-presidente do IBI

principais gargalos a ser enfrentado para o melhor desempenho da
logistica brasileira. “E importante que nés olhemos todos os modais,
seja a cabotagem, a navegacao de longo curso, 0s acessos terrestres
também, seja por rodovia, seja por ferrovia. E imperioso que a gente
tenha investimentos macicos nesses modais’, pontuou Mario Povia.

O IBI é o braco de cooperacao técnica da Frente Parlamentar
Mista de Portos e Aeroportos, presidida pelo deputado federal
Paulo Alexandre Barbosa (PSDB-SP). Barbosa foi duas vezes prefeitos
da cidade de Santos, onde esta localizado o maior porto da América
Latina, e que devera receber cinco vezes mais caminhdes durante o
periodo de escoamento de safra de gréos, elevando o movimento
médio de trés mil veiculos para 15 mil por dia. O equipamento é a
principal porta de saida de soja e milho para cerca de 70 paises.

“O Porto de Santos representa cerca de 30% da corrente
comercial brasileira, tem alcancado recordes de exportacdes e,
conseguentemente, ocorre a maior movimentagdo de carros e
caminhdes. Os acessos sao questdes prioritarias, e precisamos
pensar em solugdes, como aconteceu, recentemente, com a
aprovacao do BNDES para o financiamento da construcdo da terceira
via de acesso ao Porto de Paranagua [Parand]. Projetos semelhantes
devem ser pensados em outras regides do pais visando reduzir o
custo Brasil e otimizar a cadeia logistica dos municipios’, pontuou
0 Paulo Alexandre Barbosa (foto acima, Vinicius Loures/Camara dos
Deputados), que vem se envolvendo nas questdes pertinentes a
construcao da terceira pista da Rodovia dos Imigrantes (SP 160), que
liga Sao Paulo a Baixada Santista.

De acordo com o planode escoamento, haverda o monitoramento
desde as rodovias até o embarque nos navios. Um dos objetivos
é identificar onde estdo os gargalos — como o tempo de espera
para carregar as embarcacdes - na infraestrutura portudria para
direcionar investimentos.

0Portode Santos
representa cercade 30%
da corrente comercial

brasileira, alcancando
recordes de exportacoes.

Paulo Alexandre Barbosa
Deputado Federal(PSDB-SP)
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0 centrogravitacional da
producao agricolamudou, saiudo
Sul e migrou para o Mato Grosso.

Porisso, ainfraestrutura precisou
serredesenhada paraatendera
essanovarealidade.

Renan Filho, Ministro dos Transportes
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Para a producdo de graos da safra 2024/2025, a
estimativa da Companhia Nacional de Abastecimento
(Conab)équehajarecordeeodeslocamentode 322,47
milhdes de toneladas, o que representa aumento de
8,3% em relacdo a safra anterior. Se for considerada
a producdo de cana-de-aclcar, celulose, frutas e
carnes, o volume a ser transportado ultrapassa 1,250
bilhdo de toneladas. O governo federal recomendou
que 6rgaos publicos, transportadores e exportadores
se organizem para evitar os gargalos logisticos.

Para o modal rodovidrio, o Ministério dos
Transportes anunciou, durante a apresentacao do
plano, que investird RS 4,5 bilhdes para garantir um
escoamento eficiente e seguro da safra. Integradas
ao Novo Programa de Aceleracdo do Crescimento
(PAQ), as principais obras de recuperacdo e melhoria
das rodovias federais estardo concentradas em dois
eixos estratégicos: o Arco Norte e o Corredor Sul-
Sudeste. Enquanto as rodovias que compdem o Arco
Norte receberao RS 2,6 bilhdes, para o Corredor Sul/
Sudeste o montante destinado serd de RS 1,9 bilhao.
As principais entregas incluem a implantacdo de
nove viadutos/intersecées na Rumo Malha Paulista
e MRS; acesso ao Porto de Capuaba na BR-447/ES;
duplicagcdes de 87 km entre Cuiabé e Sinop na BR-
163/MT; duplicacdo de trecho entre Navegantes e
Gaspar na BR-470/SC; e de 46 km entre Soledade e
Lajeado na BR-386/RS.

“O centro gravitacional da producdo agricola
mudou, saiu do Sul e migrou para o Mato Grosso. Por
isso, a infraestrutura precisou ser redesenhada para
atender a essa nova realidade”, disse o ministro dos
Transportes Renan Filho.

O ex-presidente da Frente Parlamentar da
Agropecuaria (FPA), deputado federal Sérgio Souza
(MDB-PR), declarou que o fluxo de safra no Brasil
passa por dificuldades ao longo dos anos porque o
Brasil é um pais continental que optou, pelo modal
rodovidrio em detrimento ao ferrovidrio. “No&s
tinhamos, ha 100 anos, trés vezes mais ferrovias em
operacdo do que nés temos hoje. Foi uma opgédo
feita pelo Brasil. Mas, nds ndo construimos até hoje
uma legislacdo que possa dar segurancga juridica

Modal rodovidrio: mais de 95% da malha federal
possui contratos de manutencao.

Nastinhamos, ha 100 anos,
trés vezes mais ferrovias
emoperacaodoque
temoshoje. Foiuma

op¢ao feita pelo Brasil.

Sérgio Souza, Ex-presidente daFPA, |
Deputado Federal (MDB-PR)
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Agentenaodaadimensao eovalordaforca

brasileira, dafor¢a de empresarios, da producao

agricola, dainfraestrutura, de construcao de obra,

e de empresarios que acreditam em concessoes,

empresarios que acreditam no cresimento desse
l pais e estao fazendo as coisas acontecerem.

Carlos Favaro, Ministro da Agricultura e Pecudria

a empreendimentos grandes nesse pais. O Brasil
cresceu 50% em producao agropecudria de graos
nos ultimos 10 anos. Nos vamos crescer mais 100, 200
milhoes de toneladas nos préximos 10, 15 anos, e por
onde vamos passar tudo isso? Para vocé rodar numa
rodovia de 100 quilébmetros vocé gasta 3,4 horas, e é
um acidente em cada curva. E a opcéo ferrovidria esta
parada por falta de licenciamento ambiental ou por
outras questdes, as vezes até por opcdo preferencial
do Estado brasileiro em construir rodovias”, analisou
Sérgio Souza.

O governo federal planeja realizar nove leildes
para a concessao de rodovias para a iniciativa privada
e um leildo para ferrovias em 2025. A proposta deve
resultar em investimentos de RS 91,4 bilhdes em
trechos que totalizam 5,5 mil quildmetros de estrada
de Norte a Sul do pais, e de RS 99,7 bilhdes em 1.708
quilémetros da Ferrovia de Integracao Centro-Oeste
(Fico) e da Ferrovia de Integracao Oeste-Leste (Fiol).
O diretor-presidente da Associacdao Nacional dos
Transportadores Ferrovidrios — ANTF, Davi Barreto
defende a maior participacdo do modal ferroviario
para a reducdo do custo Brasil e a otimizacao do
escoamento da safra.

“Um vagao graneleiro transporta 100 toneladas,
por exemplo. Com uma composicao de 120 vagoes,
estamos falando de cerca de 360 caminhdes que
saem das estradas. Nés emitimos quase 90% menos
diéxido de carbono por tonelada util transportada.
Esta argumentacao deve ser levada para o
debate ambiental. Serd que faz sentido, as vezes,

restringirmos a instalacdo de um trecho ferroviario
e transportar esta carga por meio de caminhdes,
aumentando o custo financeiro, social e ambiental?
Este é um ponto que deve ser incluido na discussao”,
afirmou Davi Barreto.

No ano passado, de acordo com o Ministério
dos Transportes, os corredores do agro receberam
investimento na casa dos RS 3,6 bilhdes para
melhorias nas rotas por onde passaram cerca de
298 milhdes de toneladas de alimentos como arroz,
feijdo, soja e milho.

“O Brasil cresce em exportagdo porque tem
infraestrutura de qualidade. E esse é um desafio
nosso, porque a safra vai aumentar ainda mais’, disse
o ministro Renan Filho. O plano prevé articulacao
da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT com concessiondrias para melhorar a gestao
de estradas e ferrovias. Caberd ao Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT
o monitoramento de rodovias federais sob gestao
publica, com a¢des que incluem o controle de filas e
reducao de danos nas estradas. Atualmente, mais de
95% da malha rodovidria federal possui contratos de
manutencao.

“A gente ndo déd a dimensdo e o valor da forca
brasileira, da forca de empreséarios, da producdo
agricola, da infraestrutura, de construcao de obra,
e de empresarios que acreditam em concessoes,
empresdrios que acreditam no crescimento desse
pais e estdo fazendo as coisas acontecerem”, declarou
o ministro da Agricultura e Pecuaria, Carlos Favaro. ll

Nos emitimos quase 90%
menos dioxido de carbonopor
tonelada util transportada.
Estaargumentacao
eveserlevadaparao
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debate ambiental.

DaviBarreto, Diretor-presidente ANTF
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