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SERRANAS, PAMPEANAS
E MISSIONEIRAS

“Desperta para a vida amando a natureza deslumbrante que
0 aviventa; e passa pela vida, aventureiro, jovial, diserto, valente e
fanfarrao, despreocupado, tendo o trabalho como uma diversao”. 124
anos separam as impressées do génio Euclides da Cunha, engenheiro,

militar, naturalista, jornalista, gedgrafo, professor, poeta, romancista,
ensaista e escritor, da primeira edicdo de seu monumental Livro
“Os Sertdes”, saidos das “Tipographyas”, destas presentes paginas
impressas em modernas e rapidissimas offset, nesta RodoVias&Infra.

De alguma forma, a percepcao do bardo letrista - as tais
impressdes mencionadas - acerca da verve tipicamente gaucha,
mostra perenidade, ao mesmo tempo em que desafia circunstancias,
dificuldades e vicissitudes, para estampar, mesmo para 0s menos
habilidosos, que ela ainda procede. Ora, no pais das orgulhosas
e peculiares regionalidades e de outras tantas identidades, tem
também portanto em sua expressao, a sua vez e a sua oportunidade,
o arrojado Rio Grande do Sul, destemido ainda que diante das suas
mais desafiadoras adversidades.

Rodovias&Infra

@rodoviaseinfra

Rua das Carmelitas, 586 - Sala 03
Hauer - Curitiba - Parana
81610-070

Juliano Grosco
Diretor Comercial
juliano@rodoviasinfra.com
41 98857 9249

Leandro Dvorak
Diretor Institucional
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EXCLUSIVA: HIRATAN PINHEIRO

Superintendente do DNIT/RS

CONGRESSO DE TRANSITO
Cooperagdo Internacional em Infraestrutura
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Fabio Abreu
Diretor de Jornalismo EREE FLOW 108
q = T . fabi d fra.
“Tendo o trabalho como diversao”, ¢ linha que se separa aqui eblo@rodoviasinfia.com ) '
com grande propriedade (talvez cometendo o sacrilégio de alterar (oncessoes e Peddgio

o original, adicionando em algum ponto “determinacao”), avaliando
as tarefas de grande dimensao, de auxilio, reconexao e ao momento,
de reconstrugdo, as quais se lancam as maos dos dedicados homens
e mulheres da Superintendéncia do DNIT, que tem neste nimero, o
espaco para compartilhar suas histérias, seus feitos e sua visao, ao
singrar pelo mais turbulento, cadtico e assombroso periodo recente
na linha do tempo da nacgao.

Do Brasil. De Brasilia. Dos 27 estados da federacdo. Mais que
solidariedade, entendimento, engenharia e cooperacao. Um conto
de capacidade de reacao, embebido no suor de grandes esforcos
conjuntos, concentragao, e altissimas doses de propensao a superagao.
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Fotografo / Design
dagoberto@rodoviasinfra.com
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Pedro Peres, Mariana Pirih e Gabriele Seffrin

Eis o registro dos caminhos seguidos para um novo inicio, em que se
quer mais que uma reconquista, um novo plano de desenvolvimento,
melhorado em sustentabilidade e resiliéncia, mais adequado a nova
rudeza climatica, que mantenha seu viés de progresso, mantendo-se FOTO CAPA:
preparado para qualquer situagao. AESCOM DNIT

E desta forma que se apresenta, parte consideravel desta edicéo,
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RADAR INFRA

GOVERNO VAI CONCEDER PONTES QUE

LIGAM O BRASIL A OUTROS PAISES

O governo dara inicio em dezembro a um
projeto para conceder ao setor privado todas
as 12 pontes que ligam o Brasil a outros paises.
O Executivo federal considera a iniciativa
inovadora e dizque amedidavaitrazerganho
de eficiéncia e permitir a redug¢do do tempo
de despacho das cargas que atravessam
a fronteira. Além disso, o Ministério dos
Transportes calcula uma economia com
custo de manutencdo de RS 1 bilhdo
ao longo dos 30 anos dos contratos.

Na primeira etapa, serao leiloadas seis
pontes, sendo a primeira a que liga Sao
Borja, no Rio Grande do Sul, a Santo Tomé
(Corrientes, na Argentina). O edital sera
lancado neste més, e o leilao esta previsto
para dezembro. Vencera o certame quem
oferecer o menor peddgio.

NEGOCIAGCOES NO MERCOSUL

As negociacdes entre os governos brasileiro,
argentino e paraguaio estao em andamento
para a concessao das pontes de Uruguaiana,
que liga a Paso de Los Libres (Argentina), e
da Amizade, entre Foz do Iguacu e a Cidade
do Leste (Paraguai). A expectativa é fazer a
concessao no segundo semestre de 2025.

Os trabalhos envolvem os ministérios dos
Transportes, responsavel pelos projetos, de
Relagbes Exteriores, da Agricultura, além de
representantes do Fisco e da Policia Federal.
O andamento também passa por acordos
bilaterais.

A ponte de Sao Borja foi escolhida como
modelo a ser replicado para as demais. Ea Unica

operada pela iniciativa privada: foi concedida
em 1996, por 25 anos, e o contrato vem sendo
prorrogado nos ultimos anos.

O investimento na obra é estimado
em USS 456 milhdes. A concessdao inclui
projeto, constru¢ao, conservacao, operagao e
exploragao da ligagao rodoviaria internacional.
As obras também devem incluir melhorias nos
acessos rodoviarios a estrutura nos dois lados
da ponte.

A expectativa do ministério é que, com a
nova concessao da ponte de Sao Borja, o valor
do pedagio, hoje entre USS 15,40 e USS$ 23,10
(dependendo do nudmero de eixos dos
caminhdes), caia 18%.

ESTRUTURAS QUE SERAO LICITADAS

Pontes prontas para serem concedidas:

- Sao Borja (BR-285): a Ponte Internacional da Integragao sobre o Rio Uruguai liga Sao Borja,

no Brasil, a Santo Tomé (Argentina).

« Uruguaiana (BR-290): Ponte Internacional Uruguaiana (Rio Grande do Sul)-Paso de los Libres

(Argentina) liga as duas cidades.

- Ponte Binacional Franco-Brasileira (BR-156), sobre o Rio Oiapoque, liga Oiapoque, no Amapa,

a Sao Jorge do Oiapoque, na Guiana Francesa.

- Ponte da Amizade (BR-277), que liga Foz do Iguagu no Brasil a Ciudad del Este, no Paraguai.
- Ponte Tancredo Neves (BR-469) liga Foz do Iguagu, no Brasil, a Puerto Iguazu, na Argentina.
- Ponte Barao de Maua (BR-116), sobre o Rio Jaguarao, liga Jaguarao (RS) e Rio Branco, no

Uruguai.

- Ponte da Integracdao (BR-277), que liga Foz do Iguagu a cidade paraguaia de Presidente

Franco.

Pontes a serem construidas e operadas pelo setor privado:

- Ponte sobre o Rio Mamoré (BR-425), que liga Guajara-Mirim (RO) a Guayaramerin (Bolivia).
- Ponteem Porto Xavier sobre o Rio Uruguai, que liga a cidade sulista a San Javier,na Argentina.
- Ponte do Jaguarao (BR-116), que liga a cidade do Rio Grande do Sul a Rio Branco, no Uruguai.
Pontes em obra pelo governo brasileiro para futura concessao:

- Ponte Assis Brasil (BR-317), que liga a cidade peruana de Ifapari a cidade brasileira de Assis

Brasil (AQ).

« Ponte Porto Murtinho (BR-267), sobre o Rio Paraguai, entre Porto Murtinho (MS) e Carmelo

Peralta (Paraguai).

Fonte e Fotos: O Globo - Prefeitura de Sdo Borja/Divulgacdo
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CARPENEDO HIRATAN PINHEIRO

Ha 6 décadas construindo a infraestrutura do Brasil. Superintendente Regional do DNIT no Rio Grande do Sul

Fotos: Rodovias&Infra

“A catastrofe, é um capitulo da histéria. Mas o livro todo, é
contado pelas obras que o DNIT fez, e faz ao longo do tempo’.

Paulatinamente vencido, o tempo — objeto de prosa do conterraneo seu, Erico Verissimo

EM CONSTANTE | — cedeu algum espaco para que o superintendente do DNIT no Rio Grande do Sul, Hiratan
~ Pinheiro da Silva, pudesse avaliar agcdes e revisitar fatos, detalhando os bastidores de um
Evo LU 9 AO 1 esforco que, longe do fim, permanece uma constante em seu dia a dia e de sua equipe. Por

sinal, ao sereno e premiado engenheiro, cabe nao apenas “reconstruir”, o Rio Grande do
Sul, mas como o leitor ha de entender por esta conversa que ele teve com RodoVias&Infra,
“construi-lo melhor, mais resistente e ainda maior”.

ropolfias:inNFra o



EXCLUSIVA

I
Toda uma operacao
precisou ser feitaem
conjunto com outros
orgaos, federais,
estaduais e municipais.
Também tivemos que
avancar em questoes
com as agéncias
de transportes e
transportadores, para
que pudéssemos atuar de
formaintegrada.

Seguindo este cursode
eventos, toda estaaqua
quevinhadasserras, em
pouco tempo ganhou

as areas mais baixas,
chegando as ddadese
regioes metropolitanas. E
ai nds comecamos a atuar
deformaaerguer o greide
das rodovias, aiando

os chamados caminhos

assistendais.
T
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RodoVias&Infra: Vamos comecar pelas “noticias do caos”, trazidos pelas
enchentes deste ano, considerando que no ano anterior ja haviam
acontecido também - ainda que com intensidade muito menor -
problemas pontuais. Afinal, foi tudo muito rapido, e muito abrangente,
literalmente em todo o estado.

Hiratan Pinheiro: Realmente essas chuvas que comegaram nos
ultimos dias de abril deste ano, e avancaram no més de maio, ndo
tiveram precedentes. Jamais presenciamos algo desta escala na
infraestrutura do estado. De imediato, toda uma operacao precisou
ser feita em conjunto com outros 6rgaos, federais, estaduais e
municipais. Também tivemos que avancar em questdes com as
agéncias de transportes e transportadores, para que pudéssemos
atuar de forma integrada, coletivamente e - inicialmente - entender
qual a possibilidade de resposta logistica para os fatos. Claro, as
chuvas deste ano mudaram a configuragao das coisas, mas, no ano
passado, ocorreram 3 eventos, de chuvas, em junho, setembro e
novembro, que nos colocaram, pontualmente em agdes conjuntas,
ainda que em magnitude muito inferior, sem duvida. Entretanto, eu
entendo que essas experiéncias anteriores, deram condi¢bes para
que nds pudéssemos ter mais agilidade nas respostas.

Estamos falando principalmente de desobstrucoes, correto?

Basicamente, sim. Essas movimentacbes de desobstrucao,
comecaram praticamente no mesmo instante em que as ocorréncias
tomavam forma. Tivemos dois tipos bem cldssicos de interrupgoes.
Nas serras, os deslizamentos de encostas. Bloqueios por terra,
vegetacdo, entulho, pedras, e nas partes mais baixas, o bloqueio pelas
cheias, da agua que tomou as pistas. Claro, estes constituindo os dois
tipos mais comuns de problemas, mas nds tivemos o rompimento de
cabeceiras de ponte, entre outros. Especificamente nas serras, nos
focamos na limpeza e desobstrucao, por conta do restabelecimento
de conexdes — de forma urgente — com localidades que ficaram
isoladas, ndo apenas fisicamente, mas também pelo rompimento das
comunicacdes, da telefonia. Tudo isso definiu uma priorizacdo nestes
pontos. Seguindo este curso de eventos, toda esta dgua que vinha
das serras, em pouco tempo ganhou as areas mais baixas, chegando
as cidades e regides metropolitanas. E ai nds comeg¢amos a atuar de
forma a erguer o greide das rodovias, criando os chamados “caminhos
assistenciais”, subindo-o em pedra, para que as cargas essenciais
pudessem chegar onde precisavam: comida, remédio, combustivel,
oxigénio. Entao, muito rapidamente nés percebemos que tudo estava
ganhando contornos de emergéncia humanitaria. Essas conexdes se
tornaram questao de sobrevivéncia.

Hiratan Pinheiro da Silva
Superintendente Regional do DNIT/RS

Foto: Joaquim Moura

Como foi a coopera¢ao com o DNIT sede, e com as forcas tarefas criadas para aumentar a capacidade
responsiva, como a criacao do préprio ministério (hoje secretaria) da Reconstrucao do Rio Grande do Sul,

sob o ministro Paulo Pimenta?

Foi muito importante. E preciso entender que
tudo aconteceu em um espaco de tempo curto
e em uma sucessao muito rapida de eventos.
E eventos que carregavam muita forca. Nossos
primeiros diagnosticos, ja haviam sido elaborados
por volta do dia 30 de abril, porque simplesmente
as chuvas nao paravam. A precipitacdo registrada
era enorme, especialmente na regido de Santa
Maria. E, nés tivemos a visita do presidente Lula,
dos ministros Renan e Pimenta, e da diretoria
do DNIT, em um momento em que jd havia
alguns bloqueios pontuais, no inicio dos eventos.
Tivemos uma pequena pausa, mas no dia 2, em
diante a chuva voltou com mais forca ainda em
toda a regidao, e, nas serras novamente, com as
situagcdes mais graves culminando na BR-470, na
BR-116, 0 que ja comecava a deixar claro o grau
de problemas que se aproximavam em direcdo a
noés, em altissima velocidade. Nos dias 3, 4 e 5 ja
nao restavam duvidas da extensdao dos estragos,
tanto que a comitiva presidencial voltou para
Porto Alegre, com o inicio da atuagcao do governo
Federal ja no domingo, e com a permanéncia do
ministro Renan, que imediatamente, também
em conjunto com a diretoria Rodovidria do DNIT,
com a chegada do diretor Fabio Nunes, comecou
a acessar os principais fatores limitantes que
precisavam ser vencidos. O primeiro desses
fatores, claro, era o orcamentario. Nés ja tinhamos
uma ideia do volume de recursos. Tinhamos uma
estimativa do que seria necessario, mesmo antes
de termos pé da situagao em outras regides. E,
evidentemente, esses recursos superavam e muito,
todo o orcamento que tinhamos disponivel para
0 ano. Também nds tinhamos obstaculos sobre
o “como fazer’, com relagdo as contratagdes.
Noés ja tinhamos experiéncias com contratagoes
emergenciais. Mas era necessario buscar formas
ainda mais rapidas do que esta modalidade, como
por exemplo a contratacao imediata. Mesmo o0s

contratos emergenciais que contemplam um ano,
se mostravam invidveis frente ao que era necessario
fazer. Foi um desafio. Entao nds expusemos todas
essas questdes, e, ja na semana seguinte, 0 ministro
Renan voltou para cd, ja com todas essas questdes
encaminhadas, alinhadas, junto com as instituicoes
de governo, de langar medidas provisorias, que
ofereceram essas garantias orcamentdrias. Isto
possibilitou um montante de quase RS 1 bilhdo para
obras emergenciais, inicialmente. Na sequéncia,
houve ainda uma outra medida proviséria quase
tao importante quanto a garantia dos recursos,
que foi a das contratacdes. Nao apenas facilitar
novas contratacbes, mas poder flexibilizar os
antigos contratos em até 100%. Noés tinhamos
contratos ja esgotados, e precisdvamos ainda de
contratagdes emergenciais mais rapidas, que nas
diretrizes referenciais de levantamentos para que a
gente conseguisse atuar. Entao, daquele problema
inicial, das duvidas 14 no inicio de maio, sobre como
operacionalizar, foram equacionadas. Mesmo os
aditivos aos contratos, acima do que a lei rege
de maneira ordinaria, tiveram um entendimento
de que estdvamos encarando uma situacao
extraordindria.

Nds ja tinhamos experiéndias com
contratacoes emergenciais. Mas era
necessario buscar formas ainda mais
rapidas do que esta modalidade, como
por exemplo a contratacao imediata.
Mesmo os contratos emergenciais que
contemplam um ano, se mostravam
invidveis frente ao que era necessario
fazer. Foi um desafio.
]
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E comisso, foi possivel abrir as primeiras frentes de
trabalho para iniciar a recuperacao.

Exatamente. Com 0s recursos e a organiza¢ao
necessdria, conseguimos abrir as primeiras frentes de
trabalho e iniciar a recuperacao, atuando de maneira
rapida para restabelecer a normalidade nas dreas mais
afetadas.

Mas afinal, se o proprio DNIT foi surpreendido, é
facil imaginar que esta também foi uma realidade
com as empresas. Como foi a mobilizacdao por parte
delas, a chegada delas, de seus equipamentos as areas
interrompidas, as vezes inacessiveis, e a capacidade de
atendimento por parte delas no geral?

Nem nds nem as empresas estavam preparadas. Eu
acredito que o primeiro e mais importante movimento
foi o de uniao, especialmente pela parte gestora, do
ministério, apoiando o DNIT e Brasilia apoiando a
Superintendéncia. Isto nos deu confianca de poder
chamar as empresas e todos os colegas, que firmaram
um compromisso de atendimento as necessidades
basicas, onde as empresas se mobilizaram, montando
equipes com pessoas que inicialmente também
estavam em locais isolados, de todas as regides,
para poder realizar esses caminhos assistenciais. Esta
unido de esforcos, com todos focados no objetivo,
foi o que garantiu essa resposta imediata e rapida.
Todos com o mesmo propdsito. Com as ULs e as
empresas empenhadas em resolver. Na verdade, é
preciso frisar e agradecer, a todos 0s nossos colegas,
que foram brilhantes, nao apenas a diretoria, mas as
demais superintendéncias, que se ofereceram em nos
ajudar e atuar junto em Brasilia. Acho que houve um
fortalecimento institucional muito grande.

Eu acredito que o primeiro e mais
importante movimento foi o de uniao,
especialmente pela parte gestora, do
ministério, apoiando o DNIT e Brasilia
apoiando a Superintendéncia.
]

Esta uniao de esforgos, com todos
focados no objetivo, foi 0 que garantiu
essa resposta imediata e rapida. Todos
com 0 mesmo propasito. Comas ULs e
as empresas empenhadas em resolver.
Na verdade, é preciso frisar e agradecer,
atodos os nossos colegas, que foram
brilhantes, nao apenas a diretoria, mas
as demais superintendéncias também,
que se ofereceram em nos ajudar e
atuar junto em Brasilia. Acho que
houve um fortalecdimento institucional

muito grande.
]

Duplicagdo da BR-116 trecho Sul

Nds fizemos uma divisao em 3 eixos
essendiais: primeiro, a desobstrucao
dos caminhos e a elabora¢ao/
contrata¢ao dos planos de trabalho
e projetos, para reconectar o

estado e as rodovias para poder

dar trafegabilidade. A sequnda
etapa, é a que nds nos encontramos
agora, que é a contratacao das obras
emergenciais para recomposicao das
rodovias conforme a trafegabilidade
encontrada anteriormente ao evento.

Antes e Depois das intervengoes na BR-116 trecho Norte

Melhorias Operacionais da BR-116

Hiratan Pinheiro da Silva
Superintendente Regional do DNIT/RS

Em termos de investimentos e em quais areas,
como foram organizados e alocados os recursos e qual
o montante total, para termos uma dimensao?

Noés fizemos uma divisdéo em 3 eixos essenciais:
primeiro, a desobstrucdo dos caminhos e a
elaboracao/contratacao dos planos de trabalho e
projetos, para reconectar o estado e as rodovias para
poder dar trafegabilidade. A segunda etapa, é a que
nds nos encontramos agora, que é a contratacao das
obras emergenciais para recomposicao das rodovias
conforme a trafegabilidade encontrada anteriormente
ao evento. Voltar ao “Padrao DNIT”, com todos os
itens plenamente funcionais, voltar a normalidade.
E, a terceira etapa, dotar o estado de infraestruturas
resilientes, termos obras que ja estejam provisionadas
tendo em vista essa nova realidade climdtica. Este
dltimo componente do montante, a que vocé se
referiu, nés ainda nao temos. E claro, para esta
ultima etapa, nos ja estimamos valores significativos.
Somente na primeira etapa, noés investimos RS 1,185
Bilhdo. Agora, com o desenvolvimento do plano de
trabalho, e outras atividades, ja estamos em RS 2,4
Bilhdes necessarios para a recuperacgao, ja incluida
a reconstrucao de boa parte da BR-470, que teve
grandes assoreamentos, partes da BR-116, obras
importantes como a Ponte do Cai, outras pontes
que sofreram danos estruturais, recomposicao de
encostas, em suma, todas essas reconstrucoes, todas
em andamento. Na verdade, se formos olhar, o bom
desenvolvimento de cada etapa, dependeu muito
da anterior. Na primeira, fizemos levantamentos, que
possibilitaram o start. E ai n6s vemos, pela diferenca
de valor da primeira para a segunda etapa, que, de
comeco, nos estimamos com base no que tinhamos
de informagao disponivel, relatérios gerenciais. Ou
porque nao era possivel acessar e verificar a situacao
real, por conta do nivel da dgua nao ter baixado ou
outro motivo. E claro, nos deparamos com situacoes
em que, por exemplo a ponte do Jacui, em Rio Pardo,
que estava praticamente intacta, mas, que com as
aguas cedendo espaco, acabaram mostrando as
fundagdes todas expostas. Entao, juntamos a isso,
o que foi possivel reunir por imagens de drone e
helicéptero, que também ajudaram nas primeiras
estimativas, principalmente em locais onde nao
conseguiamos chegar.

E, aterceira etapa, dotar o estado
deinfraestruturas resilientes,
termos obras que ja estejam
provisionadas tendo emvista essa

nova realidade dimatica.
[
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Visita da Comitiva DNIT sede Brasilia

E facil entender que esta, afinal se tornou uma carga de trabalho ponderavel e adicional, até por que o
DNIT tem as suas atividades de rotina que, também nao podem ser paralisadas.

A catéstrofe, € um capitulo da histéria. Mas o
livro todo, é contado pelas obras que o DNIT fez, e
faz ao longo do tempo. E essa mentalidade de que
era preciso voltarauma normalidade, qualquer que
fosse, retomando as obras, nunca nos abandonou.
E interessante notar, que mesmo as rodovias que
nao foram estruturalmente afetadas, ainda tiveram
alguma monta de danos no pavimento. Mas,
mesmo assim nossos indices nao baixaram. Muito
por contada velocidade com que nés e as empresas
entraram em acao. O orcamento da manutencao
foi adequado, ajustamos alguns PATOs para que
suportassem essas intervencdes mais robustas.
Veja s6, no ano passado, nés comegamos com mais
de 2 mil km de projetos do CREMA, bem como
também comegamos 0s projetos de Revitaliza.
Entao, este ano, ja temos previsao de pelo menos
mil km de CREMA entregues, 2 mil km contratados
e mais 600 km de Revitaliza, ja demandados
pela Coordenacao de Manutencao, para que a
gente consiga superar a limitacdo que existe,
por exemplo no PATO, uma vez que estamos nos
deparando com questdes estruturais nas rodovias.
Na partida, ele funciona bem para o ICM. Mas
para manté-lo, € preciso ndo s6 manter, como
recuperar, com contratos como o CREMA. E o caso
das BRs 392 e 290, em que estamos querendo
ampliar o escopo de trabalho, incorporando um
contrato de restauracao. Fizemos isso em 40 km
na malha da UL de Cruz Alta, entre esta cidade e
Julio de Castilhos e um outro segmento da BR-158,
que podemos chamar de BR-158 Norte, na divisa
com Santa Catarina. Ali é um tamanho desgaste
gue nem o CREMA atende mais. Como ela acaba
concentrando a saida pra Santa Catarina, vamos
incluir o revitaliza e contratos de restaura¢do nos
pontos necessarios.Eimportanteressaltarqueestes
recursos, competem ao nosso orcamento ordinario,
chegando a quase RS 1 bilhdo em intervencdes de

manuten¢ao e restauracao, nada tendo que ver
com os valores — extraordinarios — da reconstrucao.
Mas, de forma geral, a diretoria tem atuado muito
para 0 aumento dos orcamentos, por que o proprio
tamanho dos programas aumentou. Voltando um
pOoUCO Nossa conversa, no comeco, logo quando
0s eventos aconteceram, e falamos com a diretoria,
0 ministro, nds ja tinhamos uma nog¢do de que o
nosso orcamento ordindrio ndo daria conta. Até por
gue, no ano anterior, somente em emergéncias,
nods utilizamos cerca de RS 300 milhdes, de um
orcamento também de RS 1 bilhdo. Entdo, as
medidas provisérias também ajudaram a organizar
isso, até para que nés pudéssemos “recompor”
ou pelo menos nao descobrir, 0 orcamento
definido para a manutencao. De qualquer sorte,
eu acho interessante que as experiéncias de
2023, trouxeram um conhecimento, estratégias e
solucdes para que nds pudéssemos lidar melhor
com o que aconteceu em 2024. Isoladamente,
friamente olhando, esses aprendizados pareciam
ter pouca importancia, mas, em conjunto, frente as
necessidades, eles foram muito Uteis, do ponto de
vista de fazer acontecer.

No ano passado, nds comecamos com
mais de 2 mil km de projetos do CREMA,
bem como também comecamos

os projetos de Revitaliza. Entao,

este ano, ja temos previsao de pelo
menos mil km de CREMA entregues,

2 mil km contratados e mais 600 km

de Revitaliza, ja demandados pela
Coordenacao de Manutencao.

Emergencial BR-116

E além dessas, nds tinhamos obras grandes e estruturantes,
que também precisaram voltar ao curso, como em Santa Maria,
com um viaduto importante, a duplicacao da BR-116, nao?

Sao obras sim, bastante relevantes para o estado, Santa
Maria, a BR-116 Sul, com suas melhorias operacionais, divididas
em duas partes, a prépria duplicacdo da BR-290, que ficaram,
por razées orcamentdrias e contratuais com uma performance
mais baixa. Demoraram mais que o previsto inicialmente. Mas,
falando em desafios, das demandas que o DNIT/RS tem, eu
vejo a BR-116 Sul, com 211 km de duplicacao, um verdadeiro
eixo para o Porto de Rio Grande, é um passo importante e
essencial para o desenvolvimento do estado, acompanhando as
duplicagées como a BR-101, 392, que estao sendo feitas ao longo
dos anos. Na BR-116 estamos com uma programagao para, até
final de 2025 termos a entrega da duplicacdo do eixo principal
ao maximo possivel, restando as travessias urbanas, que sao o
ponto mais sensivel para avangarmos até 2026. Sao obras mais
pontuais, complexas e com velocidade mais reduzida. Mas, ja
estamos com mais de 75% dela duplicada, com a pretensao de
chegarmos a mais de 90% restando somente essas travessias
urbanas para 2026. Acho que este é um dos principais objetivos
gue vamos atender.

Mas, ja estamos com mais
de 75% dela duplicada, com
a pretensao de chegarmos
a mais de 90% restando
somente essas travessias

urbanas para 2026.
.

15




Sao rotas relevantes ndo apenas pelo prisma logistico, mas também para o turismo, e o acesso ao

Uruguai, além de favorecer essa circulagao.

Sem duvida é importante. O caminho para
o Uruguai. O ponto positivo de estarmos nos
aproximando do final dela, é que vai se abrindo
espago orcamentario para novos empreendimentos.
Na propria BR-116, estamos com a Ponte sobre
o Rio Jaguarao, cujo projeto estd sendo iniciado.
Uma Ponte internacional, que ira estabelecer outra
ligagdo com o Uruguai, desafogando o trifego
sobre a antiga ponte. Assim, entregar, faz parte do
gue nos temos que realizar, porque, ainda que o
orcamento seja finito, as nossas demandas tendem
ao infinito. Sao muito maiores. Dentro disso, nao
é interessante para nos termos obras que vao se
desenvolvendo ao longo de décadas, por que elas
nao nos dao a oportunidade de comecar coisas
novas. Continuando sobre a BR-116 Sul, vale destacar
gue ela nao avangou tanto quanto as intervencoes
de melhorias operacionais — que por sinal foram
as obras de construcdo do DNIT, que tiveram mais
percentual de execucao em 2024, de acordo com
a sede do DNIT - por que ela tem a caracteristica
de muita movimentacdao de terraplenagem, nos
levando a muitos trabalhos de adequagdes na
largura de plataforma jd consolidadas, exclusao
do canteiro central, para uma nova pista, e esses
trabalhos em solo, foram prejudicados pelos
eventos. Ao contrario das adequacdes e melhorias
operacionais que consistiam mais em pavimenta¢ao
e construcao de viadutos com pecas pré-moldadas.
Se tivéssemos tido chuvas dentro da normalidade
média, e ndao tao absurdamente acima dela, as
terraplenagens poderiam ter avancado mais. E ai
chegamos nesta situacdo em que a BR-116 é ao
mesmo tempo a que mais performou em termos
nacionais, e a que menos andou, por conta de

Entregar, faz parte do que nds temos
querealizar, porque, aindaque o
orcamento seja finito, as nossas
demandas tendem ao infinito. Sao
muito maiores. Dentro disso, nao é
interessante para ns termos obras
que vao se desenvolvendo ao longo de
décadas, por que elasnaonosdaoa

oportunidade de comecar coisas novas.
]
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dois anos ai de regime de chuvas mais intenso. E,
ambas com orcamento. Outra obra importante, é a
duplicagdo da BR-290, que ao longo de muitos anos,
teve um orcamento destinado aquém do necessario,
e, teve que passar, com a chegada dos recursos,
por uma readequacdo de seus contratos. Neste
tempo, foram ai quase 10 anos de uma execucao
muito baixa, por vérios motivos que excediam até
essa questao orcamentaria, como mudanga de
legislagao e gestoes. Mas 0 momento dela agora é
de adequacao. 115 km indispensdveis para o estado,
e que fazem parte da integracao do Mercosul com a
Argentina. Ela faz parte, inclusive de um tratado, de
conexao das capitais, em pista duplicada até Buenos
Aires. N6s conseguimos retomar a duplicacao dela
de fato, no ano passado, dentro do orcamento
2023. Eu costumo conversar com a equipe, falando
sobre isso, é que a falta de orcamento, é apenas
um dos problemas. Com ele vencido, revelam-
se outras problemdticas do empreendimento. A
comecgar pelas questdes contratuais, quando nos
deparamos com contratos antigos. As diretivas
ambientais, licencas a serem adequadas, ativadas,
as desapropriacdes, uma infinidade de outros fatos
que surgem. Claro, a adequacado de capacidade, em
termos de equipe e fornecedores ao novo ritmo que
chega junto com o orcamento que, na falta, acaba
mascarando outros problemas que, nem por isso
podem deixar de ser enderecados. Historicamente,
também pudemos, hd pouco, dar a ordem de
servico para a travessia de ljui, na BR-285, em uma
situacao similar a Santa Maria, porque é centro do
estado. Entao, elas acabam fazendo a conexao entre
Norte e Sul. ljui, especificamente, contempla a regido
das Missoes, com uma forte presenca industrial, que
cresceu muito e que ainda apresenta pista simples.
Entdo é preciso trazer um padrao técnico mais
condizente com a exigéncia ali. Também a BR-285 na
altura de Sao José dos Ausentes, apresenta o desafio
da Ponte sobre o Rio das Antas, préximo a nascente,
onde as temperaturas sao baixas e muita serragao
durante todo ano. E 0 gargalo da obra, sera realizada
em balanco sucessivo, e que esta sendo feita ja com
vistas a atender a projecao de crescimento daquela
area também. Sera certamente um novo eixo,
estruturado, com Santa Catarina. E um segmento
pequeno, porém bastante desafiador. Mas, é um
conglomerado de obras que ja vai chegando a
termo, e, vai nos liberando para ir fazendo outros
empreendimentos.

Ponte Férrea do Ibicui

0 senhor falou em ir entregando e fazendo outros empreendimentos algumas vezes. E quais seriam

esses planos que o DNIT/RS tem?

Temos tanto obras em planejamento quanto
em fase de licitacdo. Para os proximos meses
gueremos relicitar a Ponte de Porto Xavier, uma
outra conexao importante com a Argentina, a qual
a nossa diretoria tem trabalhado ativamente sobre
ela. Teremos a publicacdo do edital de projeto da
implantagao da BR-392, entre Santa Maria e Santo
Angelo, com mais de 200 km e que certamente
vai mudar a configuragao logistica do centro do
estado, e que vai acabar absorvendo um pouco
o fluxo da BR-158, sendo coincidente com ela em
alguns trechos. Serd afinal, uma nova descida para
o Porto, a Oeste de Santa Maria, em uma regiao de
producdo de soja. E um novo corredor, que sera
parte de uma remodelacdo. Além destas, temos
a BR-153, uma pavimentacao de Passo Fundo a
Erexim; a BR-470 de André da Rocha a Barretos;
o projeto da travessia urbana de Passo Fundo, o
projeto de relicitacdo de uma nova Ponte em Sao
Borja, para que a antiga ponte ferroviaria — que foi
adaptada para rodovidria — fiqgue em um sentido
unico e abandone o sistema pare/siga, dando mais
agilidade e se tornando uma opg¢ao logistica viavel
para a produgdo que sobe da Argentina. A ideia é
eliminar também as paralizacbes que acontecem
com as cheias do Ibicui, que costuma subir até
encostar no tabuleiro, forcando a interrupgao do
trafego. Na verdade, pelo comportamento do rio,
gue enche por remanso, nunca houve velocidade
suficiente para danificd-la ou destrui-la, mas
criando uma situacgao de risco. E ali é complicado,
porque o Ibicui é contribuinte da Bacia do Uruguai.
Entdo uma vez por ano, pelo menos, é necessdria
a interdicdo. E normalmente, o nivel das aguas
demora em torno de uma semana para baixar.

Ela ndo sofre danos, mas tem essas limitacdes.
Também na Regiao de Cachoeira do Sul, nés temos
uma ponte contratada, a do Fandango, com uma
recuperagao estrutural, que tem uma fungao tanto
rodovidria, quanto de operacao das eclusas, que
hoje estao trabalhando com uma limitagcao de
carga, por que sofreu muito com a chuva na bacia
do Jacui. Esta ponte, por sinal, ja estava com o
projeto executivo contratado, mas por conta dos
eventos, ela terd que ser erguida. Sera adaptada,
algo que nds conseguimos fazer por conta da
medida provisoria, que flexibilizou o contrato.
Ja na Ponte der Rosério, na BR-290, estamos com
o PROARTE, em uma andlise para realizacao do
alargamento. Ela nao tem problemas estruturais,
mas a largura dela estd defasada em relagcdo ao
trafego atual.

Teremosa publicacao do edital de projeto
daimplantacao da BR-392, entre Santa
Maria e Santo Angelo, com mais de

200 km e que certamente vaimudara
configuracao logistica do centro do estado,
equevaiacabarabsorvendoumpoucoo
fluxo da BR-158, sendo coinddente com
elaemalguns trechos. Seraafinal,uma
nova desdda para o Porto, a Oestede
Santa Maria, em umaregiao de produgao
desoja. Eum novo corredor.

—

17




Visita da Comitiva DNIT sede Brasilia «

Travessia Urbana de Santa Maria

Duplicagdo da BR-116 na Ponte de Camaqud

Hiratan Pinheiro da Silva
Superintendente Regional do DNIT/RS
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Paraatendera este O senhor falou das eclusas. As hidrovias sio um modal Dentre as muitas liGes tiradas a frente da S;‘ perintendéncia, Amalorllgaofmaumao
importante para o estado. Como ele vem sendo tratado? qual o senhor acredita que foi a mais importante?
mesmo contextode '™P P ’ ; o donre g ) ; detodosemtomoda
~ . . . NG m ntr mesm rco. iretoria na s
SObrecarga sobre o modal O DNIT/RS tem essa questdo muito presente. Sdo muitas sede?;seE?ssazse?uing Setagoig, aseéonztrjtgfasl,)ca)s Fl)r%tjgtli?tasa, lnfraestmtura,deforma
rodoviario, mas por ?a”ag?ns’ do ode o eclusalg, prlncuz()jalmente " b 30 todo mundo viveu tudo muito intensamente por termos esses  altruista, 0 que mostrou
. TaQUa?,donf em?os t?rr err]T;r'rbea' Izarr?]or; '{agag?ns. h’d?oa do mesmos propdsitos, dividirmos objetivos. E isso trouxe um senso definiti
outros m‘OtWOS, e.Stam(’)S r:gi%?) ! eeso?reuaugn? ?m;%ctc; rl#uci?o gralrJ\LjZSc%Ompgz elnc;mcgr?te: de coletividade, que independe de representacéo institucional. nm’\!amente,a .
atentosas ferrOVIas. NOS Mas, em todas elas nés conseguimos dar uma resposta adequada. X?Ag;e;:zgﬁ?j% gan%asgén rf]eeﬂ?osreglﬁf;ﬁ%roesgﬂggéinéﬁiéiegtﬂ:igi Importanaa dessa at“"dade
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‘. ) . ' ruista, mostr nitivamente, a importan . .
estudos e relatorios sobre porque ela responde por um tréfego alto de areia, com quase :ttiv?(;sz;c?e%l?euz fugéta%uentil F)I:r\;ao ?u;iioan;ngtga d;lapré%srsi: funaonamentodaproprla
esses impactos,adiretoria, 400 eclusagens por més. E esta areia abastece a regiao de Porto sociedade. Todo mundo fala da importancia da infraestrutura sodedade.Todo mundo
Alegre. Se ela nao vem por barco, ela vai gerar sobrecarga nas de uma forma vaga, mas poucos sentiram realmente na pele . AL e
| Sst;afjag,terrégm contexto em qfu_etelgs estdo limitadas erg termct)s quando ela realmente faz falta, come nds: como ela & essencial falada |mportanqa da
e transito. E isso causaria um efeito domind, com maior desgaste : ? b : e
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ézbaerrggs'n goqggvgogrggﬁféatr)gictgggt% %ﬁo?%eraﬁ?bisa' d%"‘;';(: um corpo institucional forte, uma homogeneidade nas suas Vaga,IIIaSpoucossentiram
impactando negativamente as construcoes. Pgra atender a 2g?§|sggcgsmdéogzi€rt§: S?t’a%fg etgé (L'S irg? %?é%?]sdr;ozs?;ﬁ\clggcg ; realmentena pelequando
este mesmo contexto de sobrecarga sobre o modal rodoviario, nossos esforcos. Isso também nos deu condices — até mentais — @l realmen‘tEfaZfalta,ComO
mas por outros motivos, estamos atentos as ferrovias. Nos ja de encarar aquele mormento mais extremo da situacio s , :
encaminhamos alguns estudos e relatérios sobre esses impactos, ‘ nos: como E|a eessen(]al para
a diretoria, por que temos alguns ramais que podem se reverter . '
em operacao, aliviando o sistema. E uma questao futura, que deve aecononlla, para.asalIdel
incluir também o estado para a busca de uma conclusao. aeducagao.'rudo issoficou
muito evidente.
|
Complexo de Bom Retiro do Sul Reconstrugdo da Ponte do (ai
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SERVICOS TECMICOS
) D€ ENGENHARM SA

Unida ao Rio Grande
na sua reconstrucao!

Hd 51 anos, o berco da STE — SERVICOS TECNICOS DE ENGENHARIA S.A. é o
Rio Grande do Sul. A terra galcha, que foi castigada pelos iniimeros eventos climaticos nos
ultimos anos, nos abracou como empresa de engenharia consultiva e nos fez consolidados.

Trazendo para a nossa identidade a forca e a perseveranca desse povo,
nos qualificamos, expandimos e diversificamos a nossa atuac¢ao no estado.
Obrigado por nos fazer crescer, Rio Grande do Sul. Seguimos juntos!

Principais areas de atuacao no RS:

[

Transportes Infraestrutura Saneamento Arquitetura Meio Ambiente
Urbana e Urbanismo
bl =1
Recursos Hidricos, Estruturas Projetos Manutencgao Parceria em
Drenagem e Industriais e e Operacao Negocios
Obras Hidraulicas Petroquimicos
SSor;, éc,;,
O@/P

Projetos em
destaque no RS:

e Contrato Emergencial UL DNIT Passo Fundo -

Assessoria Técnica na BR-470 R
e Supervisdo de Manutengdo e Restauracao Rodoviaria @m‘?"’\%
UL DNIT Pelotas @\@’
e Supervisao da Duplicacdo da BR-116/RS (entre Guaiba e Pelotas) @6@
e Supervisdo da Restauragdo da Barragem Bom Retiro do Sul (,é){"o

e Gestdo Ambiental da BR-116/RS (entre Guaiba e Pelotas)
e Gestdo Ambiental da BR-116/392 (entre Pelotas e Rio Grande)

e Gestdo Ambiental da BR-285/RS/SC ,o;bb\@
(Sdo José dos Ausentes/RS - Timbé do Sul/SC) ,0"‘&%

e Gestao Ambiental e Gerenciamento da BR-448 (Rodovia do Parque) 00§°°(9

* Gestdo Ambiental da Nova Ponte do Guaiba _éoo""

* EIA/RIMA e EVTEA da BR-392 (Santa Maria - Santo Angelo) %(,&QG\

X
2
O

* Projeto de Duplicagdo e Supervisao de Obras da BR-386/RS

Q

* Projeto de Duplica¢ao e Supervisao de Obras da ERS-118
e Plano Estadual de Logistica de Transportes para o Estado
* Pragas de Pedagio (EGR / Polo de Concessdo RS)

* DAER - CAT (Contrato de Apoio Técnico)

e DMAE - Gerenciamento das Obras Integrantes do STA
Ponta do Arado e Trabalho Técnico-Social (TTS)
(Arroio Areia e Ponta do Arado)

* BR Legal (Projeto e Execucdo
de Sinalizagdo Rodoviaria)

e Planos de Bacias
* Projeto Protecdo Contra Cheias (Arroio Feijo)

e Parcerias Publico-Privadas (PPPs):
(Saneamento, Iluminagado

Piblica e Parques) %, Acesse E!g;@
%, nosso PR Eatry

0, .

o9 S portfélio

é,‘% %
N % completo
%\;cg %,
2, “
%, %, stesa.com.br
%%, "%, ste@stesa.com.br
/bo,?p s

g ’ 000

CANOAS/RS
Rua Saldanha da Gama, 225
Bairro Harmonia | +55 (51) 3415.4000

BRASILIA/DF
SCS Qd. 04, Bloco A, Ed. Vera Cruz,
3° Andar Asa Sul | +55 (61) 3315.6000
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busca aIguns titulos. Do fIageIo

a memoria, a mtehgenaa é

chamada para por em nNOVO CUrso, a
histéria. Reconstrucao, infraestrutura e obras: a
engenharia encara mais uma batalha, pelas maos
gue possuem, prerrogativas também proverbiais
traduzidas na garra e no arrojo dos gatichos, um
povo, sempre determinado em alcancar - sobre
todas as dificuldades - mais uma vitéria. Que
neste caso, é a propria existéncia.

Real, didria e continua. Ainda que as atencdes
da grande midia com sua caracteristica voluvel
e um tanto superficial, tenham oscilado para
outros temas, incluindo distantes guerras, segue
em curso no Brasil, talvez, o maior combate ja
travado pelo pais: a literal luta pela “reconquista”
do Rio Grande do Sul. Sim, reconquista, em
um sentido amplo, que vai da reconquista da
dignidade, a reconquista da qualidade de vida
e da capacidade produtiva. E instrumental para
que se abra esta possibilidade, é a recuperacao
— em um primeiro momento a reabertura e a
garantia de funcionamento - dos caminhos
dos pampas. Notoriamente, de suas conexdes
federais, que garantiam a linha logistica de
suporte, que mobilizou a solidariedade do pais.
Neste sentido, ja entre as primeiras respostas,
tanto o Ministério dos Transportes, quanto seu
braco executivo, 0 DNIT e, especialmente sua
Superintendéncia Regional, sediada em Porto
Alegre, ainda sob as torrenciais chuvas que, nao
caiam, despencavam sobre o estado, juntaram-
se ao esforco emergencial de primeira mao,
atuando em conjunto com o Governo do Estado,

— Bombeiros, Brigada Militar, demais policias,
RESIS I ENCI A, a Defesa Civil e indiscutivelmente, a prépria
PERSISTENCIA
.
RESILIENCIA.

Enquanto bruxuleia o vapor ao redor da cuia, sobre
0 topete verde, o proverbial amargor da erva, envolve o
paladar e absorve os pensamentos. Adiante e para trds, no

tempo, e no vento, como quis o poeta, a ancestralidade que
define uma saga, escreve no espago, ao subir das goticulas
quentes, suas novas estrofes.

Fotos: Montagem de Divulgagées da Internet (fotos publicas)
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BR-116 - Melhoramentos de adequagdo de capacidade
com elevagdo do eixo central

populacdo, que se uniu como pode para o pesado
enfrentamento. “Temos que nos preocupar com a
reconstrucao do estado desde ja. Esse é um evento
muito representativo do ponto de vista da destruicao
da infraestrutura. E do risco que traz as pessoas.

Renan Filho, Ministro dos Transportes

() No ano passado, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) recuperou
todas as rodovias e as colocou em condicao de
trafegabilidade em evento semelhante. Temos
condi¢bes de fazer isso de novo”, afirmou a época
o ministro dos Transportes Renan Filho, ainda nas
avaliagbes preliminares, junto a comitiva presidencial
que estava, por sinal, em visita ao estado. Porém,
com a rapida acdao do DNIT, articulando sua “contra
ofensiva’, ficou claro que a interdicao de 48 pontos
em rodovias Federais no estado, dava indicios de que
algo muitas vezes superior em potencial destrutiva
estava em curso. Deixando uma ideia mais ampla das
ocorréncias, o superintendente Regional do DNIT/RS,
Hiratan Pinheiro da Silva, explicou: “nds tivemos
'ondas' de eventos. Houve a destruicao inicial, mas
as chuvas continuaram durante um longo periodo,
ainda que com intensidade menor e, simplesmente,
nas partes mais baixas, a 4gua nao cedia. Nao tinha
pra onde ir, nao percolava. Tudo corria diretamente
sobre o solo. Eisso prejudicou a velocidade com que
podiamos ir fazendo diagnésticos mais detalhados,
algo que aconteceu, em termos praticos, no inicio de
julho”, disse, complementando em seguida: “Houve

Temos que nos preocupar coma
reconstrucao do estado desde ja.

Bnte sobre o rio Araguaia

Consorcio A.Gaspar - Arteleste
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que transformao

Com a expertise de mais de

somos referéncia em obras de
infraestrutura de grande porte,

atuando nos setores de um breve hiato porque nés dedicamos 100% das

forcas no que era mais imediato, mas é um fato que

transportes, saneamento, logo em seguida, nés retomamos essas atividades de
hidri . l rotina, com todas as questdes da superintendéncia”,
recursos hidricos e ambiental. disse. De uma forma ou de outra, o entendimento

geral, expresso pela afiada mente do ministro Renan
em suas falas iniciais, também estava presente
na ideia de toda a equipe do DNIT, tanto na sede,
quanto na superintendéncia, denotando um
alinhamento quase instintivo quanto ao que fazer.
Em especial, quanto as burocracias a serem vencidas
para conferir maior celeridade e o impeto necessario
para o trabalho de grande monta que, a exemplo das
aguas, ia se acumulando em grandes e irresistiveis
volumes. “Nés tivemos um grande nucleo de apoio”,
recorda o superintendente, que com gestdes feitas
diretamente junto com o ministro, a propria diretoria
técnica do DNIT em Brasilia e articulagbes junto ao

Entregamos solugdes em todas as fases de um empreendimento, congresso, obteve suCesso em angariar 0s primeiros

desde estudos de viabilidade até a supervisdo e operacdo de grandes fecursos emergenciais para o estado, por meio
.. ¢ de Medidas Provisérias, que resultaram em acoes
obras. Trabalhamos com contratos que beneficiom a comunidade e importantes, como os “Caminhos Assistenciais’,

uma iniciativa que garantiu a chegada de viveres,
remédios e outros mantimentos e itens de asseio

Nas compreendemos rapidamente que se
tratava de uma emergéncia humanitaria.

impulsionam o desenvolvimento do Brasil.

Visita técnica do Ministro Renan Filho, nas primeiras
horas logo apds as chuvas

as populagbes que, quando ndo se encontravam
isoladas, estavam absurdamente vulneraveis. “Nés
compreendemos rapidamente que se tratava
de uma emergéncia humanitdria’, registrou o
superintendente.

Hiratan Pinheiro da Silva,
Superintendente Regional do DNIT/RS
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As acoes do Governo Federal, junto com o Estado do Rio Grande do Sul, para

mitigar os impactos da tragédia que mobilizou o pais

B DESDOBRAMENTOS

Passados os primeiros e criticos momentos,
era necessaria uma intervencao estrutural, mais
perene, que chegou com a criacdo do Ministério
da Reconstrugao do Rio Grande do Sul (atualmente
Secretariade Apoio a Reconstrucao do Rio Grande do
Sul, sob a Secretaria Executiva da Casa Civil), liderado
entdo pelo ministro Paulo Pimenta, atualmente
a frente da Secretaria de Comunicacdo Social da
gestao Lula: “O Governo Federal entendeu que, pela
complexidade, pela magnitude do tamanho do
desafio, era preciso ter uma presenca permanente,
focada no estado. Para encurtar caminhos, e para
dar o suporte necessdrio na relagdo com o governo
do estado e com as prefeituras”, anunciou em
linhas gerais o executivo, cujas principais a¢oes
promovidas, ocorreram no ambito deamenizagao do
déficit habitacional por meio até mesmo da entrega
gratuita de residéncias pelo programa “Minha Casa

0 Govemno Federal entendeu que,

pela complexidade, pela magnitude
do tamanho do desafio, era predso ter
uma presenca permanente, focadano
estado. Para encurtar caminhos, e para

dar o suporte necessario.
I

Minha Vida - MCMV”, da disponibilizacao de recursos
como o “Auxilio Reconstru¢ao” e ofertas de linhas de
crédito como o “BNDES Emergencial”, de auxilio as
empresas, € a missao de reabertura do Aeroporto
Salgado Filho".

Paulo Pimenta,
Ministro-Chefe da Secom

Foto: Marcio Ferreira/Mtransportes



B CONEXAO DF-RS

Com o restabelecimento das ligagdes rodoviarias
e uma, dentro do possivel, volta a normalidade,
os esforcos tanto do DNIT sede quanto da
superintendéncia prosseguem, com a constante
presenca de representantes da alta gestdo da
autarquia, em diversas vistorias técnicas as obras
por todo o estado. Sendo assim, ndo por acaso,
a reportagem encontrou, durante uma destas
ocasides, o diretor de Infraestrutura Rodovidria do
DNIT, Fabio Nunes: “Eu acredito que em termos

Fdbio Nunes, Diretor de Infraestrutura
Rodovidria do DNIT

histéricos e nacionais, nés nos deparamos com a
maior catastrofe de todos os tempos em territorio
brasileiro. Foi um trabalho muito arduo, dificil, mas
conseguimos permanecer em atividade, garantindo
o abastecimento e, claro dar uma atencao a este
trecho, na serra da BR-470, entre Bento Goncalves e
Veranopolis que consiste 0 nosso maior investimento.
Para termos ideia, nesses pouco mais de 40 km, nés
temos mais de 80 escorregamentos, quase 2 por
km. Também estamos estudando, em dois pontos,
adequacgdes, como a constru¢do de viadutos, e a
reabilitacdo da ponte do Rio das Antas”, informou
o diretor. Perguntado sobre esta participacdo mais
ostensiva do corpo diretor da sede do DNIT, o
engenheiro avaliou: “E importante estarmos aqui
junto, para podermos dar maior suporte e seguranga
a Superintendéncia, que vem fazendo um excelente
trabalho a frente da recuperacao da infraestrutura
do estado. E nds permaneceremos neste contato
bem préximo, indo a campo e percorrendo todas
as obras, até que nds possamos superar e afastar
todos os problemas decorrentes das enchentes’,

Euacredito que em termos histdricos

e hadionais, nds nos deparamos coma
maior catastrofe de todos os tempos
em tenitorio brasileiro. Foi um trabalho
muito arduo, dificil, mas conseguimos
permanecer ematividade, garantindo

o abastedmento.
.
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afirmou. “E preciso entender também que a
presenca da diretoria aqui, se dd nao apenas para
acompanhar a recuperacao da infraestrutura do
estado, mas também a sua ampliacdo, que era a
nossa programacao, os investimentos que nos ja
vinhamos fazendo. Neste sentido, estamos com as
atencbes voltadas no momento a duplicacao da
BR-116 entre Porto Alegre e Pelotas, que deve ser
concluida em sua totalidade até o final de 2026.
Outro pleito antigo do Rio Grande do Sul, que foi
acatado pelo nosso ministro, foi a Ponte sobre o
Rio Jaguarao. O DNIT, mais de 10 anos atras, tentou
fazer 3 licitacoes para ela, sem sucesso. Porém, desta
vez, o certame saiu e foi bem sucedido. Tanto que
ja fizemos a primeira reuniao do contrato ja com a
ordem de servico em mdos. Agora, nés passamos a

Luiz Guilherme Mello,
Diretor de Planejamento e Pesquisa DNIT

fase de elaboragao do projeto. Também estamos em
tratativas com o governo do Uruguai para alinharmos
todos os tramites quanto ao funcionamento e a
logistica da obra, que deve ser iniciada ja em 2025,
acrescentou o chefe da DIR. Também presente nas
vistorias, o diretor de Planejamento e Pesquisa, Luiz
Guilherme Mello, declarou: “A ideia é nos termos
esse acompanhamento nos servicos. Quando da
ocorréncia, nésviemos, nos planejamose omomento
agora é de ver esse desenvolvimento acontecendo,
ver os desafios sendo enfrentados, e assegurar que a
Superintendéncia tenha tranquilidade para cumprir
o que foi planejado, tendo os meios de cumprir 0s
prazos e cronogramas dentro do esperado. Temos
ainda, dentro da diretoria, outras discussdes e
planos, como por exemplo a Ponte sobre o Rio das
Antas, tomando ai, decisbes que mais adiante, irdo
se converter em novos projetos. Planejamentos
importantes que impactam 4, as vezes 5 anos
de empreendimentos. E sdo decisdbes tomadas
agora e aqui, entao é extremamente necessaria a

Aideia é nos termos esse
acompanhamento nos servicos.
Quando da ocorréncia, nds viemos, nos
planejamos e o momentoagora é de

ver esse desenvolvimento acontecendo,

ver os desafios sendo enfrentados,
eassegurar que a Superintendéncia
tenha tranquilidade para cumpriro
quefoi planejado, tendo os meios de

cumprir os prazos e cronogramas dentro

do esperado.
|

nossa presenca, para sentir um pouco quais sao 0s
problemas que se apresentam, para que possamos
tomar decisdes mais assertivas”, concluiu. Integrante
do extenso corpo técnico da sede, presente no
Rio Grande do Sul, Braulio Borba Jr, coordenador-
Geral de Manutencao e Restauragdo Rodovidria
do DNIT, braco da Diretoria de Infraestrutura
Rodovidria, avalia: “Temos observado uma atuacao
muito forte e consistente da Superintendéncia e
dos seus residentes. Eles tém obtido um grande
éxito com os contratos de manuten¢dao, como
ocorreu aqui na BR-470, que nés desde o comeco,
no auge da calamidade, estamos acompanhando.
Ver o atual estagio dela, é muito gratificante, e é
um testemunho ao bom funcionamento destes
contratos. As intervengdes nao param. Nés demos
a trafegabilidade, recuperamos a rodovia para o
seu fluxo de trafego, mas, temos grandes desafios
no que se refere as melhorias, como a reforma na
Ponte do Rio das Antas, bem como a implantacdo
de uma estrutura nova, parte de um trabalho que

Temos observado uma atuacao muito

forte e consistente da Superintendénda

e dos seus residentes. Eles tém obtido
um grande éxito com os contratos

de manutencao, como ocorreu aqui
na BR-470, que nds desde 0 comeo,
noauge da calamidade, estamos
acompanhando. Ver o atual estagio
dela, é muito gratificante, e éum
testemunho ao hom fundonamento

destes contratos.
.

visa também incrementar a concordancia e os raios
de curva da rodovia, evitando acidentes, e assim,
atender em sua plenitude, ao tréfego de cargas. Hoje
nés temos uma estrutura muito antiga, com mais de
70 anos, que ja ndo atende a realidade do nosso train
tipo e que, devido as suas caracteristicas de estrutura
em arco, nos impede de promover um alargamento
adequado delad”, disse. Atualmente com 100% da
malha atendida por contratos de manutencao,
divididos pelas ULs. “Aqui na regido, em Bento
Gongalves, n6s temos um dos melhores, se ndao o
melhor ICM do estado. A Unidade Local de Passo
Fundo executa um trabalho brilhante, mantendo
otima trafegabilidade. Aqui nao tem trecho ruim.
Estamos falando ai provavelmente, neste segmento
isolado, de um ICM superior a 90%", concluiu.

Brdulio Borba Jr,
Coordenador-Geral da CGMRR do DNIT
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B LEGADO FUNCIONAL: A PONTE
HISTORICA DO RIO DAS ANTAS

Objeto de estudo e atengao por conta de sua
relevancia imediata como rota alternativa, por parte
do professor Pedro Afonso, da Escola Politécnica
da USP, a chamada “segunda Ponte sobre o Rio das
Antas”, tornou-se, de fato, uma primazia aos olhos
dos integrantes do esforco por fazer o Rio Grande
do Sul voltar a rodar: “E uma ponte histérica, que
vem sendo utilizada intensamente, e, diante desses
acidentes naturais que tém ocorrido, ela passa a
ser uma pega importante do sistema vidrio. Logo,
cuidar dela € uma necessidade, ndao mais uma
opcao. E preciso cuidar, porque ela pode ter um
comprometimento final e vir a ruir. Entdo, nosso
trabalho aqui foi fazer um teste pds acidente natural,
para sabermos a sua integridade. Momento em que
nos deparamos com aspectos tais como perda de
rigidez dos tirantes; perda da funcionalidade (pela
impossibilidade de aumento de largura por conta do
trafego), e a auséncia de redundancia no vale. Entao,

Euma ponte histdrica, que vem

sendo utilizada intensamente, e,
diante desses acidentes naturais que
tém ocorrido, ela passa a seruma peca
importante do sistema viario. Logo,
cuidar dela é uma necessidade, nao
mais uma opqao.

um aumento de capacidade para abarcar um maior
VDM nunca vai acontecer, por conta das limitagdes
fisicas dos dois arcos. E a solucdo alternativa de curto
prazo encontrada, foi justamente a construgao de
uma outra obra redundante. Outra caracteristica
importante, é que ela, apesar de importante para a
regiao, ela ndo tem a possibilidade nem de atender

Pedro Afonso,
Professor da Escola Politécnica da USP

ao trafego urbano, nem muito menos, o trafego
pesado de cargas, sob pena de reduzir sua vida
uatil rapidamente. Mais a frente, dada a beleza da
regiao, nossa sugestao € que se amplie a drea de
permanéncia das pessoas, com a construcao de
decks ou mirantes, justamente para valorizar o fator
turistico, mas mais voltado para ciclistas e pedestres,

Edimarques Magalhdes, Coordenador de
Projetos de Estruturas do DNIT

uma realidade que ela suportaria com tranquilidade”,
disse. Como o professor sinalizou, a Ponte passou por
avaliacdes, que também contaram com a presenca
do engenheiro Edimarques Magalhaes, coordenador
de Projetos de Estruturas do DNIT, (sob a DPP), que,
em visita técnica a BR-470, a qual RodoVias&Infra
teve oportunidade de acompanhar, explicou:
“Nos tivemos que esperar as aguas baixarem e
as condicdes se estabilizarem, para podermos vir
avaliar a Ponte do Rio das Antas, que passara pela
reabilitacdo no ambito do PROARTE. Ja realizamos
um ensaio dinamico para visualizar as frequéncias
naturais e, foi muito promissor. Foi muito proveitoso,
porque contribui para a andlise do projeto. Também
estamos estudando a implantacdo, em dois pontos
na BR-470, de dois viadutos para melhoria de tracado
na rodovia, que se desenvolve em uma regido
montanhosa e muito sinuosa”, afirmou.

Nds tivemos que esperar as

aquas baixarem e as condicoes se
estabilizarem, para podermos vir
avaliara Ponte do Rio das Antas, que
passara pela reabilitacao no ambito

do PROARTE. Ja realizamos um ensaio
dinamico para visualizar as frequéndas
naturais e, foi muito promissor.
|
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UM DESAFIO CHAMADO BR-116

Fiscal das obras do BEC (Batalhao de Engenharia
e Construcao) na BR-116, e do segmento de Porto
Alegre a Camaqua na mesma rodovia, bem como
das emergéncias de Nova Petrépolis (3 intervencoes),
da Ponte do Cai (construgao), de meio ambiente da
STE na BR-285, de Sao José dos Ausentes a divisa
com SC, o superintendente Substituto do DNIT/RS,
engenheiro Pedro Luzardo, recorda: “Logo no inicio
dos eventos, para ficarmos geograficamente mais
préximos de onde estavam mais concentrados 0s
problemas, foi montado uma espécie de ‘gabinete
de crise’ da Superintendéncia na cidade de Osorio,
onde nés nos inteiramos das situacdes e tomamos
as decisdes iniciais. Provisoriamente, durante os
primeiros 20 dias de ocorréncias. Com as quedas
de barreira, por conta da calamidade, a BR-116 teve
interdicao total. Ao iniciar o trabalho, percebemos
gue teriamos que comecar ‘de baixo para cima’, a

Pedro Luzardo,
Superintendente Substituto do DNIT/RS

jusante, com base em alguns projetos anteriores
que tinhamos encomendado e que mostravam
essa possibilidade, que veio a se concretizar. Nesta
regiao, nés temos 4 contratos em andamento, com
3 da Neovia, os quais eu sou o fiscal, e um da LCM,
junto com a Ponte do Cai, pela Construtora Cidade,
que teve que implodir a ponte antiga e a retirada
das estruturas remanescentes, um trabalho que
vem caminhando bem”, explica o substituto. “Ja a
montante, na parte do morro, é realizada a limpeza
e retirada do material vegetal, posteriormente
grampeada, telada e jateada, para depois vir com
hidrojateamento. Na parte baixa, também estao
sendo realizadas, além da limpeza, as cortinas
grampeadas na rocha, com posterior levantamento
em concreto, gabides e Jet Grouting, que funciona,
na pratica como pilares de solo cimento, executados
em alta pressdao. Tudo isso para oferecer mais
resisténcia, que vem sendo acompanhada por
nds via constante andlise dos corpos de prova’,
detalhou, mostrando o apetite da Superintendéncia
por inovagdo tecnoldgica e sua abertura as novas
técnicas, mesmo em meio as atribulagdes de um
evento de dimensdes nunca antes vistas. Em tempo,
o superintendente substituto, acrescentou ainda
que a BR-116 neste segmento de serra, também
passa por melhorias e adequagdes geométricas.

Comas quedas de barreira, por

conta da calamidade, aBR-116
teveinterdicao total. Aoinidaro
trabalho, percebemos que teriamos
que comecar ‘de baixo para dma),
ajusante, com base emalguns
projetos anteriores que tinhamos
encomendado e que mostravam essa
possibilidade, que veio a se concretizar.
|
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FE NO TRABALHO
E ETICA NOS NEGOCIOS.

LCM, CONSTRUINDO O FUTURO AGORA.

Construcao pesada: terraplenagem, pavimentagao,
implantacao, restauracao, manutencao, conservacao
rodoviaria, obras de drenagem, construcao de barragens e
construcao de aeroportos.

Obras de artes especiais: pontes, viadutos, travessia
de vias por métodos nao destrutivos.

Obras de infraestrutura urbana: implantacio e
pavimentacao de ruas, construcao de parques e pragas,
urbanizacao e reurbanizacao de favelas e vilas, manutencao
de proprios municipais.

Saneamento: redes de agua potavel,
esgotamento sanitario, rede de aguas pluviais,
canalizacao de rios e corregos, estacdes de
tratamento de agua e esgoto, estacoes elevatorias
de agua e esgoto, interceptores, ligacdes prediais,
manutencao de redes.

Edificacoes: conjuntos residenciais/habitacionais
inclusive empreendimentos do Projeto Minha Casa, Minha

Vida - PMCMV, escolas, predios publicos, estadios, hospitais,
penitenciarias, entre outros.

0 R. Polos, 152, 2° andar - Santa Lucia, Belo Horizonte/MG - 30360-530
www.lcmconstrucao.com.br @(31) 3298-7050

B PRESENTE E OPERANTE

Para melhor compreender a capacidade de resposta demonstrada pelo governo
Federal — via DNIT, e consequentemente, por meio de sua Superintendéncia Regional
no Rio Grande do Sul - RodoVias&Infra, escaneou todas os nichos da estrutura
organizacional da instituicdio no estado, colhendo os detalhes e as perspectivas de
quem sempre contribuiu para a engenharia gaucha e, em um momento critico e
decisivo na historia recente, ndo se furtou em atender com distin¢éo, ao chamado
do dever. Fique por dentro da Superintendéncia, suas Coordenacoes e Servicos.
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Sob o comando do engenheiro Pedro Coutinho
dos Santos, a coordenacdo de Engenharia Terrestre
é corresponsavel pelos 1837 km de rodovias federais
nao concessionadas sob a administracao direta
da Superintendéncia. Parte das atribuicbes desta
coordenagao inclui, naturalmente, a gestao das
ferrovias, tendo embaixo de seu guarda-chuva
5 servicos de engenharia: Construcao Terrestre;
Manutencao  Terrestre;  Operacdes  Terrestres;
Desapropriagao Reassentamento e Meio Ambiente,
e Planejamento Terrestre. “Dentro de todos
estes servicos, nds temos uma carteira muito
grande de contratos. Algo em torno de 150, que
demandam um trabalho administrativo muito alto,

SOBRE 0 SOLO:
A COORDENAGAQ DE
ENGENHARIA TERRESTRE

geram apostilas; termos aditivos; reajustamentos;
prorrogacdes de prazo, reequilibrios, toda essa
gama de instrumentos que atendem e permitem
que os acordos performem. Também temos aqui
as novas contratacoes, dividindo algumas licitagcbes
com Brasilia, mas, retendo a maior parte delas aqui
no Rio Grande do Sul”, explicou o coordenador,
enumerando os principais trabalhos em curso pela
secao: duplicacao da BR-116 (Guaiba-Pelotas), seus
melhoramentos operacionais (Porto Alegre-Novo
Hamburgo); duplicacdo da BR-290; Implantagcao da
BR-285 (Sao José dos Ausentes-divisa com Santa
Catarina, com uma Ponte de grandes dimensdes);
a Ponte Internacional Brasil Uruguai, sobre o Rio
Jaguarao (em RDCi); a Travessia Urbana de Santa
Maria (em fase de conclusdo, com execucdo
atualmente em 97%, prestes a ser liberada, portanto),
e a Travessia Urbana de ljui (de porte similar a de
Santa Maria). “Especificamente falando da BR-116,
originalmente eram 9 lotes, em 220 km, e a Ponte
sobre o Rio Camaqua em Pompéia constitui um 10°

Lote, ja entrando em uma fase mais avangada, junto
com o Viaduto, cuja estimativa de conclusao é 2025.
O Consoércio que esta tocando as obras, o Agaspar
Garambone esta em um ritmo muito bom, mesmo
tendo enfrentado algumas dificuldades inicialmente,
por questdes orcamentdrias, mas que foram
equacionadas”. Além destas, a Superintendéncia tem
diantedesialgumasoutrasgrandesobras planejadas,
como a pavimentag¢ao da BR-153 entre Passo Fundo

0 govemno teminvestido em Infra

e manutencao e, com isso, temos
muitas esignificativas obras que
caminham dentro do cronograma.

Em linhas gerais, a Superintendénda
performa muito bem.
|

e Erechim (em fase final de projeto); a prépria
Travessia de Erechim; a pavimentacao da BR-470
Barretos-Nova Prata; a implantacao da BR-392,
Santa Maria-Santo Angelo, com mais de 220 km
que privilegiara as safras em dire¢do ao porto; uma
nova Ponte sobre o Rio Jacui, entre Triunfo e Sdo
Jerbnimo, que permitird acesso direto a BR-290,
incluindo uma variante para este acesso, € O
prolongamento da BR-448 chegando a RS-240 no
complexo viario Scharlau em Sao Leopoldo, que ird
aliviar o tréfego intenso da BR-116 (que tem previsao
também melhoramentos) nesta regido e na regiao
de Novo Hamburgo, “Este um empreendimento
de grande vulto, para o qual ainda ndo temos os
valores exatos, mas que certamente chegara na casa
dos RS 1bilhdo”, avalia o coordenador, que vé o Rio
Grande do Sul caminhando para um ponto em que a
malha federal presente, serd 100% pavimentada no
médio prazo. “Nos ja éramos, antes da calamidade,
uma Superintendéncia bastante ativa. Com ela, este
cenario aumentou ainda mais, com mais orcamento
e recurso”, disse Questionado acerca da execucao
deste montante ponderavel (levando-se em conta os
recursos ordinarios e extraordindrios), o coordenador
é confiante: “Vamos conseguir executar tudo. Ano
passado nds executamos mais de RS 1 bilhdo. O
governo tem investido em Infra e manutencao
e, com isso, temos muitas e significativas obras

Pedro Coutinho dos Santos, Coordenador
de Engenharia Terrestre DNIT/RS

que caminham dentro do cronograma. Em linhas
gerais, a Superintendéncia performa muito bem”,
observou. “Temos no horizonte algumas novas obras
chegando ao portfolio, como a licitacao da nova
Ponte sobre o Rio Ibicui, com suas variantes, uma
obra aguardada durante muito tempo, e que trard
mais adequacao para o fluxo de pesados na regiao.
Ainda tratando de grandes estruturas, estamos em
processo de relicitacdo da Ponte Internacional em
Porto Xavier (divisa com a Argentina), outra obra
muito aguardada”, enumerou. “Todos 0s N0ssos
empreendimentos do servico de construcao
possuem um orcamento especifico, com uma
rubrica especifica que atende ainda os contratos
de supervisdo e gestao, totalizando cerca de trinta
contratos neste tipo de atividade”.




H PATRIMONIO

Avancando sobre os contratos de manutencao,
o coordenador detalha que entre contratos de
Conservacao CREMA (Conservacao Restauragao e
Manutencao) e PATOs (Planos Anuais de Trabalho e
Orcamento), existem hoje na Superintendéncia 45
contratos ativos, com a maioria dentro de Planos
anuais. “Temos a ordem de servico de estudos de
elaboracao e levantamentos, em mais de 2 mil km
sob o CREMA. Entao, a perspectiva é de que o0 ano
que vem, os contratos de PATO venham sendo
substituidos por CREMA. Isso se da porque nds
gueremos quase metade da malha contemplada
por projetos que atuem também, por exemplo, nas
conservagoes das passarelas, porque, teremos que
reconstruir algumas, para acompanhar as elevacoes
gue foram feitas nas pistas. Ainda dentro do quesito
manutengao, temos os contratos de restauracao
reabilitacdoe manutencaode Obrasde Arte Especiais,
que a partir do ano que vem, devem chegar a 9
contratos no total” disse o coordenador. Na seara dos
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Temos a ordem de servigo de estudos
de elaboracao e levantamentos, em
mais de 2 mil km sob o CREMA.

Pedro Coutinho dos Santos, Coordenador
de Engenharia Terrestre DNIT/RS

contratos de supervisao, a Superintendéncia adotou
uma abordagem diferenciada. “Estamos dentro
de um novo modelo da CGMRR/DIR (Coordenacao
Geral de Manutencdo e Restauracdo Rodovidria
da Diretoria de Infraestrutura Rodovidria), ja com 4
contratadas nestes moldes e a expectativa é que
até o final do ano, teremos um contrato novo desta
natureza por UL, cada qual com a sua gestao em sua
malha”, disse. Também sob a manutencdo, estdo
presentes 0s contratos emergenciais, totaIizandQ
cerca de 60, com possibilidade de chegar a 80. “E
um aumento possivel porque estamos com novos
contratos para entrar, novos PROARTE, que estao
para sair. Somando-se a isso, tivemos em setembro
do ano passado, novas emergéncias, que surgiram
pds eventos de maio de 2023, e que ainda estdo
ativos. Temos enfrentado alguma demora por
conta da complexidade das situagdes. Nao estamos
levando em conta aqui, cerca de 20 contratos
que, j& estavam vigentes e que para atender as
emergéncias, foram aditivados. E uma premissa de
usar o contrato existente para o servico emergencial,
ao invés de fazer uma dispensa de licitagao, sempre
que possivel. Neste sentido, a MP 1221/2024, que foi
aprovada no Congresso e esta para aprovacao do
senado para virar lei, visa uma ampliagao de leque,
ampliando prazos e aumentando as porcentagens
de aditivos em 50, ou até 100%, de acordo com
o grau de calamidade verificado”, explica o
coordenador, mostrando um importante avan¢o
em termos de eliminacao de burocracia e que,
afinal, se traduz em maior velocidade de resposta.
Dentro da manutengdo, também estdo os contratos
de sinalizacdo, que chegarao a “no minimo 10",
contemplando todas as ULs. “Nenhum deles ainda,
pelo BR-Legal”, por conta de alguma dificuldade
enfrentada para aprovagao dos projetos e uma troca
de supervisao, “Mas com a expectativa de colocar
na rua ao menos um contrato de BR-Legal por UL,
e ao menos mais dois para empreendimentos
especificos, até por que ele é mais robusto”. De
acordo com o coordenador, a Superintendéncia
tem a cobertura de 100% da malha em aderéncia ao
Plano Nacional de Controle de Velocidade (PNCV),
contratos de balanga, e um contrato de sinalizacao e
operacao para a ponte de Ibicui.
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A frente do esforco para fazer andar a contento
cerca de 70 contratos — incluindo emergéncias
— a maioria constituido pela modalidade PATO, a
engenheira, atualmente, também lidera sua equipe,
no sentido de elaborar novos contratos de CREMA,
tendo em vista os proximos anos. “Atualmente nés
estamos com toda a malha coberta por contratos de
manuten¢do. Em que pese, tenhamos passado por
um periodo de restricdes, nds conseguimos manter
toda a malha em boa situacdo. Mas hoje, é umfatoa
olhos vistos, que nos temos condigcdes superiores”,
avaliou a chefe, que explicou como se da a divisao
por contratos em cada segmento: “Temos a
presenca do CREMA na BR-472 (Uruguaiana), na BR-
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392 (Santa Maria), atualmente em execugao. Como
disse, as emergéncias, no entanto tem tomado
uma grande parte da nossa atencdo e sao uma
grande parte da nossa atividade, ja praticamente
desde todo o ano passado. Alguns contratos foram
concluidos, mas de forma geral, foi um volume
de trabalho adicionado considerdvel, levando em
conta que ja tinhamos um volume de a¢des bem
alto na Superintendéncia. Nés procuramos atacar
de pronto o que oferecia mais risco a seguranca, e
agora, continuamos fazendo os planos de trabalho,
mas ainda dentro deste cenario de emergéncias,
pois ainda ha muitos setores com possibilidade de
queda de barreiras. Em cima disso, o clima em si,
nao ajudou, passamos um inverno extremamente
chuvoso. Nao que nds nao soubéssemos que seria
deste jeito, por que é uma caracteristica nossa.
Mas, estes eventos como aconteceram, foram de
propor¢cdes muito maiores a0 que a experiéncia
indicava, propor¢coes histdricas”, relatou a
engenheira. “Mas, as coisas estao andando, temos
muitos projetos tanto de emergéncias quanto de
planos de trabalho caminhando bem. Acredito
que em questao de alguns meses, nds ainda
estejamos tratando destes casos, de obras que
em sua maioria, ainda decorrerao em média por
um periodo de mais um ano. Claro que existem
obras que demandarao mais tempo, mas a MP
nos trouxe a possibilidade, por outro lado, de tocar
os trabalhos por um periodo mais estendido, de

Atualmente nés estamos com toda
amalha coberta por contratos de
manutengao. Em que pese, tenhamos

passado porum periodo de restri¢oes, nos
conseguimos manter todaamalhaemboa
situacao. Mas hoje, é umfato a olhos vistos,

que nds temos condigoes superiores.
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até 3 anos. E preciso entender, dado o volume de
estragos, que em determinados pontos a rodovia
sequer ainda existe. E certamente isto demanda
um tempo maior de execuc¢do”, explicou a chefe.
Um tempo maior ndo apenas de execucdo, cOmo
também um tempo necessario para a realizagao
de levantamentos e elaboracbes de projetos.
“Em alguns casos, nés fizemos anteprojetos, com
contratagao posterior de projeto e execugao juntos,
incluindo essa parte de estudo e avaliacdo. E verdade
gue em muitos casos, nés partimos ‘para o ataque’,
sem ter uma dimensao muito realista das coisas,
porque era uma questao de sobrevivéncia. Somente
em um segundo momento nés pudemos avaliar e
muitas vezes, fazer praticamente o projeto ‘in situ’.
Mas foi algo que nunca tinhamos vivenciado nesta
proporcao. Neste sentido, também houve um hiato
de tempo em que mesmo a chegada de equipes,
das empresas, tanto daqui quanto de fora, dos
insumos, enfrentaram tremendas dificuldades para
chegar”, explicou a chefe, que aponta ja uma certa
normalidade de abastecimento nos insumos. Se por

Paula Arioti,
Chefe de Manutencao Terrestre DNIT/RS

um lado as superestruturas de rodagem padeceram
com as adversidades climaticas, também as Obras
de Arte, como ja relatado, tiveram seu quinhao de
maus pedacos: “O PROARTE foi importante para
esses atendimentos, tanto de restauracoes isoladas,
guanto os processos de manutencao rotineira que
estamos preparando. Por sinal, existe um estudo, que
estd sendo tratado em Brasilia, para a restauracao
completa da Ponte de Uruguaiana, em conjunto
com o Uruguai, uma Ponte que teve um tratamento
emergencial na cabeceira, mas que deve passar por
esses cuidados mais intensificados em breve”.
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Sob a direcdo da engenheira desde 2017, o
setor, planeja e faz contratagao de projetos, a partir
de demandas encaminhadas pelas prefeituras
e Unidades Locais, fazendo levantamentos,
a elaboracdo dos termos de referéncia para
contratagao, procedendo a gestao do contrato,
guando nao ha delegacao e, em caso afirmativo,
realizando a andlise destes projetos. “O DNIT
contrata empresas para elaborar projetos, mediante
a elaboracao de termos com todas as diretrizes,
especificacdes, e informacdes necessarias para a
licitacao. A partir do vencimento do certame de
projeto, nds passamos a atuar junto a empresa
fazendo o acompanhamento, verificando o
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Local da construgdo da Ponte Brasil - Uruguai - Jaguardo/RS

atendimento aos normativos e, posteriormente,
seguindo para a licitacao da obra propriamente
dita”, afirmou a chefe, explicando um pouco dos
ritos. “Atualmente estamos com 12 contratos em
andamento, com destaque para o trecho da BR-
153, Transbrasiliana, na altura de Erechim; na BR-470
(Triunfo-Sao Jerdnimo, uma ponte); uma duplicacdo
na BR-285 (Pontdo-Passo Fundo); na BR-386
(Carazinho-Boa Vista das Missdes, com ampliagao
de capacidade e duplicagbes). Também, no trecho
Santo Angelo-Santa Maria, uma implantacéo, serdo
5 lotes de projeto, ja com a fase do EVTEA (Estudo
de Viabilidade Técnica Econémica e Ambiental),

vencida, serd um grande empreendimento. Além

A partir do vencimento do certame de
projeto, nds passamos aatuarjuntoa
empresa fazendo 0 acompanhamento,

verificando o atendimento aos normativos

e, posteriormente, seguindoparaa
lidtacao da obra propriamente dita.
I

destes, temos mais dois contratos, um na BR-158
e 0 outro na BR-470, de estabilizacdo de taludes,
extremamente necessdrios, e que estdo em fase de
finalizagdo para ir as obras. J& na BR-470, préximo a
divisa André da Rocha-Nova Prata, existe o projeto de
uma Ponte sobre o Rio da Prata, que recentemente
teve 0 aceite do termo de aprovagao e também
deve sequir para a licitacao de suas obras. Também
estamos em fase de processamento dos projetos
das Pontes de Uruguaiana e Porto Xavier, bem como
fazendo a recontratacdo das travessias urbanas de
Santana do Livramento e Uruguaiana”, afirmou a
chefe, que ja divisa novas adi¢des a prateleira, com
mais alguns EVTEAs préximos: “Teremos dois lotes
na BR-158, mais dois na BR-290, um na BR-438,
contemplando o “Caminho das Neves, na parte
serrana, outro na BR-472, ja em andamento e muito
solicitado, um prolongamento na BR-448, para

Tatiane Paviani,
Chefe de Projetos do DNIT/RS

atender um crescente VDM, e estamos preparando
o termo de referéncia para a contratagao dos pontos
criticos da BR-116, entre Dois Irmaos e Estancia Velha,
um ponto muito critico e igualmente solicitado”,
detalhou a engenheira, que também realiza a
atualizacdo de orcamentos.

Ponte em Sdo José dos Ausentes - BR-285
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Odiaadiadasoperacbes, de acordo com a chefe,
é o da realidade de uma rodovia propriamente
implantada: “Temos a presenca muito forte da
sinalizagcao, ja em fase de elaboragcdo dos projetos
basicos para as licitagbes no ambito do BR-Legal
2, bem como um trabalho de esfor¢o legal, no
ambito do PNCV, com os radares de velocidade e
do PNP, com as balancas, com a previsdao de em
breve, entrarem em operacao 2 PPM’s (Postos de
Pesagem Mistos) e uma UMO (Unidade Movel
Operacional Dinamica). Especificamente os PPMs
terdo fiscalizagcao de duas formas: seletiva na pista,
com a instalacdo de um portico que apontarad

Redutor de Velocidade - Caxias do Sul km 144

Conexdo DNIT - Escola Estdncia Velha
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veiculos com indicativo de excesso de peso para
gue acessem o posto, para pesagem de precisao.
Estes porticos, serao multifuncionais, no caso, pois
serao capazes de coletar dados estatisticos sobre
as caracteristicas do trafego, inicialmente na BR-116
em Vacaria, e na BR-290 em Eldorado do Sul. Ja a
UMO deverad operar de acordo com a avaliacao
do agente de transito presente a agao que ird
determinar os veiculos a serem pesados, e, em
atencdo a uma decisao judicial, ficard a principio,
na BR-285 em ljui. Por conta da calamidade as
pesagens ficaram suspensas durante um periodo,
mas estao para serem retomadas. J4 com relacao

Temos a presenca muito forte da
sinalizacao, ja emfase de elaboracao
dos projetos basicos para as lictagoes

no ambito do BR-Legal 2, bem comoum

trabalho de esfor¢o legal, no ambito do

PNCV, com os radares de velocidade edo

PNP, com as balangas.
|

aos radares, o edital prevé a colocacao de 348
faixas a serem monitoradas, todas previstas para
entrada em operacao, no maximo setembro
de 2025, comecando com algumas ja a partir
de agora”, especificou a chefe, cujas Operacoes
Terrestres, também abrangem a andlise das
AETs — Autorizacbes Especiais de Transito, que
compreendem cargas de grandes dimensoes, para
avaliar os trechos sugeridos, e verificar se de fato,
pelo excesso de peso, largura ou altura, as rodovias
possuem a capacidade necessdria para suporta-
las. Outro ponto importante a cargo do setor é a
educagao no transito. De acordo com a engenheira,
“Nos temos esse esfor¢o de educagdo no transito

Modelo de Estacdo HS-WIN

Viviane Sobiesiak,
Chefe de Operacoes Terrestres do DNIT/RS

junto as escolas, tendo visitado, de 2018 até hoje,
6 escolas, promovendo nelas a exposicao de um
conteudo programatico de atividades orientadas
e educativas, com jogos e orientagcdo pedagdgica”.
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Com uma equipe enxuta e experiéncia na area,
desde 2010, vindo por Brasilia, o chefe afrente do setor
participou de uma transicao importante, em 2015,
quando o servico assumiu a parte de Meio Ambiente,
dentro da nova conformagao institucional definida
pelo DNIT a época: “O Servico de Desapropriagao,
Reassentamento e Meio Ambiente, participa em
praticamente todo o ciclo util dos projetos do DNIT,
em todas as etapas. Desde o planejamento da obra,
nos estudos, para obtencao das licencas, depois
durante as obras, com as licencas de instalagao,
fazendo a interlocucdo com instituicbes como o
IBAMA, a FEPAM (Fundacdo Estadual de Protecao

Travessia Urbana do ljui - BR-285

Ambiental Henrique Luis Roessler) e mesmo as
instituicdes ambientais dos municipios. Com o0s
eventos climaticos, foi intensificada a regularizacao
da situacao das rodovias, que em sua maioria sao
muito antigas, anteriores a legislacao, por meio de
uma autorizacdo de operagao. Futuramente, com
a conclusao desses procedimentos, essas rodovias
terao a licenca de operacao. Entao, o Rio Grande do
Sul tem sua autorizagdao para operacao, que conta
com algumas orientacbes do que é preciso ser
atendido”, detalhou. Perguntado sobre o status da
relacao com a entidade ambiental maxima do pais, o
chefe avalia: “Nossas relagdes com o IBAMA sao muito
boas. Eles sao muito participativos, acompanham as
obras que sdo por eles licenciadas, fazem vistorias
que, normalmente sao acompanhadas por nds,
e em geral, possuem um viés bem orientador”.
Atualmente cuidando de cerca de 8 contratos
sob gestao administrativa, as desapropriacoes
respondem, em sua maioria, por passivos. “Pela
propria natureza das pendéncias, com contenciosos
que se estendem por anos, a Superintendéncia
acaba respondendo e resolvendo questdes de 20,
30 anos atras. Nao é incomum, nds pegarmos aqui,
por exemplo, processos do DNER. Tanto que hoje,
nosso principal objetivo na desapropriacao, é o
registro da faixa de dominio em nome da Unido. Por
conta disso, muitas rodovias no passado acabavam
nao sendo registradas, isso sem falar de mudangas
de matriculas e coisas assim. E um trabalho bem

dominio em nome da Uniao.
.

complexo, e para 0 qual contamos com o apoio
das Unidades Locais. Um cendrio completamente
diferente do de hoje, onde, quando comegamos
uma obra, termos tudo dentro de conformidade”,
disse. Também integrando o rol de atividades do
servico, 0s reassentamentos constituem um grande
volume de trabalho: “O Rio Grande do Sul é um
estado com muitas demandas deste tipo. Tivemos
reassentamentos pequenos, de aproximadamente
20 e poucas familias, como foi na duplicacdo de
Estrela a Tabai, uma das primeiras. Depois, fizemos
acoessimilaresem Pelotas, paraas obrasdo contorno,
Lagoa Vermelha, para atender uma implantacao, na
BR-470.Tivemos grande reassentamentos na BR-448,
em torno de 500 familias, e finalmente, a Ponte do
Guaiba, com cerca de 600 familias em ambas as
cabeceiras. Somente a partir desta pacificacdo é
que foi possivel a inauguracao, restando pendentes
algumas algas para o bairro Humaita, que também
dependem do reassentamento de mais cerca de 500
familias em comunidades como Tio Zeca e Areia,
mas cujo numero de pessoas, com certeza deve
ter aumentado, por conta do tempo transcorrido,
entre os problemas com a construtora, a pandemia
do Coronavirus e a retirada do DNIT. No meio disso
tudo, com a enchente, eles foram impactados, com

Diego de Alava Soto, Chefe de
Desapropriac¢do, Reassentamento
e Meio Ambiente do DNIT/RS

alguns sendo contemplados pelo MCMV. Mesmo
assim o DNIT estd continuando a acompanhar
a situacdo, para eventualmente indenizar os
que nao forem contemplados e os comércios
que ali estdao presentes” afirmou o chefe. Outro
destaque na atuacao é o contrato firmado com
a FAPEU (Fundacdao de Amparo a Pesquisa e
Extensao Universitaria), dentro do Programa de
Apoio as Comunidades Indigenas MBYa-Guarani,
por conta das obras de duplicacao da BR-116/RS,
Guaiba-Pelotas: “A Fundagdo estd acompanhando
esta questao do componente indigena, o PBA
Indigena — Plano Bdsico Ambiental Indigena, e
gue se encontra em execucdo para atendimento a
estas comunidades. Outra obra de duplicacdo da
BR-290, de Eldorado do Sul a Pantano, também
esta sendo condicionada para o PBA-I para os lotes
1 e 2, liberando assim a obra para prosseguir”,
relatou o chefe.
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A frente das atividades referentes as obras e
supervisao de obras, a engenheira Rita possui em
seu setor cerca de 35 contratos ativos, dentre os
quais estao em destaque: “A duplicacao BR-116
Guaiba-Pelotas, atualmente se encontra com alguns
lotes ja construidos, bem como contratos novos de
remanescentes. Seguindo por ela, temos as obras na
BR-116/Norte, que vao desde Porto Alegre a Novo
Hamburgo. Também temos dois contratos ativos na
BR-290, sendo que mais outros dois estao para ser
retomados, bem como a Travessia Urbana de ljui, de
Santa Maria, a Ponte do Ibicui, atualmente em fase

Melhorias na BR-116

Neste contrato da BR-116/Norte, por
exemplo, estamos operando para elaborar
um termo aditivo de projeto, que deve
permitir a elevacao de um segmento de
4,7 km que correspondem, a pontos que
ficaram alagados, bem como a demolicao
ereconstrucao das pontes da varzea do Rio
dos Sinos, a Ponte do proprio Rio dos Sinos
eaPonte sobre o Rio Gravatai, alémda
construcao de duas passagens inferiores.

acontece, ndo apenas por conta de emergéncias,
mas também em uma grande parte, dado ao tempo
transcorrido, entre o projeto e a execugao em si, que
alteram a realidade de obras, ndo apenas por conta
da realidade fisica, que em um projeto de 10, 12 anos
atras era diferente, quanto por conta de normas que
mudam e tecnologias que evoluem”, explica a chefe,
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de projetos, a Ponte sobre o Rio das Armas em Sao
José dos Ausentes, na divisa com Santa Catarina,
e a Ponte do Jaguarao, que esta em seu inicio. Isto,
falando mais de grandes obras’, relata a chefe. “E
importante ressaltar, que cada uma destas obras,
tem inseridos varios contratos, as vezes chegando a
uma dezena deles, justamente por conta da divisao
em lotes, de acordo com cada empreendimento”,
disse a engenheira, que atualmente também tem
atuado nas chamadas “revisdes de projeto e fases
de obra”, que estao diretamente associadas aos
aditivos de obra. Nao por acaso, um dos expedientes
que a Superintendéncia encontrou para atender as
emergéncias causadas pelas fortes chuvas no estado.
“Neste contrato da BR-116/Norte, por exemplo,
estamos operando para elaborar um termo aditivo
de projeto, que deve permitir a elevacdao de um
segmento de 4,7 km que correspondem, a pontos
que ficaram alagados, bem como a demolicao
e reconstrucao das pontes da varzea do Rio dos
Sinos, a Ponte do préprio Rio dos Sinos e a Ponte
sobre o Rio Gravatai, além da construcao de duas
passagens inferiores, um aditivo em andamento,
nao completamente fechado, mas para o qual,
estimamos em algo em torno de R$ 250 milhdes”,
disse a chefe, que aponta como maior contrato, a
Ponte do Guaiba, que, a exemplo da ja mencionada
BR-116, também possui remanescentes em aberto
e que estao sendo tratados pelo DNIT. “Esta parte
de aditivos e revisao de projetos em fase de obras,

gue entre outras atribuicbes de rotina, também
presta atendimento as instituicbes de controle para
eventuais esclarecimentos técnicos. Outra atividade
essencial tocada pelo servico, é a elaboracdo do
Termos de Referéncia, tanto para a contratacdao de
obras, quanto de supervisdo das mesmas. Ainda, sob
0 servico, se encontram alguns Termos de Execugao

Viaduto da Scharlau - BR-116

Rita Zignani,
Chefe de Construgdo do DNIT/RS

Descentralizada (TED): “Estes Termos de Execucao
Descentralizada fornecem recursos de contrapartida
para outras instituicdes. Alguns, por exemplo, foram
firmados junto com a Policia Rodovidria Federal,
por conta da duplicacdo, pois alguns postos que
eles tinham, precisaram ser realocados para deixar
a faixa de dominio livre. Nestes TEDs da PRF estao
contempladas as estruturas de dois postos e uma
delegacia’, finalizou.




Em fase de reestruturacdo, buscando maior
reforco em seu efetivo, a coordenacao Aquavidria
da Superintendéncia do DNIT no Rio Grande
do Sul, chefiada pelo engenheiro Eduardo
Dubaj, especialista sénior em Infraestrutura, é
responsdvel pela operacdao e manutencao de 4
eclusas no estado. “Sao estruturas que estao em
Bom Retiro do Sul, na Vila de Santo Amaro, (General
Camara, constituida pela eclusa e a barragem de
Amaropolis), o complexo do anel de Dom Marco
(em Rio Pardo, também constituido por eclusa
e barragem), e o complexo eclusa/barragem de
Fandango, em Cachoeira do Sul. Estas trés ultimas,
no Rio Jacui, e Bom Retiro, no Taquari. Além destes

Vi
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4 complexos, somos responsdveis também pela
manutencao e sinalizacao da hidrovia do Taquari,
gue vai da juncdo com o Jacui, da foz, até o Porto
de Estrela. Para isto, temos contratos continuos
de batimetria, pré e pds- dragagem, assim
como um contrato continuado de dragagem, de
manutencao, onde a batimetria levanta os pontos
criticos e a manutengao vem na sequéncia para
equaciona-los. Grosso modo, como se fosse um
PATO da hidrovia”, detalha o engenheiro, cuja
coordenacao atende hoje a 85 km de malha, cujo
grande volume de transporte é de areia para a
construgao civil, em um volume de cerca de 60%
de todos os itens transportados. “Basicamente

Equipe DNIT/RS - Aquavidria

Temos contratos continuos de
batimetria, pré e pés-dragagem, assim
como um contrato continuado de
dragagem, de manutengao, ondea
batimetria levanta os pontos riticos e
amanutengao vem na sequénca para
equacona-los. Grosso modo, como se

fosse um PATO da hidrovia.
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toda a areia que serve a esse segmento em Porto
Alegre e toda a regiao de abrangéncia, vem
por meio dessas barcacas. Um trafego de cerca
de 20 barcagas ao dia, com um tempo total de
operacao entre subida ou descida de cerca de
20 minutos”. Também impactada pelos eventos
das enchentes sem precedentes no estado, a
atividade hidroviaria teve que encarar os seus
proprios desafios: “Enquanto muitas rodovias
ja tinham a possibilidade de ser acessadas para
terem seus reparos efetuados, muitas das nossas
estruturas permaneceram submersas por mais
tempo, em niveis que nao permitiam o acesso
para o levantamento. Por outro lado, como sao
estruturas construidas para suportar a d4gua,
nosso trabalho acabou ficando mais concentrado
em inspecao, desassoreamento, limpeza de
comportas, retirada de entulhos, enfim, uma
limpeza geral. Neste contexto, conseguimos
colocar em opera¢ao novamente a eclusa de Bom
Retiro, em 10 dias”. Com o leito em sua maior parte
de cascalho, o Rio Taquari passou por algumas
alteragbes importantes por conta do evento:
“Com o advento das chuvas, o assoreamento, que

Complexo de Bom Retiro do Sul

Eduardo Dubaj, Coordenador
de Engenharia Aquavidria do DNIT/RS

ja era conhecido por nés em alguns pontos do
rio, se intensificou. A curva ‘Capitdo Miguel, por
exemplo, um dos nossos pontos continuos de
dragagem, passou a receber um volume adicional
de cascalho, além de ter sofrido uma alteracao de
tracado, que estamos reacessando, nao apenas
nessa regiao, mas em toda a extensao do canal,
incluindo as batimetrias de trechos originalmente
nao pertencentes a jurisdicao do DNIT, em 6
diferentes lotes. Sao estudos completos, com foco
nos canais de navegacao. Entdo, serd um trabalho
gue em alguns casos, sera feito por metragem, por
gue, com essas reconfiguragcdes, surgiram ilhas,
bancos de areia e formagdes deste tipo, em locais
onde antes elas eram inexistentes”, revelou.
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AQUAVIARIA

SOBRE AS AGUAS:
A COORDENAGAODE
ENGENHARIA AQUAVIARIA

. Novos PLAN os Complexo de Amardpolis
Dentro das novas perspectivas que o Rio Grande Atua|mente, estamos com4 projetos

do Sul deve procurar, a Coordenagao ja deu inicio

a estudos para incrementar o desempenho do emandamento,derecuperag&oe

modal. “Atualmente, estamos com 4 projetos em

andamento, de recuperacao e modernizagao das m0demiZﬂ§50 das barragens e Edusas.
barragens e eclusas. Sao estruturas da década de 70 Sao estruturas da década de 70 e que nao

e gue nao passaram por cuidados adequados até . ,
gue nds assumissemos o aquaviario do Sul, em 2017. passaram por (UIdadOS adequados ate que
Quando nés chegamos, por exemplo, os contratos - s o7 o

Nnao previam insu?nos. Restringiam-se apenas a mao NOs assumissemaos anuaVlaﬂo do Slll.

de obra. Supondo que tivéssemos um problema em
uma bomba, as vezes era necessdrio troca-la, pela
simples inexisténcia de pecas de reposicao, dada
sua antiguidade. E as vezes para trocar uma bomba,
era necessario reformar, adequar ou mesmo trocar
uma tubulacdo. E fazer isso sem uma previsao de
insumos é inviavel. E por este motivo, nés refizemos
todos os contratos e os licitamos ja com esses itens.
Em agosto deste ano, foi dada a ordem de servicos
para que o RDCi do complexo em Amardpolis, cujas
empresas vencedoras, constituidas pelo Consércio
Amaropolis, pudesse a fase de elaboracdo do
projeto executivo”, relata o chefe, que ainda explica:
“Os proximos projetos sao os do Anel de Dom Marco
e Fandango, os quais j& recebemos os projetos
executivos, ja 90% aprovados e em fase de avaliagao
orcamentaria. Recuperacdo e manutencao também
devem ser contratados, ja em 2025. A principio, todos
esses empreendimentos nao seriam realizados neste
tipo de contratagdo integrada, mas em funcao da
enchente, nds vimos essa necessidade. Na verdade,
também estas enchentes, influenciaram no atraso
da Hidrovia Brasil-Uruguai.

Eduardo Dubaj, Coordenador
de Engenharia Aquavidria do DNIT/RS
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HEALCANCE ESTENDIDO: AS
UNIDADES LOCAIS DO DNIT

A atuacdo das verdadeiras “Linhas de frente” no atendimento ds emergéncias

e demandas de primeira ordem e em primeira hora, de forma coordenada,
conciliando autonomia e experiéncia. Em primeira mao, os “relatos do front”, o
enfrentamento a uma dura realidade, e a necessdria retomada da rotina de trabalho
em meio aos inevitdveis ajustes e rearranjos pelos quais o estado estd passando.

Passagem Inferior BR-285
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Maior Unidade Local do estado, em termos
de malha sob sua jurisdicao, com 880 km, Cruz
Alta, também é responsdvel por quase 300 km de
ferrovias, com uma atuacdo, nestes caminhos de
ferro, mais voltada a questdes de acompanhamento
e de patriménio e, um projeto de caracteristicas
urbanas, o informalmente chamado “Contorno
ferrovidrio de Cruz Alta”. “Este é um problema sério,
porque os trens atravessam dentro da cidade,
passando por vilas, comunidades, transportando
combustivel, entao é um risco. E interessante notar
gue a historia mostra que a ferrovia ja vinha 14 dos
tempos do Império, e que a cidade de Cruz Alta foi

Luiz Augusto Bassani,
Chefe da UL de Cruz Alta - DNIT/RS

SOB O ENGENHEIRO
LUIZ AUGUSTO BASSANI

se desenvolvendo em torno dela. Este era um ponto
'troncal' da linha, a exemplo de Santa Maria. Em que
pese ela seja concedida, existem trechos desativados
que estao sob aguaridado DNIT, ndo como operagao,
mas nesta parte patrimonial, de manutencdo e
acessos”, recordou o engenheiro Bassani. Entre os
destaques da atuacdo desta UL, estao os projetos,
de acordo com ele: “Nos estamos constantemente
buscando elaborar EVTEAs dos nossos pontos
criticos. Entre eles, uma grande implantacdo, talvez
a maior do estado, cujo projeto executivo foi licitado
ano passado, uma vez que foram vencidos os
tramites ambientais e burocraticos devidos, que sao
os aproximadamente 230 km da BR-392, de Santo
Angelo a Porto Xavier. De fato, por iniciativa da UL,
e resultado deste movimento de aten¢do aos Pontos
criticos, estao as implantagdes de mais de 20 pontos
deterceiras faixas, em sua maioria, utilizando material

Estamos constantemente buscando

elaborar EVTEAs dos nossos pontos ariticos.

Entre eles, uma grande implantacao,
talvez a maior do estado, cujo projeto
executivo foi licitado ano passado, uma
vez que foram vencidos os tramites

José Antonio Echeverria,
Fiscal da UL de Cruz Alta - DNIT/RS

fresado (também, outra iniciativa da UL, incluida no
SICRO), a custo zero, onde a UL remunera apenas
o servico. De acordo com os fiscal José Antonio
Echeverria, uma destas faixas, “A faixa adicional
atende a um ponto de formagdo de comboio na
rodovia, feito da seguinte forma: com a escavacdo
do acostamento antigo, foram realizadas 3 camadas
com material fresado e p6, em uma relagao 70/30 e
que por fim recebera o asfalto em uma extensao de
mais 700 m, ajudando a rodovia a fluir melhor. Outra
iniciativa que tem dado certo, e que temos feito
quando possivel, sdo as passagens inferiores, em
pista simples, como fizemos em Coronel Barros e Trés
Passos, evitando conflitos”, relatou. Ainda, sequndo
o fiscal Romulo de Oliveira Colice, “Desde 2013 pra
c4, foram feitas intervengdes deste tipo terceira faixa
adicional, nas BRs 386; 285; 472; 468; 392, dentro do
possivel atuando para eliminar estes pontos criticos,
de acordo com a determinacao. E mais seqguranca e
mais conforto para os motoristas”, resumiu. Também
por esta UL, esta a relicitacdo da Ponte Internacional

Desde 2013 pra ca, foram feitas
intervencoes deste tipo terceira faixa

adicional, nas BRs 386; 285; 472; 468; 392,
dentro do possivel atuando para eliminar

estes pontos aiticos, de acordo coma

ambientais e burocraticos devidos, que sdo detennina;i?\(l)‘.flti)mais seguranca e mais
osaproximadamente 230 km da BR-392. conforto para os motoristas.

Afaixa adicional atendea

um ponto de formacao de

comboio na rodovia, feito da sequinte
forma: com a escavacao do acostamento
antigo, foram realizadas 3 camadas com
material fresado e pd, emumarelacao
70/30 e que por fim recebera o asfalto
emuma extensao de mais 700 m,
ajudando a rodovia a fluirmelhor.

Brasil Argentina em Porto Xavier. Outro estudo de
viabilidade importante, € o da BR-285 de Panambi
a Santo Angelo, ja com termo de referéncia pronto
para a elaboracdao do projeto executivo e que
provavelmente saird como um RDC, a exemplo
da Ponte. No momento estamos atualizando
esses orcamentos para licitar. Um trabalho que foi
interrompido por conta das emergéncias’, explica
o supervisor da UL. Incluidos dentro do PATO,
por outro lado, estao em curso a implantacao de
dois trevos e duas terceiras faixas (BR-285), com os
trevos sendo um em Panambi (de acordo com o
supervisor, o sequndo maior polo Metal-Mecanico
do RS), e outro em Séo Luiz Gonzaga, ambos na BR-
285. “Ambos pontos bastante criticos”, disse. A UL
também performou uma extensa restauracao, de
cerca de 40 km (Santa Maria-Julio de Castilhos), em
fase de conclusdo, em uma programacao especial
gue saiu antes da criacao do Revitaliza. Dentro de

Roémulo de Oliveira Colice,
Fiscal da UL de Cruz Alta - DNIT/RS
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Implantagdo de Terceira Faixa - BR-158

Implantagdo de Terceira Faixa - BR-285

um novo perfil de obras que esta sendo encarado
pelo DNIT, mais voltadas a caracteristicas urbanas,
a UL tem sob seus cuidados, a travessia urbana de
ljui. “E um ponto muito critico, a Travessia Urbana
de ljui. Uma obra que ja estd iniciando e contempla
dois grandes viadutos, 4 passagens inferiores,
a duplicagdo de uma ponte ja existente, bem
como a duplicagdo de um viaduto sobre a linha
férrea, além de cerca de 8 km de vias marginais,
na BR-285". Atualmente com 100% da malha
coberta por PATOs, a UL também tem recuperado
passivos remanescentes de outras gestdes
federais anteriores, que, por falta de recursos, ndo
foram levadas a contento. Ainda, de acordo com
o supervisor, um grande desafio na Unidade, é
constituido pela fiscalizacdo permanente e muito
préxima das faixas de dominio, no sentido de
coibir as ocupacoes ilegais. Outro ponto de honra,
“mesmo em épocas de escassez de recursos ou de
problemas administrativos, com as empresas”, é
a manutencao, pois “nossa lei aqui é nao permitir
a formagao de buracos nas rodovias”, explicou o
engenheiro, que relatou um grande cuidado nas

62 ropolhas:inFra
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E um ponto muito aitico, a Travessia
Urbana de ljui. Uma obra queja esta
inidando e contempla dois grandes
viadutos, 4 passagens inferiores, a
duplicacao de uma ponteja existente,
bem como a duplicacao de umviaduto
sobrealinhaférrea, alémde cercade
8 kmde vias marginais, na BR-285.

Luiz Augusto Bassani,
Chefe da UL de Cruz Alta - DNIT/RS

rodovias estruturais da UL, BRs 158 e 285, que ao
longo de décadas pediam restauracOes estruturais,
inclusive, com a utilizacao de concreto poroso
asfaltico com entre 22 e 25% de vazios, diminuindo
o efeito de névoa e goticulas pela circulagdo de
caminhdes sobre a superficie molhada.

Passagem Inferior BR-285
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Com 503 km de malha sob administracao direta,
com manutencao da prépria UL, divididos em quatro
contratos que cobrem 100% da malha, mais 124 km
com trechos em obras de duplicacdo em trechos
que foram posteriormente concedidos, onde o
DNIT performa uma gestao, até a confecgao, ao final
das obras, do termo de arrolamento para efetiva
operacao da concessao, a UL de Pelotas, apresenta
boas condicbes de manutencdo e esta realizando
um trabalho de preparagao para, comego de junho,
em 2026, ter sua malha “dobrada”, por conta de
um encerramento de contrato de concessao: “Nao
ficaremos sequer um dia sem cobertura quando o

Viadimir Casa,
Chefe da UL de Pelotas - DNIT/RS

SOB 0 ENGENHEIRO
VLADIMIR CASA

trecho retornar para o DNIT, afirma o supervisor que
atua nas obras da BR-116 como fiscal do Lote 5. Sobre
esta emblematica duplicacdo ele declara: “Existem
varios segmentos que ja foram entregues, mas
com alguns em que ainda estamos finalizando. Nos
tivemos, novas licitagdes para remanescentes, o que
levou a uma reorganizagcdao em alguns lotes. Parte
deste esforco na BR-116, é constituido também pela
construcdo da nova Ponte sobre o Rio Camaqua,
com 694 metros, ao lado de uma Ponte ja existente.
Esta nova obra, estd ai com as fundagées em torno
de 85% ja executadas e com sua infraestrutura na
mesma faixa. Ja a superestrutura apresenta por volta
de 50% de conclusdo. E uma produgdo otimizada,
com as vigas produzidas ali mesmo no canteiro, em
um ciclo de trabalho — quando o clima permite — de
lancamento e concretagem de vigas para aformagao
de um Unico vao, em torno de 10 dias. E nossas

E uma producao otimizada, comas
vigas produzidas ali mesmo no canteiro,
emum ddo de trabalho — quando

o dima permite — de lancamento e
conaretagem de vigas paraaformacao
de um tinico vao, em tomo de 10 dias.

E nossas estimativas, apontamparaa
condusao emfevereiro.
I

0 DNIT participa de forma mais ativa
emtermos de melhoria logistica, pois
haumaampliacao de capacdidadena
pista proxima aos Molhes da Barra, um
acesso que tem uma drculacao grande
de caminhées, atendendo tambémo
terminal de contéineres do porto, esta
sob nossa jurisdicao.
I

estimativas, apontam para a conclusao em fevereiro
e, acreditamos que até meados do ano que vem, a
ponte devera ser entregue. Ainda falando de OAEs,
na cidade de Camaqua, nés temos duas intersecoes
onde serdo construidos dois viadutos, que devem
iniciar em breve. Também dois empreendimentos
gue acreditamos, terdo sua conclusao também em
meados do ano que vem”, explicou o supervisor. “No
ambitodenossaatuacaoenquanto UL, jaentregamos
a duplicacdo do contorno de Pelotas, uma obra que
mudou radicalmente o entorno da cidade, bem
como a BR-392 até Rio Grande. Além disto, nds
apresentamos a Superintendéncia, nossos planos
para a duplicagdo do chamado lote 4 da BR-392,
gue basicamente é a area da BR préxima ao Porto,
com cerca de 8 km”, informa o supervisor. “Da
mesma forma, o DNIT participa de forma mais
ativa em termos de melhoria logistica, pois ha uma
ampliacdo de capacidade na pista proxima aos

Duplicagdo da BR-116

Rafael Rosa Hallal, Analista de
Infraestrutura da UL Pelotas - DNIT/RS

Molhes da Barra, um acesso que tem uma circulagao
grande de caminhdes, atendendo também o
terminal de contéineres do porto, estd sob nossa
jurisdicao”, acrescenta o analista de Infraestrutura
da UL, Rafael Rosa Hallal, que também fiscaliza a
histérica Ponte sobre o Rio Jaguarao, na fronteira
com o Uruguai. Neste aspecto, contemplando a area
do Porto e da cidade de Rio Grande, “o DNIT também
realizou estudos de viabilidade para uma ligagcdo
a seco, entre Rio Grande e Sao José do Norte, que
hoje é feita por balsa, que inclusive deve ter o edital
de projeto lancado em breve, o que talvez leve a
necessidade de se federalizar o que hoje é a RST-101,
mas que coincide com a BR-101 planejada, entre

Duplicagdo da Ponte sobre o rio Camaqua « BR-116
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Sao José do Norte e Osorio, costeando a peninsula.
Por sinal, a Unica ligagao de toda nossa regiao com
o restante do pais, quando da época da catastrofe,
0 que apontou, indiretamente, um caminho no
sentido de termos uma alternativa de infraestrutura
resiliente”, avaliou o fiscal Rafael. Outra proposicao
da UL, que envolveu toda sua equipe, é a expansao
do Contorno de Pelotas, para que se duplique
mais 16 km para incluir BR-116 e 293, para atender
toda a zona urbana que envolve o acesso direto a
Pelotas e o municipio vizinho, que é Capao do Ledo,
“uma regido de muito trafego e muito conflito”, de
acordo com o engenheiro. Vladimir. “E um assunto
gue estd na Superintendéncia em Porto Alegre,
e que deve ter lancado ainda este ano o edital
para a contratacdo do projeto”’, disse o supervisor.
Detalhando um pouco mais a situagao dos lotes da
BR-116 sob a UL, Henrique Otto Coelho, supervisor
substituto e fiscal dos lotes remanescentes dos
lotes 7, 8 e 9 (estes Ultimos agrupados sob um
contrato Unico), diz: “O lote 7 hoje tem 95% da pista
concluida, restando cerca de 1 km do complexo do
viaduto de acesso ao Sao Lourenco, que chega na
RS-265, e no viaduto transversal (ja pronto), onde sao
necessarias as execucoes dos aterros e a ligacao de

A expectativa é que aofinal do
primeiro semestre de 2025, tudo que
estejasob a UL Pelotas referentea
duplicacao da BR-116 esteja conduido.

todas as alcas com ele. Faltam ainda as pistas laterais
na localidade de Coqueiro, uma vila que fica 5 km
antes da chegada a Porto Alegre. Para este contrato,
existe a estimativa de que até janeiro todas essas
pendéncias ja estejam concluidas, encerrando o
lote 7 em sua totalidade. Ja os lotes 8 e 9, todas as
OAEs estao prontas, onde atualmente estamos com
trabalhos de terraplenagem. A expectativa é que
ao final do primeiro semestre de 2025, tudo que
esteja sob a UL Pelotas referente a duplicacdo da
BR-116 esteja concluido. Especificamente no Lote 9,
noés tivemos um atraso, por conta da identificacdo
de uma espécie de peixe anual, o Rivulideo, que é
sazonal e de acordo com as cheias, 0 que demandou

Henrique Otto Coelho, Analista de
Infraestrutura da UL Pelotas - DNIT/RS

uma série de estudos ambientais especificos antes
da nossa entrada para trabalhar ali. Esta situagcao
inclusive resultou em uma alteracdo do projeto
de duplicacdo, que na parte urbana, prevé um
canteiro central de 13 metros. Ali, para diminuir a
area impactada, a rodovia se aproxima. Por isso a
execucao ficou em 98%, pelo tempo que os estudos
levaram”, revelou, evidenciando o grau elevado de
cuidados ambientais que o DNIT tem. Em tempo,
a Nova ponte sobre o Rio Jaguarao, é também um
destaque na UL que, historicamente, vé retomados
alguns anos de investimentos em relativo curto
espaco de tempo: “Este Projeto da Ponte Nova,
nasce por volta de 2010, os primeiros estudos. Em

Duplicagdo da BR-116

2014 chega o projeto bdsico e, a obra ficou em
stand by até praticamente o ano passado, sendo
reativada, onde buscamos o projeto, atualizamos e
eventualmente, com readequacdes, temos a ordem
deinicio de contratagao do projeto executivo e inicio
das obras, via RDCi. E fizemos tudo isso, em meio
as reformas na nossa prépria sede, que a tornaram
mais funcional e, consequentemente, melhorando a
prestacao de servicos”, avalia o supervisor Vladimir.
Uma reforma que, tamanha a sua importancia foi
reinaugurada com a presenca dos diretores Fabio
Nunes, Luiz Guilherme e do superintendente Hiratan
Pinheiro,em uma cerimdnia que reuniu os servidores
do DNIT em uma celebracao histdrica.
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Mais nova entre as ULs do Rio Grande do Sul,
tendo sido criada em 2018 apés o advento da ida
da UL Osério para a faixa de abrangéncia de uma
concessao, Passo Fundo hoje, é responsavel por
uma malha de 620 km de rodovias. “Temos aqui
segmentos importantes das BRs 285; 470; 386; 153 e
480, acompanhando 8 contratos de manuten¢ao, do
tipo PATO, bem como os projetos de duplicagao da
BR-285 e, mais recentemente, o inicio da duplicacdo
da BR-386, e as implantagdes tanto da BR-153 em
Erechim, quanto a BR-470 entre Nova Prata e Lagoa
Vermelha. Basicamente, somos uma unidade que
demanda bastante atividade, com muita coisa
acontecendo, em todos 0s seus setores”, sintetizou

Adalberto Jurach,
Chefe da UL de Passo Fundo - DNIT/RS

SOB O ENGENHEIRO
ADALBERTO JURACH

o supervisor. Com relacdo as acdes da UL durante
as calamidades enfrentadas pelo estado, ele relata:
“Com as catastrofes, a partir de maio, nés tivemos
um foco muito grande na BR-470, especificamente
na Ponte sobre o Rio das Antas, entre Bento
Gongalves e Veranopolis, com quase uma centena de
deslizamentos, muitos deles com grandes volumes
de material carreado e em pelo menos 8 pontos,
afetando a rodovia elevando sua plataforma,
concentrando esfor¢os nas limpezas e reconstrugoes,
e mais recentemente, trabalhando nas contratacoes
que visam agoes de estabilizacao destes pontos mais
sensiveis”, disse, completando: “Na BR-470, houve
interdicdo em um primeiro momento, mas, em 60
dias conseguimos abrir caminhos, condicionando
o funcionamento a alguns hordrios, depois em um
passo seguinte, adotando o paliativo dos comboios,
estruturando uma equipe para acompanhamento,
com carros madrinha abrindo e fechando as filas, e,

Nds temos uma carteira grande, com
uma ‘virada de chave’ de 2022 para
2023, saindo de R$ 32 milhoesem
investimentos em manutencao, para
R$ 217 milhoes. 2024 nao esta sendo
diferente, mesmo com o problema

das chuvas, ja batemos na casa de

R$ 200 milhoes.
I

posso dizer que até o momento, foi o maior desafio
profissional, ser parte disto tudo, via DNIT, que
mostrou comprometimento da Superintendéncia,
da UL e da direcao que vém também repetidas
vezes acompanhar os trabalhos”. Avancando um
pouco no tempo, o supervisor informa: “Temos dois
contratos emergenciais de execugao, o contrato de
manuteng¢ao vigente, uma empresa trabalhando em
projetos que ja haviam sido definidos em momento
anterior,bem como uma outracompanhiaquenosda
suporte na supervisao da emergéncia, além de uma
contratada para apoio e supervisao de manutencao,
com as 3 trabalhando conjuntamente”, enumerou o
supervisor. A exemplo de outras Unidades, em meio
ao turbilhao de emergéncias, a “rotina”, nao pode ser
negligenciada: “Para cada um destes contratos de
plano anual, nés temos buscado atender diferentes
situacdes, uma vez que a natureza do PATO é muito
versdtil. Entdo, com responsabilidade, é possivel
sim, tomar algumas acoes rapidas, principalmente
ao longo de segmentos urbanos, e da manutencao
costumeira, por meio deste instrumento. Mas nds
também nos utilizamos bastante do CREMA, como
é o0 caso da BR-285, que apresenta dois projetos
destes em elaboracao. Prosseguindo, nos temos
estudado, e buscado a eliminagao de areas de risco.
Temos em execucao, por exemplo, a rétula alongada
de acesso a Nova Boa Vista, em Sarandi, Distrito de
Beira Campo, um ponto critico, que carecia de uma
intervengao. Deste modo também, se dd a fungdo
da rotula do km 42 da BR-153 em Erechim, acesso
Norte ao Distrito Industrial. Um ponto de conversao
preponderante e acessado por um numero bastante
grande de empresas. Ha também mais uma rétula
alongada em Nova Prata, para acesso ao Distrito
de Sao Peregrino, iniciada em agosto ultimo e com

BR-153 « Implantagdo de Rotatdria Erechim

BR-386 - Adequacdo de Capacidade

previsdo de entrega para o fim dos préximos 6 meses.
Entdo, essas sao utilizacdes que fazem nos do PATO
para solugcao de dreas de conflito ao longo da via’,
explicou. Em que pese a UL esteja com um quadro
bastante enxuto, ele é composto de profissionais que
ja atuaram outras instituicdes como Infraero e que
possuem uma grande dedicacdo, de acordo com o
engenheiro. “Temos o apoio, claro da supervisora,
gue alocou uma equipe que, somada a nossa chega
a cerca de 15 engenheiros para dar vazao a essas
acoes todas. Até porque nds temos uma carteira
grande, com uma ‘virada de chave’ de 2022 para
2023, saindo de RS 32 milhdes em investimentos
em manutencao, para RS 217 milhdes. 2024 néo
estd sendo diferente, mesmo com o problema das
chuvas, ja batemos na casa de RS 200 milhdes, sem
contar as outras atividades voltadas as emergéncias,
que seguem em paralelo. Sem sombra de duvida,
quando os recursos chegaram, a UL respondeu bem,
e isso tudo estd evidenciado pela qualidade das
nossas rodovias, que melhorou muito, chegando a
um ICM proximo de 95%.

BR-386 - Adequagdo de Capacidade
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Hub rodovidrio geograficamente posicionado
no centro do estado, Santa Maria, tem em sua
malha de 750 km, uma ponderavel concentracdo
de rodovias, como as BRs 158, 392 e 287, somente
para citar algumas, e, este fato, naturalmente trouxe
a reboque consequéncias “urbanisticas”. “Causa
um certo transtorno na cidade, porque é um fluxo
intenso de trafego que chega e, no topo disto, a
cidade cresceu também. Por isso, cerca de 15 anos
atras, jad se comecava a pensar em uma travessia
urbana para Santa Maria, para desviar o trafego
pesado de passagem. A obra efetivamente comec¢a
em 2013, passou por periodos de hiato, e agora nés
estamos atuando para entregar esta obra”, relembra

Jodo Carlos Tonetto,
Chefe da UL de Santa Maria - DNIT/RS

SOB 0 ENGENHEIRO
JOAO CARLOS TONETTO

o supervisor Tonetto. “Na atual configuracao, ela
promove a intersecao do Uglione, que abrange as
BRs 158, 287, 392 e uma avenidg importante para
a cidade, que é a Hélvio Basso. E um complexo de
viadutos e trincheiras em 3 niveis, uma obra que
esta caminhando bem e até o fim do ano, devem ser
finalizadas”, conta o engenheiro que, curiosamente
participou de praticamente todo o ciclo da obra,
coincidentemente tendo entrado para o concurso
do DNIT, vindo de uma temporada de trabalhos na
ENCOM empresa projetista do complexo. Entre os
maiores destaques da UL ele aponta: “Em termos de
preparacdo logistica para o estado, podemos dizer
que a implantacao da BR-392, com seus 225 km,
é fundamental. Atualmente ela em fase de
contratacao de projetos para cinco lotes. Iniciando
0 segmento entre Santa Maria e Sao Sepé, ela ira
cortar a BR-158 para Rosario e a BR-287 para Sao

Cercade 15 anos atras, ja se comegava
apensar em uma travessia urbana
para Santa Maria, para desviar o
trafego pesado de passagem. A obra
efetivamente comeca em 2013,
passou por periodos de hiato, eagora
nos estamos atuando para entregar
estaobra.

Borja, subindo em direcdo a Santo Angelo, chegando
a Porto Xavier, divisa com a Argentina. Uma
importancia internacional, pois ela atende a uma
grande regiao do estado que é produtora de soja.
Uma vez que os projetos figuem prontos, queremos
ja imediatamente licitar, comecando pelos lotes de
Santa Maria e Santo Angelo, mas estamos cientes
que é um empreendimento que leva tempo. Mas, é
uma obra que ja tem todas as exigéncias ambientais
ja atendidas”, disse. Retomando e intensificando os
trabalhos de manuten¢ao, a UL tem conseguido
paulatinamente ir melhorando seu ICM: “Temos
projetos, dentro do CREMA, que inclusive
privilegiarao uma abordagem mais urbanistica,
como a duplicagao na saida de Santa Maria, que tera
iluminagao, ciclovia, e que inclusive terd um passeio
publico. Isto além de algumas interse¢cdes novas. E
uma ac¢ao mais avanc¢ada. Paralelamente também
temos seguido muito fortemente com os PATOs,
queremos deixar a0 maximo 0s Nossos trechos em
um nivel mais elevado, mais condizente com nossos
padrdes, algo que agora, com recursos disponiveis
estamos tendo boas condi¢oes de realizar. Em um
cenario, como exposto no comentario da duplicagao
na saida de Santa Maria, a UL lida com um dia a dia
de obras em ambiente bastante antropizado, com a
rodovia se confundindo com o vidrio urbano e em
meio as manchas de ocupacao da cidade: “E por isso
que nds temos em processo de prepara¢ao para
licitacdo, 6 passarelas, para melhorar a seguranga

BR-158-Sul

BR-158 - Norte

Entr. RS-344 — km 88,6

Santo Angelo

ljui

Cruz Alta

Tupancireta

223,56km
Acesso Jari

Sdo Pedro do Sul
Santa Maria
Entr. BR392 — km 337,

Croqui BR-392 Implantacdo Santo Angelo

dos pedestres. Temos que ter esse cuidado com a
populacdo que estd muito préxima da circulagao de
veiculos. N6és vemos hoje trechos de vidrio urbano,
que no passado equivaleriam ao que hoje é o
projeto da travessia urbana de Santa Maria. Entao,
nés temos uma consciéncia muito clara de como a
cidade se desenvolve, cresce e muito rapidamente.
E importante termos uma visao de longo prazo,
criarmos alternativas para desviar o trafego de
passagem, pois a imensa produgao de commaodities
do estado, sera aliviada pela BR-392, o que nos levara
futuramente a federalizar alguns trechos, para um
anel vidrio ainda maior”, prevé o supervisor.

Travessia Urbana de Santa Maria - BR-282/293
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Responsavel por uma malha de 561 km que
contempla as BRs 290, 153, 158 e 293, a UL estd
com 6 PATOs em andamento, um destes, dedicado
a sinalizacdo. “Temos contratos de OAEs, que
reabilitaram j3, 4 Pontes, e resultarao em um futuro
préximo, na entrega de mais 3 estruturas destas em
perfeitas condi¢bes. Temos em vista para o futuro
também, o BR-Legal 2, ja 50% aprovado, restando
apenas a parte técnica. Na verdade, como estamos
com trechos em bom estado de conservagdo, e
com os projetos bem adiantados, acredito que
no Rio Grande do Sul, SantAna do Livramento
sera a primeira UL a receber esta nova versao do
programa”, detalhou o supervisor. “Nosso dia a

Maicolzideque “Maico” Willig, Chefe da
UL de Sant’Ana do Livramento - DNIT/RS

LIVRAMENTO
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dia, por sermos de uma regido de fronteira, é uma
realidade de grandes distancias, com cidades bem
espacadas umas das outras. Mas, de maneira geral,
podemos dizer que é uma UL relativamente calma
em comparacdo a outras que estao em epicentros
urbanos”, disse o supervisor, que foi responsavel
pelas melhorias na maior Ponte dentro da UL, a
Ponte Marechal José de Abreu, com 365m, que foi
alargada, dotada de acostamento e que, “Nova em
Folha”, foi elevada para a classe 45. “Uma obra feita
pela empresa Arteleste, que também é responsavel
por mais uma OAE, dentro do préximo pacote de
melhorias das trés outras pontes. Ainda, dentro
dos planos, eventualmente iremos fazer a Travessia
Urbana de Santana do Livramento”, explicou. Com
alguns contratos vigentes do CREMA e restauracoes
em curso, a UL também, confirmando a tendéncia
de um DNIT cada vez mais presente nas cidades,

Temos contratos de OAEs, que
reabilitaram ja, 4 Pontes, e resultarao
em um futuro proximo, na entrega
demais 3 estruturas destas em
perfeitas condicoes. Temos emvista
para o futuro também, o BR-Legal 2,
ja50%aprovado, restando apenasa
partetémica.

BR- 293 - Restauragdo

pois estd performando obras em Bagé, na Avenida
Santa Tecla, em uma extensdo de 4,3 km, com
intersecdes, um segmento da BR-293. Outras
restauracoes, estao sendo realizadas no “Trevo da
Faxina” no entroncamento entre as BRs 158 e 293.
Também passarao por melhorias promovidas pela
UL, os trevos de Sao Domingos em Bagé e o Trevo
da Cotrijui em Dom Pedrito. “J4 temos projetados os
Trevos de Minas do Camaqua, e Col6nia Nova, em
Acegud. Todos ja inseridos em contratos prontos
para serem executados. Além destes dispositivos,
estao planejadas mais cinco Pontes”, falou o
supervisor que acrescentou: “Como nos estamos em
uma regiao que tem a presenca de muitas nascentes,
fomos bem menos afetados pelas chuvas, ndo tendo
que atender emergéncias, nem tendo que interditar
segmentos, apesar de termos tido, também um
volume maior de chuvas no mesmo periodo”,
relembrou o engenheiro Maico.

BR-158

Ja temos projetados os Trevos

de Minas do Camaqua, e

Colonia Nova, em Acegua. Todos ja
inseridos em contratos prontos para
serem executados.

Maicolzideque “Maico” Willig, Chefe da
UL de Sant’Ana do Livramento - DNIT/RS

BR- 293 - Restauragdo

BR-290
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Com 400 km de malha incluindo segmentos
das BR-290 e BR-116, o maior VDM do estado
com 140 mil veiculos dependendo do trecho, a
UL é um ponto estratégico do DNIT em termos
de funcionalidades do Mercosul. “Dentro destes
critérios de circulagao, Sao Leopoldo é a maior UL
do estado, com folga. E preciso considerar que
na nossa area de abrangéncia, habita em termos
praticos, metade de toda a populagdo gaucha.
Consequentemente, grande parte dos 5 milhdes
de pessoas da regidao metropolitana, trafegam por
rodovias sob nossa responsabilidade, explicou o
supervisor, oferecendo um panorama bastante

Carlos Vieira,
Chefe da UL de Séo Leopoldo - DNIT/RS

SOB 0 ENGENHEIRO
CARLOS VIEIRA

completo da rotina da Unidade. “Sao segmentos
rodovidrios que foram assumindo caracteristicas de
avenida. E um crescimento muito grande. Para ter
uma ideia, a BR-448, hoje concedida, foi implantada
por esta Unidade, para aliviar o trafego na BR-116, que
estava em categoria F, com cerca de 130 mil veiculos
dia. Com a entrega desta implantagao, verificamos
uma queda para cerca de 90 mil. Porém, medicoes
mais recentes ja apontam que ela estd com uma
tendéncia de retorno aos patamares originais, com
120 mil veiculos”, alertou o engenheiro. “Mas, noés
entendemosqueéumfendmenoqueocorreemtodo
0 pais”, acrescentou. Sobre as extensas adequacdes
de capacidade sendo realizadas na BR-116,
o engenheiro Fiscal de melhorias Operacionais
Delmar Pellegrine Filho explica: “A BR-116 passa
pela implantagdo de um projeto de melhorias

Dentro destes critérios de drculacao,
Sao Leopoldo é amaior UL do estado,
comfolga. E prediso considerar que
nanossa area de abrangénda, habita
em termos praticos, metadede todaa
populacao gaticha. Consequentemente,
grande parte dos 5 milhdes de pessoas
daregiao metropolitana, trafegam por
rodovias sob nossa responsabilidade.
I

ABR-116 passa pelaimplantacao de
um projeto de melhorias operacionais.
Uma forma que nds encontramos para

transforma-laem uma rodovia mais
inteligente, ampliando-a parauma
configuracao de 5 faixas, diminuindo
os efeitos de acesso e saida da rodovia.

operacionais. Uma forma que nds encontramos
para transformd-la em uma rodovia mais inteligente,
ampliando-a para uma configuracdo de 5 faixas,
diminuindo os efeitos de acesso e saida da rodovia”,
detalhou. “Estao sendo alargados alguns viadutos,
implantando  dispositivos, como por exemplo
fizemos na Scharlau, cuja inauguragdo contou coma
presenca do presidente Lula”, contou o engenheiro.
Pellegrine acrescenta ainda que, “serao, ao final dos
trabalhos, mais de 20 passarelas para travessias de
pedestres, 18 novas, implantadas e mais algumas
poucas, que foram reformadas. O projeto, em sua
totalidade, deve ser entregue em 2026. Acredito
que nds vamos ter boas condigbes de seguir dentro
do cronograma, pois 0s recursos estao chegando”,
relatou o fiscal. Questionado acerca da parte
“inteligente” a ser implantada, mencionada pelo
Fiscal Delmar, o supervisor Carlos informa que “A
intengdo é tornar a BR-116 inteligente, no sentido

Passarela na BR-116 - Novo Hamburgo

Delmar Pellegrine Filho, Fiscal de
Melhorias Operacionais da BR-116 - DNIT/RS

de dispor de uma sinalizagao capaz de atuar com as
demandas imediatas do transito, por temporizagao
semaforica, regulacdo de velocidade, que se
comunique com o usuario, com painés luminosos de
grandes dimensdes, o que se dard provavelmente,
por meio de um projeto especial, algo muito
proximo dos padrdes americanos, das highways, por
exemplo. E preciso esse processo de modernizagao,
inclusive do ponto de vista geométrico, para que ela
possa absorver os modernos veiculos de carga, o que
motivou por exemplo, um projeto novo que estamos
trabalhando, que é uma nova descida a partir do

Emergencial BR-116
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prolongamento da BR-448, atualmente até a RS-040.
Tudo com poucos acessos, para que ela tenha
caracteristicas mais expressas’, disse o engenheiro.
Em tempo, o trecho da BR-116 sob jurisdicao da
UL, compreende 45 km entre Porto Alegre e Novo
Hamburgo, e, entre passagens inferiores, viadutos,
Pontes e interven¢bes nestas estruturas, conta
com 15 OAEs, incluindo a construcdo de mais
quatro viadutos. “Nés temos muita consciéncia
da importancia da dedicacdo ao trabalho na UL
Sao Leopoldo, pelo nimero de pessoas que sao
impactadas pelas nossas atividades e até por que
nos somos, basicamente Sant'Ana do Livramento
uma extensao imediata da Superintendéncia, tanto
pela proximidade geogrdfica, quanto pela influéncia
econdmica e politica da capital e das prefeituras de
seu entorno, que sempre encaminham a nos suas
demandas. E um contato muito direto”, finalizou o
supervisor. Neste ambiente contiguo a capital do
estado, o supervisor destaca a implanta¢do da Nova
Ponte do Guaiba; “Foi uma vitoria. A Nova Ponte
do Guaiba é um pleito que a populac¢do ansiava ha
anos. Restam, é verdade algumas alcas por serem
entregues,masemtermosdeengenharia,éumaobra
emblematica, Unica no mundo. Um projeto inédito

Em termos de engenharia, é uma
obra emblematica, tinica no mundo.
Um projeto inédito em termos de
concepgao estrutural e em termos de
execugao, pois a forma como foi feito
0 avanqo sucessivo, um momento
importante na historia da UL.

Carlos Vieira,
Chefe da UL de Sao Leopoldo - DNIT/RS

em termos de concepgao estrutural e em termos
de execucao, pois a forma como foi feito o avanco
sucessivo, um momento importante na histéria da
UL. Um empreendimento que foi realizado pela
Queiroz Galvao. Um projeto realizado pelo professor
Doutor Fernando Stucchi, que enfrentou limitagdes
desafiadoras para ser realizada, mas que representa
uma conquista nao apenas para o Rio Grande do Sul,
mas um orgulho para a engenharia brasileira.

Viaduto da Scharlau - BR-116

76 ropolhias:inFra
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Mais préxima as caracteristicas mais rodovidrias
originais que se espera do DNIT, a UL de Uruguaiana,
na drea de abrangéncia da triplice fronteira Brasil-
Argentina- Uruguai, ponto estratégico para a
presenca brasileira e também um hub econémico
de alta relevancia em termos de Mercosul, abrange
segmentos da BR-472, na regiao de Sao Borja, Barra
do Quarai e a BR-290 (que atende o maior porto seco
da América Latina, uma plataforma preponderante
para a economia local e regional, que ainda possui
destaque na producao agropecudria), e em seu
encontrocomaBR-153,umtrevoqueécompartilhado
com a UL de Santa Maria. “Estamos com expectativa
de ampliagdo dos nossos contratos de CREMA, como

Pablo Teonas May,
Chefe da UL de Uruguaiana - DNIT/RS
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o que foi realizado entre Sao Borja e a Ponte do Ibicui,
e alguns PATOs, na BR-290 que estamos trabalhando
para poder licitar, especificamente os lotes 1 e 2,
entre Sao Miguel e Alegrete. Com o advento das
catdstrofes, nés tivemos alguns planos que foram
temporariamente postergados, dada a necessidade
de concentrarmos esforcos nas situacdes de
emergéncia. Mas no geral, estamos mantendo os
levantamentos para os futuros CREMAs e PATOs,
com a empresa Dynatest realizando essas avaliagdes
situacionais. Também temos dedicado muitos
esforcos para a programagao do PROARTE em nossas
pontes, para elevar a classificacao no SGO - Sistema
de Gerenciamento de Obras de Arte do DNIT, ja
com algumas delas em fase de licitagdo, tendo que
passar por alguns recalculos de orcamento. No caso
especifico da nova Ponte do Ibicui, umaimplantacao,

0 momento que estamos passando,
sa0 as preparagoes finais paraum
‘boom’ de obras que estao sendo
montadas em nossa carteira, porque
ficamos muito tempo sendo obrigados
atrabalhar com orcamentos aquémdo
necessario. Finalmente esta situacao
parece ter chegado ao fim, com os
recursos finalmente nos alcancando.
I

solucionara as limitages da ponte antiga, que entre
outros problemas j&d apontados, como a baixa
capacidade frente ao volume de trafego, e o sistema
de pare e siga, esta abaixo da cota de cheia do rio, 0
que obriga, de tempos em tempos a sua interdicao
tempordria. O momento que estamos passando, sdo
as preparacdes finais para um ‘boom’ de obras que
estao sendo montadas em nossa carteira, porque
ficamos muito tempo sendo obrigados a trabalhar
com orcamentos aquém do necessario. Finalmente
esta situacdo parece ter chegado ao fim, com os
recursos finalmente nos alcangando”, avaliou o
supervisor. “Temos muita coisa engatilhada”.

Ponte Brasil - Argentina - Uruguaiana

Também temos dedicado muitos
esforcos para a programacao do
PROARTE em nossas pontes, para elevar
a dassificacao no SGO — Sistema de
Gerenciamento de Obras de Arte do
DNIT, ja com algumas delas em fase de
licitacao, tendo que passar por alguns
recalculos de orcamento.

Pablo Teonas May,
Chefe da UL de Santa Maria - DNIT/RS

Ponte Férrea do Ibicuf
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CAPA - DNIT/RS

Com cerca de 500 km de malha totalmente
coberta por contratos de conservacdo e
manutencao do tipo PATO (um total de 5 contratos
distintos),a Unidade Local possuiainda dois grandes
projetos CREMA (em andamento) nas BRs 116,470 e
285. Também atingida pelas catastrofes climaticas
gue assolaram o Rio Grande do Sul a partir de maio,
a UL tem atuado de forma robusta para assegurar
trafegabilidade: “Por conta da calamidade, estamos
nos dedicando no momento a 3 grandes lotes de
obrasdecontencaoerecuperagaodepista,naBR-116,
gue demandou a contratacdo de uma empresa
de supervisdao especifica e especializada para
isso. Estamos trabalhando incansavelmente para

Daniel Bencke,
Chefe da UL de Vacaria - DNIT/RS

UNIDADE LOCAL:

VACARIA
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concluir todas as contratagbes pendentes, para
que a gente consiga, devolver fluidez e seguranca
o mais rapido possivel. E verdade que ainda
vivemos um periodo de uma certa precariedade,
ainda, de grande preocupacao, porque existe
a perspectiva da ocorréncia de novos eventos.
Por este motivo, nds temos um monitoramento
constante dos segmentos mais suscetiveis, para
evitar que tenhamos qualquer tipo de surpresa.
Ainda enfrentamos situacdes longe do ideal,
como, por exemplo, a utilizacao de sistema pare/
siga com semdforo, no trecho préximo ao Rio das
Antas, na divisa de Campestre da Serra e Caxias do
Sul, e uma interdicao total no Rio Cai, entre Nova

Por conta da calamidade, estamos nos

dedicando no momentoa 3 grandes lotes

de obras de contencao e recupera¢ao
de pista, na BR-116, que demandou

a contratacao de uma empresade
supervisao espedfica e espedalizada
paraisso. Estamos trabalhando
incansavelmente para conduir todas
as contratagoes pendentes, para que
agente consiga, devolver fluideze
seguranca o mais rapido possivel.
I

Ponte do Cai' - BR-116

Petropolis e Caxias do Sul, por ocasido das obras
de reconstrugao da Ponte do Cai, um contrato
emergencial, o primeiro em que a Superintendéncia
trabalhou, e estd em pleno andamento”, relatou
0 supervisor, que estd a frente de uma carteira
total de contratos administrados diretamente
sob a UL, de aproximadamente RS 500 milhoes,
acrescentando: “A Ponte do Cai é uma obra que esta
bem encaminhada, e, se o tempo nos ajudar, temos
o desejo de entrega-la ainda em dezembro deste
ano”, estima o engenheiro supervisor. Ainda sob a
UL, existe uma implantacdo importante na BR-285:
“E uma atuagdo na divisa do Rio Grande do Sul com
Santa Catarina, na Serra da Rocinha, um investimento
deR$ 110 milhdes e que, com aimplantag¢ao da Ponte

Antes e Depois na BR-116 « km 169

A Ponte do Cai é uma obra que esta
bem encaminhada, e, se 0 tempo nos
ajudar, temos o desejo de entrega-la
ainda em dezembro deste ano.

Daniel Bencke,
Chefe da UL de Vacaria - DNIT/RS

no Rio das Antas, tem sua previsao de término para
meados de 2026. Um RDCi que ja superou a fase de
projeto, que costuma ser a mais demorada, para ir
se encaminhando para uma realidade”, finalizou. l

Ponte em Sdo José dos Ausentes - BR-285

Passa Fauna - Sdo José dos Ausentes - BR-285
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TRAFFIC SPEED DEFLECTOMETER

@ @ Escaneie o QrCode e saiba mais sobre os
melhores e mais modernos equipamentos de
engenhara rodovidria do mundo que estdo a
sua disposicdo.
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OPCAO DNIT

Fdbio Nunes, Diretor de Infraestrutura Rodovidria do DNIT

Dotado de um grande senso estratégico — cuidadosamente refinado ao longo de uma
trajetoria ascendente dentro da instituicdo que escolheu para atuar — talhando com
esmerouma carreira deintenso trabalho e aprimoramento de estudos - o engenheiro Fdbio
Pessoa Nunes, possui uma clareza inequivoca quanto a historia em curso, de um “Novo
DNIT? que ele, indiscutivelmente, ao lado de seus colegas, ajudou a formar. Instituicdo
arqueétipo dos transportes, presenca do estado e estado da arte. Com base na conversa
que RodoVias&Infra tevecomogestor, pode-seinferir um pouco de cadaumadessas
qualidades a autarquia, além de outras, como o leitor poderd concluir daqui em diante.

RodoVias&iInfra: Sua trajetoria no DNIT abrange periodos historicos e decisivos para o Departamento. Desde
sua atuacao como coordenador até a atual posicao como diretor, como vocé avalia essa evolu¢ao e a dinamica

do 6rgao ao longo desse periodo?

A experiéncia

mostrou que, em
certos tipos de
contratacao, o

melhor preco nem
sempre resultana
melhor solugao.
1

84

Fabio Nunes: Minha trajetéria no DNIT comegou entre 2006 e 2008,
quando atuei como terceirizado. Posteriormente, trabalhei no mercado
com reabilitacdo de pontes e consultoria, adquirindo experiéncia até
retornar em 2009 por meio de concurso publico. Desde entao, passei pela
Coordenacdo Geral de Construcdo, onde fui inicialmente coordenador
de Obras e, mais tarde, coordenador Geral Substituto. Permaneci nessa
funcdo até 2015, quando fui nomeado coordenador Geral de Manutencéo,
cargo que ocupei até 2019. A partir dai, fui para a Diretoria de Planejamento
e Pesquisa, onde atuei até 2020, quando fui convidado para a Direcao
Executiva, assumindo como coordenador Geral de Modernizacao e Gestao
Estratégica. Em 2022, cheguei a antiga Secretaria de Transportes Terrestres
e, Na sequéncia, retornei ao DNIT para assumir a Direcao de Infraestrutura
Rodoviaria, atendendo a um chamado do governo.

Desde que entrei no DNIT, é notdria a evolucao
da instituicdo, tanto em termos de estrutura fisica
quanto de procedimentos. Quando ingressei, nao
havia sequer um padrdo de mobilidrio, com muitos
itens herdados do extinto DNER, além de uma frota
insuficiente, equipamentos ultrapassados e processos
ainda manuais. A quantidade de servidores também
era menor do que a atual. Hoje, temos uma estrutura
mais sofisticada, e o material humano também
melhorou significativamente, com a realizacdo de
quatro concursos publicos, resultando na entrada
de mais de 200 analistas de infraestrutura. Com mais
pessoal e melhor estrutura, o DNIT passou por um
processo de refinamento, inclusive nas contratagoes,
nas quais sempre foi pioneiro.

Com a publicacdo do RDCi, o DNIT foi uma das
primeiras instituicdes a utilizar essa ferramenta para
agilizar suas atividades. Nenhuma outra instituicao
usou essa nova lei com tanta frequéncia quanto o
DNIT. Fomos pioneiros também na criagao de uma
matriz de riscos, atribuindo responsabilidades tanto
ao Departamento quanto as empresas contratadas.
Essa iniciativa, na qual atuei diretamente, foi
reconhecida e premiada a época.

Fabio Pessoa da Silva Nu
Diretor de Infraestrutura Rodovidria do

1CCR 360°- Rodovias Federais - Maceio/AL

Nao faz sentido contratar o
engenheiro mais barato, mas

sim 0 melhor, pois ele produzira

0 projeto mais qualificado,
resultando em economia
significativa na execucao da obra.

Com a promulgacao da Lei 14.133/2021, o DNIT
novamente se destacou ao ser uma das primeiras
entidades a contratar uma consultoria pelo critério
de técnica e preco. O proximo passo sera evoluir para
contratacdes baseadas na melhor técnica, algo ainda
pouco explorado no governo federal. Outra inovagao
que devemos implementar em breve é o "didlogo
competitivo", previsto na nova legislagao e inexistente
na Lei 8.666. Esse modelo permite a descricao do
objeto da contratacao, que pode ser algo muito
especifico e tecnoldgico, para o qual ndo hd referéncia
de preco. O mercado, entao, apresenta propostas
com as melhores solucoes e precos. Essa serd uma
licitagdo inovadora, possivelmente no segmento
de monitoramento e recuperacao de pontes, 0 que
tornard o processo ainda mais avancado.

A Lei 8.666 era bastante limitada, baseando-se
no critério de menor preco. Embora entendamos a
importancia da otimizacao dos recursos publicos,
a experiéncia mostrou que, em certos tipos de
contratacao, o melhor preco nem sempre resulta na
melhor solu¢ao. Um exemplo claro sao os contratos
de consultoria, que exigem alto nivel técnico. Ndo faz
sentido contratar o engenheiro mais barato, mas sim o
melhor, pois ele produzird o projeto mais qualificado,
0 que resultara em uma economia significativa na
execucao da obra. As vezes, economizar no projeto,
que representa uma pequena parcela do custo total,
pode gerar gastos adicionais durante a execucao.
A Lei 14.133 abre espaco para que as contratacoes
sejam feitas com base na melhor técnica, garantindo,
assim, maior qualidade e eficiéncia.

nes
DNIT

Foto: Divulgagédo DNIT
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Considerando o tema da moderniza¢ao, como o DNIT tem adotado novas tecnologias e praticas avancadas,
incluindo o BIM e as parcerias com 0 iRAP, para melhorar a gestao e a engenharia no setor?

Sem duvida. Recentemente, em uma conversa com
o Luiz Guilherme Melo, diretor de Planejamento e
Pesquisa, destacamos como a DPP tem se mostrado
extremamente inovadora e pioneira, rompendo
paradigmas no mercado. Um exemplo claro é a
implementa¢ao da metodologia internacional iRAP,
gue, por meio de uma classificacdo de risco por
estrelas, avalia o grau de seguranca das rodovias
e identifica as contramedidas necessarias para
aumentar essa seguranca. Esse alinhamento com as
melhores préticas globais é um avanco significativo
para o DNIT, colocando-nos em sintonia com o
gue hd de mais moderno no mundo em termos
de seguranga vidria. Em relagdo ao BIM, como
mencionado, ele é outro elemento essencial nesse
processo de modernizacdao. No DNIT, ja contamos
com um nucleo de estudos dedicado ao BIM ha
bastante tempo, 0 que nos permitiu estabelecer
critérios mais rigorosos para os niveis de contratagao
nessa area. Vale ressaltar que o BIM nao é apenas
um software, mas uma metodologia completa que
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exige uma mudanca cultural dentro da instituicao.
Essa transformacdo cultural, especialmente em um
ambiente institucional, é sempre o maior desafio e
demanda tempo.

Além disso, podemos citar outras metodologias
desenvolvidas internamente. Por exemplo, o Indice
de Condicao de Manutengao (ICM), uma métrica
proprietdria do DNIT, € um instrumento objetivo
gue mede a qualidade da malha rodoviaria. Desde
a primeira campanha do ICM, em 2016, quando a
avaliacdo era feita manualmente por equipes que
percorriam os trechos com celulares, houve uma
grande evolucao. Atualmente, todo o processo é
automatizado por meio de Inteligéncia Artificial.
Utilizamos tecnologias de reconhecimento 6tico
de caracteres (OCR), desenvolvidas em parceria
com o LabTrans da Universidade Federal de Santa
Catarina (UFSC), em um projeto executado por
meio de um Termo de Execuc¢do Descentralizada
(TED). Essa tecnologia, similar aquela usada para a
leitura de placas no Plano Nacional de Controle de
Velocidade (PNCV), é aplicada na analise de padrdes
de imagem, tanto do pavimento quanto de outros
elementos, com processamento digital posterior.
Esse avanco trouxe maior precisao e confiabilidade
as nossas avaliagcoes.

0 BIM nao é apenas um software,
mas uma metodologia completa que
exige uma mudanga cultural dentro
da instituicao. Essa transformacao

é um dos maiores desafios,
especialmente em ambientes

institucionais.
]

Foto: Divulgacdo DNIT

Programas como o CREMA, PATOs, REVITALIZA e PROARTE tém elevado significativamente o indice de
Condicao de Manutencao (ICM). Como essa evolugao se consolidou ao longo do tempo?

Independentemente da gestdao ou direcao que o
DNIT tenha, sem recursos suficientes, as op¢des de
acao sao limitadas. Durante a administragcao federal
anterior, enfrentamos uma queda acentuada nos
contratos de manutencdo estruturada, como o
CREMA e os contratos de restauragao, que exigem
um aporte orcamentario constante e significativo.
Sem a disponibilidade de recursos necessarios,
devido a uma decisao de governo, houve periodos
de hiato nas acdes de manutencdo. A solucdo
encontrada para evitar que a malha rodovidria
ficasse desprotegida foi aumentar o nimero de
contratos de manutencdo nado estruturada, os
chamados PATOs (Planos Anuais de Trabalho e
Orcamento), que chegaram a representar mais de
95% da nossa carteira, comparado a 60% em épocas
de maior disponibilidade de recursos.

Com a eleicao do presidente Lula, no final de
2022, e a aprovacao da PEC da Transicdao, fomos
surpreendidos por um aporte de RS 20 bilhoes.
Naquele momento, nao tinhamos uma carteira
de contratos de manutencdo estruturada pronta,
pois ndo havia qualquer indicagcao prévia de que
esses recursos estariam disponiveis. Diante disso,
utilizamos os PATOs, que, embora fossem servicos
menores, ja estavam estruturados para comegar a
melhorar a qualidade da malha.

Foi nesse contexto que identificamos a necessidade
deretomaros programas de manutengdo estruturada,
como o CREMA, e decidimos criar um contrato
intermediario, o Programa Revitaliza, que preenche
as lacunas entre os contratos de manuten¢ao nao

Em apenas um ano e meio, nao so
recuperamos o patrimonio rodoviario
perdido, como também atingimos a

melhor condi¢ao de malha desde 2016.

estruturada e os de restauracao. O Revitaliza é um
programa baseado em levantamentos técnicos
e indicagcbes precisas sobre as acdes a serem
executadas. J4 iniciamos a licitacdo dos primeiros
contratos, e nosso objetivo é reequilibrar a proporcao
de contratos estruturados até o final do governo, com
a meta de ter mais da metade da malha rodoviaria
coberta por contratos de CREMA, Restauragcdao ou
Revitaliza até 2026.

Esse esforco ja se reflete em nimeros. Desde julho,
conseguimos superar a série histérica do Indice
de Condicdo de Manutencdo (ICM). Em apenas
um ano e meio, NAo sO recuperamos o patrimonio
rodovidrio perdido, como também atingimos
a melhor condicdo de malha desde o inicio das
medicées em 2016. Essa é uma grande conquista
tanto para o Ministério dos Transportes quanto
para o DNIT. A meta, estabelecida pelo ministro,
é alcancar no minimo 80% da malha rodovidria
com condi¢des consideradas boas, e atualmente
ja estamos em 74%, com a expectativa de atingir a
meta até dezembro.
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Essas obras de contornos e travessias,
mais do que simples duplicagoes,

$a0 essenciais para garantir que

o trafego de longa distancia nao
interfira nas areas urbanas.
-

Com o foco crescente em obras urbanas e contornos
rodoviarios, parece haver um movimento em direcao
a um "DNIT Urbano". Como essa nova abordagem
tem impactado a seguranca viaria nas regiées mais
adensadas?

Nao ha como evitar que a malha federal atravesse
areas urbanizadas, especialmente em capitais e
grandes cidades no interior, como é o caso de
Campina Grande. Nesse contexto, o papel do
DNIT é estruturar obras que desviem o trafego de
longa distancia dos perimetros urbanos, pois essa
convergéncia traz grandes desafios do ponto de
vista da seguranca viaria. Além disso, por questoes
operacionais, essa situacao acaba exigindo uma
atuacao mais proxima da esfera municipal.

Por isso, adotamos solu¢cdes como "Contornos",
"Variantes" e "Travessias". No caso de Campina
Grande até Farinha, estamos adequando um trecho
da rodovia para melhorar a seguranca, o conforto
e a fluidez no trafego intermunicipal. Outras obras
semelhantes incluem a Travessia Urbana de ljui (RS),
a Travessia de Petrolina (PE), a adequacao urbana
em Juazeiro (BA), e o desvio da BR-262 em Trés
Lagoas (MS), com a constru¢ao de um contorno,
entre outras.

E importante destacar que o foco do DNIT ndo é o
trafego urbano, mas o de longa distancia. Portanto,
essas obras de contornos e travessias, mais do que
simples duplicagdes, sao essenciais para garantir
que o trafego de longa distancia ndo interfira nas
areas urbanas, melhorando tanto a seguranca
quanto a eficiéncia das rodovias.

Complexo vidrio na BR-407/PE, em Petrolina

Trincheira Ladeira do Uruguai, em Teresina/PI

Foto: Divulgagdo DNIT

Foto: Divulgagdo DNIT

Foto: Divulgagédo DNIT

Foto: Divulgagdo DNIT

BR-319/RO, entre Porto Velho e Humaitd

BR-158/GO, em Jatai

Agora, com a melhoria

do pavimento, estamos
implementando uma
sinalizacao a altura, dentro de
um planejamento totalmente
alinhado as diretrizes do
Ministério dos Transportes.

Com o BR-Legal, passamos a investir
significativamente em tecnologia
voltada ao usuario, com padroes de
sinalizacao muito mais exigentes,
como a retrorrefletancia dealta
qualidade, entre outros avancos.

Ao falar de seguranca vidria, é essencial mencionar
o programa BR-Legal, um pioneirismo do DNIT, e sua
continuidade com o BR-Legal 2. Como esse programa
ganhou relevancia institucional ao longo do tempo?

A implementagao do BR-Legal foi algo natural dentro
de uma das trés dreas da Diretoria de Infraestrutura
Rodoviaria (DIR): Coordenacao de Manutencao,
Coordenacdao de Construcao e Coordenacao de
Operacao, esta Ultima com foco especifico na seguranca
do usuario. E nessa coordenagao que estao inseridos o
PNCV (Plano Nacional de Controle de Velocidade), o PNP
(Plano Nacional de Pesagem) e o principal programa de
sinalizacao, o BR-Legal, que transformou o padrao de
rodovias federais.

Com o BR-Legal, passamos a investir significativamente
em tecnologia voltada ao usudrio, com padrées
de sinalizagdo muito mais exigentes, como a
retrorrefletancia de alta qualidade, entre outros avangos.
Trata-se, sem duvida, de um programa que salvou vidas.
No entanto, assim como outros programas do DNIT,
ele também depende de recursos. Durante periodos
de restricdao orcamentdria, a segunda fase, o BR-
Legal 2, sofreu alguns atrasos. Contudo, a primeira
fase nos trouxe importantes licoes, especialmente
em relagdo ao uso de materiais, ao entendimento
das areas onde as sinalizacbes foram instaladas, e a
distribuicao dos contratos.

Agora, estamos avancando com o BR-Legal 2, com
dois editais que cobrem aproximadamente 40% da
malha federal pavimentada. Planejamos langar mais um
edital em 2024 e outro em 2025, com a meta de cobrir
90% da malha até o final do programa. A retomada esta
em andamento, e é perceptivel, especialmente a noite,
a diferenga nas rodovias que ja receberam os novos
contratos, dada a maior Vvisibilidade e comunicacdao
entre a rodovia e 0 motorista.

Outro ponto importante é que, atualmente, as
condi¢cdes da malha sdo boas o suficiente para receber
essa nova sinalizacdo. Nao faria sentido aplicar uma
sinalizacao de alta qualidade sobre pavimentos em mau
estado. Agora, com a melhoria do pavimento, estamos
implementando uma sinalizacao a altura, dentro de
um planejamento totalmente alinhado as diretrizes do
Ministério dos Transportes e do ministro Renan.
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Fabio Pessoa da Silva Nunes

Diretor de Infraestrutura Rodovidria do DNIT

Falando um pouco de construgdes, quais os grandes empreendimentos que atualmente estao diretamente

sob a marca DNIT pelo pais?

Embora sejamos grandes entusiastas da
manutencdo rodoviaria, é inegdvel que o verdadeiro
motor do crescimento do pais estd na implantacao
de novas infraestruturas, especialmente rodovias.
A criacao de novos corredores, sua ampliacao e
duplicacdo sao fatores essenciais para movimentar
a economia. Recentemente, passamos por um
periodo de baixa de investimentos, durante o
qual praticamente ndo conseguimos implantar
ou duplicar rodovias. No entanto, houve uma
retomada, nao sé de programas, mas também de
obras, incluindo algumas emblematicas que haviam
sofrido paralisagbes ou estavam em ritmo lento e
precisavam ser finalizadas.

Entre essas obras, destaca-se a retomada do
corredor BR-101 Nordeste, um projeto amplamente
divulgado nos governos anteriores e que estamos
encarregados de concluir, duplicando-o desde o
Rio Grande do Norte até a Bahia. J4 recontratamos
o trecho da BR-101/AL, e em breve sera publicado
o segundo lote da BR-101/BA. Até o fim de
2024, queremos ter todas as obras da BR-101
contratadas, e, aplicando os recursos como previsto,
concluiremos o empreendimento até o final de
2026. Outras obras prioritarias incluem a duplicacao

Essas obras refletem nossa
preocupacao com a logistica, que

é crucial para a competitividade

do pais. Nao adianta termos

recordes de producao se nao houver
infraestrutura adequada para

escoar essa producao.
]

20

dos trechos remanescentes da BR-116/RS, entre
Porto Alegre e Pelotas, que serd entregue até o fim
do atual governo, além de projetos regionais como
o trecho entre Cabedelo e Oitizeiro, na Paraiba, que
é fundamental para a capital do estado.

Falando em expansao da malha, hd também
importantes obras de implantacao que finalmente
conseguimos contratar. Um exemplo é a BR-030,
parte das nossas rodovias radiais, cujo objetivo é
chegar ao litoral da Bahia. Havia mais de 250 km sem
implantagdo ou pavimentagcao, mas conseguimos
contratar os trechos da divisa de Goids até Cocos,
e de |3 até Cariranha, quase na divisa com Minas
Gerais, além do trecho de Ubaitaba até Marad,
entregando uma nova rota de escoamento.

Além disso, hd projetos de implantacao,
pavimentac¢ao e duplicagdao de segmentos da BR-
104, BR-110, e da BR-163/SC até a Ponte do Peperi-
guacgu, na divisa com o Rio Grande do Sul. Temos
ainda obras estratégicas no Mato Grosso, como a BR-
242 e a BR-158, que enfrentam desafios ambientais,
mas sao fundamentais para o escoamento de soja.
Um exemplo importante é a BR-080 em Goias,
onde estamos concluindo a Ponte de Luis Alves,
sobre o Rio Araguaia, e, em seguida, faremos a
conexao com a BR-158/MT, um ponto-chave para a
exportagao de graos.

Essas obras refletem nossa preocupacdo com a
logistica, que é crucial para a competitividade do
pais. Nao adianta termos recordes de producao se
nao houver infraestrutura adequada para escoar
essa producdo. Como nossa matriz de transportes é
fortemente baseada no modal rodovidrio, a atuacao
da nossa diretoria é essencial para garantir o fluxo
de commodities, graos e produtos congelados,
especialmente no Sul do Brasil. Nosso objetivo final
é assegurar que os produtos brasileiros cheguem
aos mercados de maneira competitiva.
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Vocé esta ha algum tempo na alta gestao técnica do DNIT. Considerando a realidade e as expectativas, o que o
empresariado da construcao pesada, da engenharia rodoviaria, da consultoria de engenharia e os servidores
do DNIT podem esperar da instituicdo nos préximos anos?

Primeiramente, ao me dirigir ao mercado, que
passou conosco por esse periodo de incertezas
e baixa de recursos, observamos que muitas
empresas que tradicionalmente trabalhavam
conosco tiveram que buscar outras areas dentro do
setor deinfraestrutura, como a iniciativa privada e as
concessoes, devido ao baixo orcamento disponivel
a época. No entanto, tenho percebido, com grande
satisfacao, que vdrias dessas empresas estdao
retornando ao DNIT, buscando informacdes sobre
novos empreendimentos e planos
futuros. Vejo esse retorno de forma

Cada emprego direto

Além disso, quero destacar que nos ultimos anos,
o foco na responsabilidade social e no impacto que
esses empreendimentos tém sobre as comunidades
locais tem se intensificado. A construcao de
uma rodovia vai além do asfalto; é uma conexao
que proporciona desenvolvimento, acesso a
servicos essenciais e maior integracao regional,
transformando a vida de milhares de pessoas.

Por fim, gostaria de me dirigir diretamente aos
servidores do DNIT. Como servidor da casa e
analista de infraestrutura, junto
com meus colegas de diregao,

muito positiva, pois quanto mais geradoem um (anteiro asseguro que temos um olhar

empresas qualificadas, de grande

especial para todos que compdem

porte,comboacapacidadetécnicae de obras resulta €M  ,DNITEssa instituicdao é construida
interesse em colaborar, maior sera a mais 4a6 empregos pelo trabalho arduo e dedicado
qualidade das nossas rodovias. Esse de cada um dos seus servidores,

envolvimento possibilita a entrega
de obras em menor tempo, dentro
dos prazos estabelecidos, o que
gera um ciclo virtuoso. Com mais
obras sendo concluidas, ha mais
economia para o pais, aumento da

indiretos, promovendo
ageracaoderendaem ¢
regioes mais remotas de

do pais.

e essa comunidade é o coragao
instituicdo.  Continuaremos
focados em melhorar as condicoes
trabalho, promovendo a
qualidade de vida dos servidores
e melhorando as estruturas nas

arrecadacdo e, consequentemente, NG o uais eles atuam, ndo importa quao

mais investimentos direcionados a infraestrutura.

Esse ciclo de crescimento nao é apenas benéfico
economicamente, mas também tem um impacto
social relevante. Cada emprego direto que é
gerado em um canteiro de obras resulta em mais
4 a 6 empregos indiretos, promovendo a gera¢ao
de renda em regides mais remotas do pais, muitas
vezes as mais necessitadas de investimentos. A
capacidade de transformar essas areas por meio
da infraestrutura é um dos maiores legados que
podemos deixar.

distantes estejam.

Além disso, o didlogo franco e direto com os
servidores continuard sendo uma prioridade,
pois acreditamos que um ambiente de trabalho
positivo e transparente resulta em um servico
técnico de melhor qualidade. Ao final, isso
beneficiard ndao s6 o DNIT, mas toda a sociedade
que depende dos nossos servicos. O DNIT, como
muitos dizem, é a "casa da engenharia" brasileira,
e é com esse espirito que seguimos trabalhando,
sempre buscando a exceléncia. ll

0 DNIT, como muitos dizem, é a
'casa da engenharia’ brasileira,
e é com esse espirito que

seqguimos trabalhando, sempre

buscando a exceléncia.
[

Fabio Pessoa da Silva Nunes
Diretor de Infraestrutura Rodovidria do DNIT







fl/i oesastres

ERA DE EXTREMOS

(CLIMATICOS)

Acenando ao grandioso titulo do erudito inglés Eric Hobsbawm, “Era dos Extremos,
que trata de acontecimentos cataclismicos (mas no contexto, causados pela mdo
do homem), e seus desdobramentos, durante o “breve século XX, de 1914 a 1991,
RodoVias&Infraanalisanaspdginasasequir, ascadavezmaisimpressionantes,
impactantes, recorrentes e potentes ocorréncias climdticas.

Porém, mais do que isso, RV& olha quais,

fundamentalmente, podem ser as respostas
dadas pelas sociedades e nagdes, para se contrapor
a elas. Natural e evidentemente, jd na partida, a
“darwiniana” capacidade de adaptacao, apoiada pela
moderna e recentemente redescoberta expressao
“infraestruturas resilientes”, parecem juntas apontar
um caminho promissor, ao lado de outras a¢oes que,
também possuem a prerrogativa do imediato.

Nono entre 17 “SDGs - Sustainable Development
Goals”, ou “Objetivos de Desenvolvimento
Sustentdveis—ODSs", apresentados pela Organizagao
das Nacbes Unidas via seu “Departamento de
Assuntos Econémicos e Sociais”, no ja longinquo
2015 (em um movimento que remonta mesmo a
“Conferéncia de Desenvolvimento Sustentavel das
Nacdes Unidas-Rio+20" realizada no Brasil, nacidade
do Rio de Janeiro em 2012), o objetivo “Industria,
Inovacdo e Infraestrutura’, preconiza 8 indicadores
dentro de pouco mais de 1 mil agbes propostas, para
“Construir Infraestruturas Resilientes, Promover uma
Industrializacao Inclusiva e Sustentdvel e Fomentar a
Inovacdo”. Mais em voga do que nunca, o tema foi
explorado e integra o GIRD+10, “Gestao Integrada de
Riscos e Desastres”, elaborado pela SEDEC - Secretaria
Nacional de Protecdo e Defesa Civil, braco do
Ministério do Desenvolvimento Regional, de modo
sistémico, intersetorial e multidisciplinar (incluindo
compreensiveis e didaticos modelos matematicos
e férmulas), alinhando o Brasil ao Programa das
Nacdes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD). Isto
posto, vale ressaltar que o assunto, como apontado
pelo préprio GIRD+10, encontra ecos no pais ja ha

l |m desafio em escala global, por certo.

décadas, como apontam os autores: “A primeira
estrutura governamental de resposta aos desastres
surgiu no Brasil durante a Segqunda Guerra Mundial
(1939-1945), mas a Defesa Civil s6 ganhou corpo e
presenca efetiva nos estados no final dos anos 1960.
No final da década de 1980, a tematica dos riscos
e desastres comecou a atrair estudos académicos,
principalmente na drea de geociéncias e sua
aplicagao em atividades de apoio a administragcdes
municipais e estaduais” - GIRD+10 - Caderno Técnico
de Gestao Integrada de Riscos e Desastres, pg 28.
Por fim, encerrando este cenario, é importante
ressaltar as recentes movimentagbes do Governo
federal, face as catdstrofes ocorridas no Rio Grande
do Sul, no sentido de reforcar estruturas de resposta,
tanto por meios institucionais ja estabelecidos
(com notdvel participacdo do Ministério dos
Transportes e do DNIT) como pelo estabelecimento
de grandes organismos tempordrios, como o
“Ministério de Apoio a Reconstrucago do Rio
Grande do Sul’, hoje sedimentado na “Secretaria
Para Apoio A Reconstrucao do Rio Grande do Sul”,
que em um esforco colegiado entre executivo,
legislativo e judicidrio, venceram também
preponderantes barreiras burocraticas, buscando
um aperfeicoamento legal e regulatério mais
eficiente para atingir a velocidade necessdria para
gue um rol enorme de acdes pudesse ter efeito.
Um caminho que, concomitantemente, também
foi sequido pelo governo estadual do Rio Grande
do Sul, a partir do seu Departamento Autbnomo de
Estradas de Rodagem — DAER/RS, em conjunto com
outras organizagdes tanto das esferas estaduais e
municipais, quanto da sociedade civil organizada.

ADAPTACOES CLIMATICAS




¥ O ELO MAIS FRACO

Estreitando o foco para o ambiente de
infraestrutura nacional, ndo por acaso, uma
camada primordial no “envelope de seguranca”
que o pais pode utilizar, reside nas administracoes
de ambito municipal. Luciana Dutra Souza,
presidente Conselho Executivo da ANETRAMS -
Associacao Nacional das Empresas de Engenharia
de Consultoria em Infraestrutura, Transporte e
Meio Ambiente, chama atencdo para o fato de
que: “As mudancas climaticas representam um
desafio complexo e continuo para os municipios,
especialmente em relacao a gestao das rodovias e
outras infraestruturas criticas. Além da evidéncia
crescente dos fendbmenos em si, ainda existem
muitas incertezas sobre como ele afetard setores
econdmicos, o meio ambiente, as estruturas
fisicas e as solucdes de adaptacdo necessarias.
Essa combinacao de alta exposicao aos impactos

climaticos com o nivel de incerteza envolvido
dificulta a elaboracdo de um plano eficaz de
adaptacdo para 0s municipios, principalmente
aqueles que dependem de uma infraestrutura
vidria robusta para o desenvolvimento local”, avalia
a executiva, que, oferecendo um panorama do
desafio, estima: “As mudancas climaticas vao exigir
USD 6,9 trilhdes em infraestrutura sustentavel em
nivel mundial”. Corroborando sua argumentacao,
a executiva expde: “As enchentes no Rio Grande
do Sul, entre abril e maio, que causaram mais de
140 mortes, foram agravadas por um bloqueio
atmosférico, que prolongou as chuvas na regido.
Diferente dos ciclones extratropicais de junho,
setembro e novembro, este evento foi intensificado
por mudangas climaticas, que estima um aumento
de 15% na intensidade das chuvas devido ao
aquecimento global. El Nifio e La Nifia continuam

Na dltima semana de
abril e inicio de maio

de 2024, a configuracdo

atmosférica sobre a
América do Sul

apresentava um intenso

anticiclone migratdrio
atuando no Oceano

Aresiliéncia urbana diante das
mudancas dimaticas tomou-se um
desafio aritico paraainfraestrutura,
especialmente no setor rodoviario.

influenciando os padrées de chuva, mas o aumento
da temperatura global tem tornado eventos
extremos, como cheias no Guaiba, mais frequentes.
Cheias que antes ocorriam a cada 60 anos, agora
podem acontecer até duas vezes por ano. As
enchentes resultaram em 143 mortes e 806 feridos,
além de 538 mil desalojados no estado”, elencou.
Prosseguindo com sua andlise nas imediatas
consequéncias locais, a presidente afirma: “Em
Porto Alegre, o nivel do rio Guaiba subiu 4 metros
em seis dias, superando a marca histérica de
1941, alagando bairros e interrompendo servigos
essenciais, como o fornecimento de energia.
A gestdao local enfrentou dificuldades técnicas
com os sistemas de controle de enchentes. Esses
eventos reforcam a necessidade de adaptacdo
das infraestruturas municipais, especialmente
rodovidrias, com sistemas de drenagem eficientes
e controle de cheias, fundamentais para garantir a
resiliéncia das cidades de pequeno e médio porte
frente as mudangas climaticas. Adicionalmente,
evidenciam a necessidade urgente de o0s
prefeitos e gestores municipais estarem atentos e
preparados”, asseverou.

ADAPTACOES CLIMATICAS

Luciana Dutra Souza, Presidente
Conselho Executivo da ANETRAMS

Atlantico Sul. Esse sistema
de alta pressdo contribuiu
para direcionar o fluxo de
ar quente e umido para o
continente,
especialmente sobre

as regides Sudeste,
Centro-Oeste e sul do
Nordeste. No decorrer
dos dias, a alta pressdo

se intensificou e, nessa
configuragdo, os sistemas
meteoroldgicos que
avangavam do Sul para

Chuva acumulada (mm) monitorada o norte da América
pelo MERGE/CPTEC/INPE do Sul permaneceram
de 30/04 a 10/05/2024 . estacionados sobre o Rio
Grande do Sul.
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DESASTRES

Fonte: MMA, 2011. Elaboragdo prdpria.
Numero de Acidentes por Tipologia/Ano

¥ PENSE GLOBAL. AJA LOCAL.

Mantendo a visao de que “as pessoas moram
nas cidades”, algo elementar, mas frequentemente
pouco observado pelos planejadores de alta
gestao (até de forma natural e esperada, dada a
escala estratégica de acesso para cada situagao) a
presidente alerta: “A resiliéncia urbana diante das
mudancas climdticas, particularmente em escala
municipal, tornou-se um desafio critico para a
infraestrutura, especialmente no setor rodoviario.
Projecdes climaticas indicam que, no curto e médio
prazo, o agravamento das ameacas climaticas
aumentard de forma expressiva 0s riscos para
ecossistemas e populagées humanas. A tendéncia
é que eventos climdticos extremos, como ondas
de calor, tempestades intensas e inundacdes, se
tornem mais frequentes e intensos, superando
as capacidades das infraestruturas urbanas
dimensionadas com base em tempos de retorno
histéricos, que tendem a estar subdimensionadas
para enfrentar esses novos cendrios (IPCC, 2021).
O impacto direto nas rodovias municipais pode
resultar em danos severos, como enchentes
que destroem estradas, deslizamentos de terra
gue interrompem o trafego e até o aumento da
necessidade de manutengdo devido ao desgaste
acelerado. Diferente dos esforcos globais para
reduzir as emissdes de carbono, que dependem
de acbes coordenadas entre todos os paises, a
adaptacdo as mudancas climdticas deve ser feita
localmente, conforme as condicdes e necessidades
especificas de cada municipio”, indica a presidente,
mirando ja uma abordagem factivel: “A melhor
forma de mitigar essas incertezas é aprimorar
o conhecimento técnico-cientifico disponivel
sobre o tema, comeg¢ando com um diagndstico

detalhado da realidade local, o que o setor de
consultoria pode contribuir fortemente”, atalha a
executiva, enfatizando: “Diagndsticos e estudos
para identificacao de situagdes e oportunidade
e elaboracdo de projetos para investimentos
também sao necessarios, bem como os Planos de
Clima para os Estados e Municipios , dentro de uma
politica de Estado de adaptagao climatica aplicada
com transversalidade e regramentos obrigatérios.
Isso envolve um levantamento rigoroso de dados
sobre o estado atual das estradas, rodovias e
outras infraestruturas municipais, de forma a
embasar futuras medidas de adaptagdo. Um plano
bem estruturado deve ser dindmico, atualizado
conforme novas informagdes e estudos sejam
incorporados, além de contar com a participacdao
de especialistas e atores locais que compreendam
as especificidades de cada regiao”, considerou.

A melhor forma de mitigar

essas incertezas é aprimorar o
conhecimento técnico-cientifico
disponivel sobre o tema, comecando
com um diagndstico detalhado

da realidade local, o que o setor

de consultoria pode contribuir
fortemente.

Luciana Dutra Souza, Presidente
Conselho Executivo da ANETRAMS

ADAPTACOES CLIMATICAS

B DA IMINENCIA A INTELIGENCIA

Emseuverdadeiro“chamadoaacao”,apresidente
da ANETRAMS conclui que: “A implementacgao de
acoes preventivas e estratégicas pode minimizar
custos futuros com reparos emergenciais, reduzir
0 impacto econémico causado por interrupgoes
no transporte e, ainda, fortalecer a confianca da
populagao na capacidade de gestao.

Municipios que se antecipam aos desafios
climadticos, protegendo suas rodovias e demais
estruturas, posicionam-se como exemplos de
gestao inovadora e comprometida com o bem-
estar das comunidades. Portanto, é fundamental
que 0s gestores comecem agora a planejar e
agir, garantindo que suas cidades nao apenas
enfrentem as adversidades impostas pelas
mudanc¢as climaticas, mas prosperem em meio a
elas, criando um ambiente seguro e sustentavel
para as futuras geragoes.

A implementacdo dessas acbes garantird que
0s municipios de pequeno e médio porte estejam
melhor preparados para enfrentar os impactos
das mudangas climaticas, especialmente no que
diz respeito aos recursos hidricos e a infraestrutura

0 Brasil é considerado como
potencial lider na transicao

global para ‘um mundo resiliente
ao clima, por suas riquezas de
recursos naturais’. Um desafio,
uma oportunidade euma
responsabilidade nossa paracoma
populacao mundial.

Luciana Dutra Souza, Presidente
Conselho Executivo da ANETRAMS

rodoviaria”, comentou a presidente, registrando
ainda que “Para prefeitos e gestores municipais,
o desenvolvimento de um plano de adaptagao as
mudancas climaticas nao é apenas uma questao
técnica, mas também uma oportunidade politica”,
sumarizou, lembrando ainda que “A participacao
ativa nas Conferéncias das Nac¢des Unidas sobre
Mudangas Climaticas (COP26,COP27 eafuturaCOP28)
reforca o engajamento internacional dos estados em
mitigar as emissdes de gases de efeito estufa (GEE)
e fortalecer a adaptacao das infraestruturas urbanas
as novas realidades climaticas. Nesse contexto, a
infraestrutura vidria, tradicionalmente dimensionada
com base em tempos de retorno que agora se
mostram subdimensionados devido as mudangas
climaticas, deve ser redesenhada e adaptada
para lidar com os novos desafios de precipitacdes
intensas, enchentes e aumento das temperaturas
(PFAFSTETTER, 1982). Para tanto, incentivar e
promover a participacao de municipios de pequeno
e médio porte nas agendas de adaptacdes climdticas
e de resiliéncia, com a criacdo de instrumentos que
facilitem o engajamento, capacitacdo bem como
propiciar a disponibilidade de recursos financeiros
e técnicos para fins de consultorias especificas para
materializar a criacao de politicas publicas climaticas
é condicdo sine qua non (indispensavel, essencial)
para todos nos’, declarou a executiva, reiterando
0 que ela mesma costuma enfatizar sempre que
0 assunto retorna ao topo da pauta: “O Brasil é
considerado como potencial lider na transicao
global para ‘um mundo resiliente ao clima, por suas
riqguezas de recursos naturais. Um desafio, uma
oportunidade e uma responsabilidade nossa para
com a populagdo mundial’, finalizou. M

Links de Referéncia

ok

GIRD+10
Caderno Técnico

Nagdes Unidas Infraestrutura
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COOPERAGAO INTERNACIONAL
EM INFRAESTRUTURA

Congresso Internacional de Trdnsito em Gramado destaca parcerias globais

e avangos na sequranca vidria, o evento reuniu autoridades e especialistas
para discutir solugoes inovadoras, alinhadas com a década de acdo pela
sequranganotransito da ONU. Além daintegragdo com o Mercosul, 0 encontro
enfatizou educagdo, infraestrutura e fiscalizagdo como pilares para a reducao
de acidentes e o desenvolvimento sustentdvel das rodovias.

Congresso  Internacional de  Transito,

promovido pela Brigada Militar do Rio Grande
do Sul. O evento reuniu especialistas, autoridades
policiais e representantes de diversos paises para
discutir solucbes e alinhar parcerias voltadas a
seguranga viaria. A iniciativa faz parte da década
de acdo pela seguranca no transito, liderada pela
ONU (2021-2030), e integra a Semana Nacional de
Transito, instituida pelo Codigo de Transito Brasileiro,
consolidando um esfor¢o global de conscientizacao
para reduzir acidentes e salvar vidas.

Durante a cerimonia de abertura, o Cel. PM
Rogério Pereira Martins, comandante do Comando
Rodovidrio da BM, ressaltou o impacto social dos
acidentes e a importancia de eventos como este:

"O transito é em termos globais, uma fonte
significativa de violéncia e um problema de saide
publica. No Brasil,em 2021, tivemos 632 mil acidentes
de transito, com uma média de 72 mortes por hora."

A fala do Coronel destaca o desafio de reduzir
em pelo menos 50% as mortes até 2030, em
alinhamento com a meta da ONU. Ele também

Em setembro, Gramado, RS, foi palco do

mencionou aimportancia de parcerias internacionais
e a integragdo com o Mercosul, reforcando que a
geografia estratégica do RS demanda colaboragao
constante com paises vizinhos.

“O espirito de superacao do povo gaucho, mesmo
diante de desafios recentes, é um exemplo. A frase
do Hino Riograndense, 'Sirvam nossas facanhas de
modelo a toda a terra, ecoa como um lembrete
de que a seguranca no transito precisa ser uma
prioridade para todos."

Outro ponto de destaque no congresso é a
andlise aprofundada da legislacdo relacionada a
circulagao de veiculos e transporte de cargas, com
foco especial nas regras aplicaveis no Mercosul.

O Congresso contou ainda com a presenca
internacional dos Comandantes das Policias da
Argentina, Uruguai, Chile e Portugal, e com a
presenca dos Comandantes das Policias Rodoviarias
estaduais de Alagoas, Amapa, Bahia, Mato Grosso
do Sul, Parang, Rio de Janeiro, Rio Grande do Norte,
Rondonia e de Santa Catarina, também estiveram
presentes o 6rgao de infraestrutura do Estado o
DAER-RS e o DNIT-RS.

Cel. PM Rogério Pereira Martins,
Comandante do Comando Rodovidrio da BM

B DAER-RS:
INVESTIMENTOS E
MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Outro destaque do evento foi a participacdao de
Luciano Faustino da Silva, diretor-geral do DAER-
RS, que apresentou os avancos da infraestrutura
rodovidria. no estado. Ele destacou como
intervencdes recentes contribuiram para maior
seguranga e eficiéncia:

"Investimos mais de um bilhdo de reais em obras
que vao além de custo — sao um beneficio para
toda a sociedade. A instalacdo de passarelas e a
duplicacdo de rodovias reduziram drasticamente o
numero de acidentes."

Faustino também mencionou a integracdo
entre engenharia e tecnologia, e alertou sobre a
necessidade de intervencOes ageis para resolver
problemas estruturais:

"Em Santo Angelo, uma rotatéria perigosa foi
fechada com barreiras flexiveis, evitando acidentes
de forma rapida e econémica."

Segundo ele, a infraestrutura de qualidade
é essencial para garantir seguranga Vvidria e
promover desenvolvimento econdmico sustentavel,
especialmente em um momento de transformagao
nas gestoes estadual e federal.

Investimos mais de um bilhao de reais
em obras que vao além de custo — sao
um beneficio para toda a sociedade. A
instalacao de passarelas e a duplicacao
de rodovias reduziram drasticamente o
nimero de acidentes.

SEGURANCA VIARIA

0 espirito de superacao do povo

gaucho, mesmo diante de desafios
recentes, é um exemplo. A frase do Hino
Riograndense, 'Sirvam nossas facanhas
de modelo a toda a terra, ecoa como um
lembrete de que a seguranca no transito
precisa ser uma prioridade para todos.

Recuperagdo da ERS-536, no Noroeste

Revitalizacdo da Rodovia dos Romeiros, em Farroupilha

Luciano Faustino da Silva,
Diretor-Geral do DAER-RS

Foto: Divulg¢do DAER-RS

Foto: Divulggdo DAER-RS
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Foto: DNIT/RS

Conexdo DNIT nas Escolas

Hiratan Pinheiro da Silva,
Superintendente do DNIT/RS

M DNIT/RS: EDUCAGAO,
SINALIZAGAO E PESAGEM
COMO PRIORIDADES

O superintendente regional do DNIT/RS,
Hiratan Pinheiro da Silva, reforcou a importancia
da cooperacao entre 6rgaos rodoviarios e policias
para uma gestdo integrada e eficiente. Ele citou o
programa BR-Legal, que readequou sinalizagcdes
rodovidrias e melhorou a visibilidade em trechos
criticos, salvando vidas:

"A sinalizacao antiga comprometia a seguranca.
Ao revisa-la, aumentamos a eficiéncia do transito,
especialmente em dreas de ultrapassagem e rotas
de veiculos pesados."

Além da infraestrutura, Hiratan deu destaque a
educagao para o transito como pilar essencial para
mudanc¢as duradouras:

"ComoprogramaGaleranaEscolaeaplataforma
Conexdao DNIT, estamos formando futuros
motoristas mais conscientes e responsaveis."

Ele também destacou o desafio deimplementar
controladores de velocidade:

"Apesar da resisténcia local, os controladores
sao fundamentais para salvar vidas e reduzir
acidentes. A operacdao conjunta entre 0rgaos
estaduais, federais e concessiondrias é vital para
garantir a qualidade e seguranca nas rodovias."
concluiu.

Apesar daresisténcia local, os
controladores sao fundamentais
parasalvar vidas e reduzir acidentes.
A operagao conjunta entre 6rgaos
estaduais, federais e concessionarias
é vital para garantir a qualidade e
seguranca nas rodovias.

SEGURANCA VIARIA

B A RELEVANCIA DO DEBATE E O
COMPROMISSO COM A SEGURANCA

A importancia de eventos como o Congresso
Internacional de Transito vai além das discussdes
técnicas. A revista acredita que essas iniciativas
promovem um debate necessdrio e continuo sobre
seguran¢a viaria, despertando a conscientizagao
nao apenas entre especialistas, mas também na
sociedade civil. A unido entre educacao, fiscalizacdo
e infraestrutura é crucial para atingir as metas
estabelecidas.

Compreender que a seguranga no transito é uma
responsabilidade compartilhada é essencial para
que politicas publicas e a¢des privadas se alinhem.
O futuro depende de uma operacao integrada
entre todas as esferas de governo e instituicdes,
com foco na preservacao de vidas e na melhoria da
mobilidade.

O Congresso Internacional de Transito em
Gramado proporcionou um espaco estratégico de
discussdo e aprendizado, fortalecendo parcerias
nacionais e internacionais e promovendo avan¢os
na seguranca viaria. A participacao ativa de lideres
do governo federal, estadual municipal e também

dos 6rgaos publicos como a brigada militar de
transito, policia Rodoviaria federal, DAER-RS, DNIT/
RS e de autoridades no Brasil e do exterior evidencia
gue a cooperacdao é o caminho para solugdes em
minimizar o impacto no transito.

Arevista reitera seu compromisso em manter esse
tema em evidéncia, trazendo os debates para suas
paginas e reforcando que a seguranca vidria deve ser
um objetivo permanente e coletivo, essencial para
garantir um futuro com menos acidentes e mais
vidas preservadas.

ropolfiasziNFrA 105




/]

106

COOPERACAO INTERNACIONAL

“A calamidade recente, maior da historia do
nosso estado, foi um aprendizado, porém daqueles
cruéis, que de tanto em tanto a vida aplica as
pessoas. E como em tudo na vida, nés tivemos que
buscar forcas, para enfrentar esse momento, que
concentrou eventos nefastos nas regides do vale
do Taquari e, um pouco antes, nas regides de Trés
Cachoeiras e Carad. Momento este que exigiu uma
capacidade de mobilizagao igualmente, nunca antes
vista. A exemplo do DNIT, o DAER/RS também teve

UM RELATO DO DIRETOR GERAL DO DAER-RS,
LUCIANO FAUSTINO DA SILVA

Reconstrucao do estado que ird autorizar a utilizacdo
dos recursos de enfrentamento a calamidade, as obras
possam comecar, o que deve acontecer em breve,
para fazermos o chamamento das empresas. Ainda,
neste contexto, foi feito um decreto, que permite ao
DAER/RS, fazer um procedimento de contratacdo
simplificado, a “Dispensa de Licitacdo”, sem disputa,
gue prevéaclassificacdo de empresas com capacidade
de execucao, que, chamadas, fazem suas propostas,
vencendo a que oferecer o melhor preco. Ainda este

que vencer burocracias para poder Ainda este ano, as ano, queremos todos 0s contratos
ganhar em aceleragdo de resposta. ! feitos, para que ainda este ano, as
Rapidamente, o DAER/RS entendeu  €MPresas cOMe@M  empresascomecemadesenvolverseus
que era preciso adaptar contratos adesenvolver seus trabalhos, visando uma entrada mais

de conservacdo e operagao, para trabalhos, visando uma forte em ritmo de obras, ja no ano que

que fizessem as primeiras reacoes.

vem. A depender do porte, 0s projetos

Especificamente o desbloqueio das entrada mais forte em variarao entre 1, 1 e meio e 2 anos. Um

rodovias, para assegurar a chegada,
em um primeiro momento, de
socorro as vitimas e, depois, das linhas
de abastecimento. E certo que ainda estamos com
sistemas em condigOes limitadas, mas ja comegamos
aentrarem uma nova fase:ade reconstru¢do. Estamos
estimando investimentos de até RS 3 bilhdes somente
pelo DAER/RS. E isto foi feito, a partir da elaboragdo
de anteprojetos, com amparo da MP 1221, emitida
ainda em maio, para contratacdo das empresas em
Regime Diferenciado de Contratagdo Emergencial.
Foi a forma que encontramos para que as empresas
assumissem as rodovias, ja sendo capazes de realizar
servicos basicos de limpeza, tapa buracos, levando
em paralelo a elaboracdo de projetos executivos,
posteriormente apreciados e aprovados pelo DAER/
RS, partindo por fim a acdo construtiva. Sao valores
muito expressivos, que visam transformar essas
rodovias afetadas. Haverd a requalificacdo de todo o
pavimento, com tratamento adequado de todos os
pontos identificados com instabilidades, entregando
uma rodovia até melhor do que foi inicialmente
concebida. Nossa expectativa, € que uma vez que 0s
primeiros lotes sejam submetidos ao Comité Gestor de

ritmo de obras, ja no
ano que vem.

investimento sem precedentes, que se
segue hd uma sequéncia de anos em
gue os niveis de recursos foram baixos.
De 2022 para ¢4, foram as primeiras vezes em que o
orcamento do DAER/RS superou a casa de RS 1 bilhéo.
Acreditamos firmemente que o Rio Grande do Sul
ird se tornar em um grande canteiro de obras, até
por que o DNIT fard também, nas rotas federais,
grandiosos investimentos, assim como nés. Deve
haver uma evolugao, e em 3 anos, devemos encontrar
um panorama muito diferente e muito melhor tanto
nas rodovias do DAER/RS quanto nas do DNIT.H

Ja comecamos a entrar em uma nova fase:
a de reconstrucao. Estamos estimando
investimentos de até R$ 3 bilhoes somente
pelo DAER/RS. E isto foi feito, a partir da
elaboracao de anteprojetos, com amparo
da MP 1221, emitida ainda em maio, para
contratacao das empresas em Regime
Diferenciado de Contratacao Emergencial.
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dos trechos administrados com peddgio free

flow, a CSG esteve presente no Congresso
Internacional de Transito da Brigada Militar, para
apresentar a tecnologia que estd mudando a relacdo
dos clientes com as rodovias. O evento ocorreu nos
dias 17, 18 e 19 de setembro, no Hotel Serrazul, em
Gramado (RS), quando especialistas e autoridades
debateram a seguranca nas estradas, a fim de
promover a cooperagao entre policias rodovidrias do
Brasil e do mundo.

A CSG participou do painel “Solu¢des Tecnoldgicas
para um Transito Mais Eficiente”, com o gerente de
Tecnologia, Alexandre Garcia Araujo. Ele apresentou
os principais beneficios do modelo de pedagio sem

Primeira concessiondria do pais a ter 100%

Ricardo Peres
Diretor-Presidente da CSG

cancelas adotado pela companhia, com as facilidades
de pagamentos automaticos, descontos progressivos
nas tarifas que podem chegar até 20% de acordo
com a frequéncia de passagem e ainda a redugao de
danos ambientais, com a diminuicao de dreas que
abrigariam as pracas de pedagio convencionais.

“A populacdo estd se adaptando muito bem ao
modelo e, cada vez mais, percebe as vantagens de
nao precisar parar no peddgio. As pessoas que sao
cadastradas recebem os avisos sobre as passagens
no aplicativo e, conforme quantidade de vezes que
passam pelo portico, ainda podem obter descontos.
A tecnologia precisa ser usada a favor dos motoristas
e o retorno destes valores é revertido para a propria
seguran¢a e melhoria permanente das rodovias’,
avalia o diretor-presidente da CSG, Ricardo Peres.

O Congresso integrou a Semana Nacional do
Transito, com discussdes sobre legislacao e operacoes
que visam reduzir mortes e lesdes no transito,
alinhadas ao Plano Nacional (PNATRANS) e o Plano
Global da ONU para a Década de A¢ao (2021-2030).

A populacao esta se adaptando muito bem
ao modelo e, cada vez mais, percebe as
vantagens de nao precisar parar no pedagio.
As pessoas que sao cadastradas recebem os
avisos sobre as passagens no aplicativo e,
conforme quantidade de vezes que passam
pelo portico, ainda podem obter descontos.

Congresso Internacional de Trdnsito da Brigada - Gramado/RS

CONGRESSO DE TRANSITO

Il COMO FUNCIONA A TECNOLOGIA DO FREE FLOW

Os sensores localizados nas estruturas dos
porticos do free flow sdao capazes de identificar
a altura, largura e comprimento dos veiculos.
Também identificam a quantidade de eixos
rodantes e suspensos, no caso de caminhdes,
funcionando até mesmo em situacdes de baixa
visibilidade, sem a necessidade de reducdo de
velocidade. Em caso de baixa confiabilidade na
leitura das placas pelo sistema, a verificacdao das
imagens ocorre de forma manual, por meio da
equipe que realiza o monitoramento durante 24h,
diariamente, na sede da concessionaria.

O gerente de Tecnologia da CSG, Alexandre
Garcia Araujo, explica que, além da cobranca
automatica, outros beneficios estdo associados
ao sistema, como a implementagdo das estacdes
meteoroldgicas e os totens de monitoramento.

“As estacbes meteoroldgicas foram instaladas

As estacoes meteoroldgicas foram
instaladas recentemente em nossos seis
porticos do free flow. Essa tecnologia
nos permite coletar dados sobre o clima,
facilitando a criacao de projetos de
prevencoes contra catastrofes naturais.

recentemente em nossos seis poérticos do free
flow. Essa tecnologia nos permite coletar dados
sobre o clima, facilitando a criagcao de projetos de
prevengdes contra catastrofes naturais. Além dela,
temos em parceria com o 3° Batalhdao Rodovidrio
da Brigada Militar, quatro totens de vigilancia
estdo em operacdo na Serra, que visam auxiliar
no controle e fiscalizagdo do trafego e segurancga
das rodovias. Todos esses investimentos buscam
melhorar cada vez mais a seguran¢a dos trechos
concedidos, bem como a satisfacdo dos nossos
clientes”, salienta Araujo.

Alexandre Garcia Aratijo
Gerente de Tecnologiada CSG
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A partir do momento em quea
concessionaria vence o contrato para
assumir a rodovia, os trabalhos iniciais sao
divididos em trés etapas: de instalacao

do sistema, recuperacao e manutencaoe,
por ultimo, aplicacao dos investimentos
previstos em contrato.

no

B PAPEL DA ENGENHARIA
NO PLANO DE
CONCESSAO

Um dos temas abordados durante o Congresso
em Gramado foi a “Importancia das Engenharias
(Viaria e Veicular) na Prevencdo de Sinistros
de Transito”. O gerente de engenharia da
companhia, Paulo Negrini, explicou de que forma
a concessionaria esta trabalhando para garantir a
seguranca e trazer mais conforto aos motoristas e
outros clientes que fazem uso das rodovias.

“A partir do momento em que a concessiondria
vence o contrato para assumir a rodovia, 0s
trabalhos iniciais sao divididos em trés etapas: de
instalacdo do sistema, recuperagao e manutengao
e, por ultimo, aplicacdo dos investimentos previstos
em contrato. Tudo que investimos e trabalhamos
diariamente segue um plano de seguranca e de
normas a serem seguidas. Tudo isso, pensando
também na trafegabilidade dos pedestres, a partir
da implementacao de passarelas e ampliacdo de
acostamentos”, disse Negrini.

Paulo Negrini,
Gerente de engenharia da CSG

CONGRESSO DE TRANSITO

¥ INVESTIMENTOS FUTUROS

O conjunto de estradas administrado pela CSG
representa 271,5 km, se estendendo do Vale do
Cai a Serra Gaucha. Desde 1° de fevereiro de 2023,
a empresa é responsavel pela administracdao e
manutencao de trechos da RSC-453 (km 101,43 ao
121,41), BR-470 (km 220,50 ao 233,50) e RSC-287 (km
0 a0 21,49), além da totalidade da ERS- 122 (km 0 ao
168,65), ERS-446 (km 0 ao 14,84) e ERS-240 (km 0 ao
33,58). O contrato de 30 anos prevé investimentos
de mais de RS 5,8 bilhdes, sendo que cerca de 80%
do valor serd utilizado nos primeiros 10 anos

Entre as acbes que serao realizadas pela
concessiondria, previstas em contrato, o inicio da

Divulgacdo/Release: Este material foi gentilmente fornecido pela CSG, e

estd disponivel para publicagdo sob autorizagéo.

duplicacdode 120 km (67% do trecho) de rodovias
entre o Vale do Cai e Serra Gaucha, a partir de
2025. Além disso, estao previstos 55 km de faixas
adicionais (32 pista), 20 km de vias marginais
(estradas paralelas as rodovias principais), 10 km
de ciclovias, quatro postos de pesagem, 45
passarelas e 296 novos pontos de Onibus.

Em trajetos ingremes, dreas de escape
serao colocadas em pontos estratégicos na
Serra, que sao espacos para desaceleracao de
veiculos desgovernados, que oferecem perigo a
seguranca do transito. Evitando colisdes graves
ou acidentes fatais.

(5G é primeira concessiondria do pais a ter todas rodovias

administradas com peddgio free flow
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COMBUSTIVEL
DO FUTURO:

BRASIL LIDERA A TRANSICAO

ENERGETICA GLOBAL

Com novos programas de biocombustiveis e captura de carbono, o pais
atrai RS 260 bilhdes em investimentos e fortalece sua matriz sustentdvel.
Agricultura familiar e tecnologia avancada terdo papéis centrais na nova

economia verde.

Brasil deu um passo crucial na agenda de
Odescarbonizagéoemobilidadesustentével
com a sancao da Lei do Combustivel do
Futuro, realizada em outubro durante a Lideranca
Verde Brasil Expo, na Base Aérea de Brasilia. A
legislacdo nao apenas posiciona o pais navanguarda
da transicao energética, mas também impulsiona
novos mercados e tecnologias sustentdveis,
consolidando um modelo de desenvolvimento
econdmico alinhado a preservacao ambiental.
Segundo o Presidente Luiz Inacio Lula da Silva, a
lei reforca o compromisso brasileiro com a lideranca
global em energia limpa e valoriza o papel da
agricultura familiar. “Temos quase cinco milhdes de
pequenas propriedades capazes de produzir nao
apenas alimentos, mas também matéria-prima para

biocombustiveis. O Brasil tem tudo para crescer
e ser uma economia respeitada globalmente”,
afirmou. O presidente destacou que a nova
legislacao é parte de um projeto maior que
alavanca as conquistas iniciadas em mandatos
anteriores, reafirmando: “Agora é época da
colheita. Queremos deixar o Brasil crescendo,
admirado por sua capacidade de realizar essa
revolugao energética.”

Além disso, a lei amplia a mistura de etanol na
gasolina, que podera atingir até 35%, e do biodiesel
no diesel, com um aumento gradual até 20%
em 2030. Essa expansao estimula investimentos
bilionarios na cadeia produtiva de biocombustiveis,
com previsdo de mais de RS 260 bilhdes aplicados
nos proximos anos.

Agora é época da colheita. Queremos
deixar o Brasil crescendo, admirado

por sua capacidade de realizar essa
revolugao energética.
-

Programas e Impactos
A nova legislacao cria trés programas de incentivo a
producao e uso de biocombustiveis:

1. ProBioQAV:

A partir de 2027, companhias aéreas deverao reduzir
as emissoes de gases de efeito estufa, iniciando com
1% de reducao e chegando a 10% em 2037.

2.PNDV:

O diesel verde sera incorporado progressivamente
a matriz energética, com o Conselho Nacional de
Politica Energética (CNPE) definindo metas anuais.

3. Programa de Biometano:
A introducao de biometano na matriz energética
do gas natural comegara em 2026, com metas de
reducao de emissoes que podem chegar a 10%.

l “REVOLUCAO AGROENERGETICA”
E DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

O Ministro de Minas e Energia, Alexandre Silveira, celebrou
a aprovacdo da lei e destacou sua importancia para o
desenvolvimento sustentdvel: “Estamos tornando realidade
uma revolugdo agroenergética, colocando o Brasil na dianteira
da nova economia: a economia verde. Essa legislacdo
traz avancos inéditos, com o diesel verde e o combustivel
sustentdvel de aviacao, descarbonizando setores que hoje
impactam significativamente o meio ambiente.”

Silveira também frisou que a nova lei promove a instalagdo
de biorrefinarias no Brasil e a criagao de novas tecnologias para
captura e estocagem de carbono, consolidando o pais como
referéncia em inovagao energética. “Estamos criando setores
gue ndo existiam e destravando uma série de investimentos
para alavancar a economia e gerar empregos, sem abrir mao
do respeito ao meio ambiente”, afirmou o ministro.

Estamos tornando realidade uma
revolucao agroenergética, colocando o
Brasil na dianteira da nova economia:

a economia verde.
e

ECONOMIA VERDE

Presidente Luiz Indcio Lulada Silva

Alexandere Silveira,
Ministro de Minas e Energia

Fotos:Ricardo Stuckert/PR
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E essencial que 0 nosso pais mire cada
vez mais em formas sustentaveis

de desenvolvimento econémico,
prevendo prazos plausiveis para
implementacao. Nao podemos
relegar a responsabilidade ambiental
ao futuro. As crises climaticas exigem
acao imediata e integrada entre o
setor publico e privado.

l TRANSICAO ENERGETICA
COM RESPONSABILIDADE

O compromisso do governo em garantir que
0 crescimento econdmico caminhe junto com a
sustentabilidade foi enfatizado pelo Ministro da
Secretaria de Comunicacao Social, Paulo Pimenta.
“E essencial que 0 nosso pais mire cada vez mais em
formas sustentaveis de desenvolvimento econdmico,
prevendo prazos plausiveis para implementacao. Nao
podemos relegar a responsabilidade ambiental ao
futuro. As crises climaticas exigem acdo imediata e
integrada entre o setor publico e privado.”

Pimenta também reforcou a importancia de
preparar o Brasil para cumprir as metas ambientais
estabelecidas, que incluem evitar a emissao de 705
milhoes de toneladas de CO2 até 2037.

Paulo Pimenta, Ministro da
Secretaria de Comunicagao Social

l APROVACAO NO CONGRESSO
E APOIO POLITICO

A nova legislagdo contou com amplo apoio no
CongressoNacional.O Senador Veneziano VitaldoRégo
destacou que a aprovagao representa um marco para a
matriz energética nacional: “Este programa é um divisor
de dguas para a mobilidade sustentdvel do Brasil. Nossa
capacidade de integrar economia e sustentabilidade
é exemplo para 0 mundo, e a Lei do Combustivel do
Futuro é uma conquista coletiva que beneficiard toda
a sociedade.”

Além do Congresso, a medida recebeu elogios das
industriasecooperativasdeagriculturafamiliar,queterao
participag¢ao ativa na produgao de biocombustiveis. O
Selo Biocombustivel Social foi ampliado, garantindo a
inclusao de pequenos produtores na cadeia energética.

Este programa é um divisor

de aguas para a mobilidade
sustentavel do Brasil. Nossa
capacidade de integrar economia
e sustentabilidade é exemplo para
o mundo, e a Lei do Combustivel
do Futuro é uma conquista coletiva

Venez,.ano Vital do Régo, que beneficiara toda a sociedade.
Vice-Presidente do Senado
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l UMA VISAO DE FUTURO

Com a san¢ao da Lei do Combustivel do Futuro, o
Brasil consolida-se como um lider global na transicao
energética. A combinacao de inovagao tecnoldgica,
investimento em biocombustiveis e compromisso
ambiental marca uma nova era para o setor de
infraestrutura e mobilidade do pais. Nas palavras
do Ministro Alexandre Silveira, “Estamos colocando
o Brasil no topo da cadeia global de energia limpa
e preparando o caminho para um futuro préspero,
equilibrado e sustentavel.”

O evento de sangdo foi mais do que uma
celebracdo governamental: foi um simbolo do
potencial brasileiro para unir crescimento econdmico
e preservacaoambiental. Como concluiu o Presidente
Lula, “Hoje é um dia histérico para o Brasil e para o
mundo. Estamos mostrando que é possivel crescer
de forma sustentavel, respeitando o meio ambiente
e promovendo justica social. Esse é o caminho que
nos levara ao futuro que desejamos.”

A nova legislagao estabelece programas
estratégicos para consolidar o Brasil como referéncia
em descarbonizacdo e eficiéncia energética. A
introducdao do diesel verde e do combustivel
sustentavel de aviacao (SAF) promete transformar
a matriz energética brasileira, além de abrir espaco
para biorrefinarias e novas tecnologias de captura
e estocagem de carbono. O marco regulatério

para a estocagem geoldgica de CO2 é visto como
um divisor de aguas para setores industriais,
promovendo a sustentabilidade em larga escala e
atraindo investidores globais para o Brasil.

O setor agroenergético, um dos grandes
beneficiados, também sera fortalecido. A ampliacdo
do Selo Biocombustivel Social garantird que a
agricultura familiar tenha participacdo ativa na
producao de biocombustiveis, assegurando inclusao
social e preservacao da seguranca alimentar. Esse
movimento nao apenas descentraliza a economia,
mas gera oportunidades para milhares de pequenos
produtores em todo o pais, garantindo que o Brasil
avance rumo a um modelo econdmico mais inclusivo
e sustentavel.




ne

ll UM MARCO PARA A TRANSICAO ENERGETICA,
MAS O DESAFIO ESTA NA EXECUCAO

A sancdo da Lei do Combustivel do Futuro
representa um passo estratégico que coloca
o Brasil em posicdo de destaque na transicdo
energética global. Ao promover combustiveis
sustentaveis e aumentar a participacdo de etanol e
biodiesel na matriz energética, o governo sinaliza
um alinhamento necessério entre crescimento
econdmico e preservacao ambiental. Os programas
instituidos pela nova legislagao reforcam a imagem
do pais como uma poténcia agroenergética, capaz
de inovar e liderar em biocombustiveis e tecnologias
de descarbonizacao.

O impacto econémico promete ser significativo,
com projecdo de RS 260 bilhdes em investimentos
e expansdo de cadeias produtivas que envolvem
desde grandes empresas até pequenos agricultores
familiares. Contudo, é preciso ter clareza de que a
aprovacao da lei é apenas o primeiro passo em uma
jornada complexa. O sucesso da iniciativa dependerd
da capacidade do governo e do setor privado em
implementar as metas e destravar os investimentos
previstos, que muitas vezes enfrentam entraves
regulatorios e desafios logisticos.

A nova legislacao é ambiciosa ao prever o
aumento da mistura de etanol na gasolina e de
biodiesel no diesel, assim como ao estabelecer metas
para a introducdo do diesel verde e do combustivel
sustentavel de aviacdo (SAF). No entanto, o ritmo
da transicdo energética serd ditado por fatores
econdmicos globais e pela capacidade das cadeias
produtivas em atender a demanda crescente por
matérias-primas, como o milho e a cana-de-acUcar,
sem prejudicar a seguranca alimentar.

A introducdo de tecnologias de captura e
estocagem de carbono (CCS) é outro ponto que
merece atencdo. O Brasil dd um passo ousado
ao integrar essa tecnologia em sua estratégia de
descarbonizacdo, mas a implementacdo efetiva

exigird infraestrutura robusta e um ambiente
regulatério claro e estdvel. A captura de carbono
ainda é cara e pouco difundida, e o sucesso do marco
regulatério dependera do engajamento do setor
privado e de incentivos publicos bem estruturados.

Outroaspecto essencial éainclusdo daagricultura
familiar na nova economia verde, com aampliacdo do
Selo Biocombustivel Social. Esse movimento é uma
tentativa relevante de democratizar os ganhos da
transicao energética, mas a governanga do programa
serd crucial para garantir que esses pequenos
produtores sejam devidamente integrados e nao
se tornem apenas uma peca simbélica na narrativa
sustentavel.

Por fim, a sancdo da Lei do Combustivel do
Futuro é um passo necessario e bem-vindo. Porém,
o historico de politicas publicas no Brasil alerta para
o risco de que a execucao figue aquém da ambicdo
anunciada. Sera preciso vontade politica continua,
planejamento eficiente e uma governanga solida
para que os avan¢os prometidos ndo fiquem no
papel. Como o presidente Lula disse, esta é a hora
da colheita. O desafio serd garantir que o Brasil colha
bem e que essa colheita seja sustentdvel a longo
prazo, beneficiando ndo apenas o meio ambiente,
mas toda a sociedade. ll

Fotos: Ricardo Stuckert /PR



fl/i eventos

MAIS RAPIDO E MELHOR

Em linha com inovagoes em praticamente todas as dreas de sua abrangente
atuagdo no segmento de infraestrutura, e representando o indisputado
“maior cliente de obras do Brasil; o DNIT promoveu seu “1° Encontro de

Licitacoes e Contratos, em um evento completo, de 3 dias, que trouxe a luz
novos e modernos procedimentos e critérios adotados pela instituicdo em
seus empreendimentos, com cases e prdticas verificados, pelo advento
da entrada em vigor da lei 14.133/21, que “estabelece normas gerais de
licitacdo e contratagdo para as Administracoes Piblicas diretas, autdrquicas e
fundacionais da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios”

em investimentos e quase 250

certames. Com um digito a mais e
em substituicdo a reputadamente “arcaica”
e na mesma medida famigerada e criticada
“8.666/93”, a nova “Lei das Licitacoes”,
dispensa aqueles comentarios mais dcidos de
se “pegou” ou “nao pegou”. Real e Funcional,
O novo regramento tem sido, portanto,
largamente utilizado como apoio para agoes
importantes, desde o destravamento de
obras paralisadas e novas obras a trabalhos
que visam trazer mais celeridade para
movimentos de contramedida — na forma
das chamadas “infraestruturas resilientes”
— que visam dotar o pais de maior robustez

Foram quase 3 anos, R$14 bilhdes

Foto: Marcio Ferreira/Mtransportes

1° ENCONTRO DE LICITACOES E CONTRATOS DO DNIT

Nos estamos fortalecendo os
investimentos puiblicos e ampliando
as entregas. 0 Brasil esta, ao
mesmo tempo, com 0 maior volume
de aportes eminfraestrutura
rodoviaria, com a melhor qualidade
da malha viaria e com a melhor
execucao, tendo como base o
cronograma fisico e financeiro das
obras, dos ultimos anos.

frente aos novos desafios climaticos. “Nos
estamos fortalecendo os investimentos
publicos e ampliando as entregas. O Brasil
estd, a0 mesmo tempo, com o maior volume
de aportes em infraestrutura rodoviaria,
com a melhor qualidade da malha viaria e
com a melhor execuc¢ao, tendo como base
o cronograma fisico e financeiro das obras,
dos ultimos anos”, afirmou o ministro dos
Transportes Renan Filho, durante a abertura
do evento em Brasilia, aludindo a dois dos
pilares que sustentam a prosperidade das
obras publicas: a presenca de recursos e,
indiretamente uma burocracia mais agil para
desenvolvé-las a contento. “Acreditamos que,
neste ano, vamos nos aproximar dos RS 17
bilhdes em investimentos diretos do DNIT, o
que significa que precisamos, cada vez mais,
atuar com transparéncia, em conformidade
com a legislacao e com integridade. Por isso,

Fabricio Galvao,
Diretor-Geral do DNIT

Renan Filho,
Ministro dos Transportes

o 6rgao fortalece suas entregas”, observou
Renan Filho. Institucionalmente forte, com
reconhecido estofo técnico e reconquistando
seu protagonismo, o Departamento, que
€ o esteio dos meios do principal modal do
pais, por meio de seu diretor-geral, Fabricio
Galvao, apontou alguns resultados pela
“implementacao das praticas em todas as
esferas do 6rgao”, nas suas Superintendéncias
(26 aotodo, sem contar suas diversas Unidades
Locais, arrimo de sua espraiada presenca),
de Norte a Sul do pais, na ocasiao que deve
“alinhar com as nossas superintendéncias,
analisar os desafios da nova lei e padronizar
contratos e formas de licitar, trazendo
qualidade a nossa contratacao, para que
tenhamos obras cada vez mais rapidas e
eficientes. O nosso foco sempre é a entrega
a sociedade”, Grande destaque durante
o inicio das extensas apresentacdes, a

Alinhar com as nossas
superintendéncias, analisar os
desafios da nova lei e padronizar
contratos e formas de licitar,
trazendo qualidade a nossa
contrataééo, para que tenhamos
obras cada vez mais rapidas e
eficientes. 0 nosso foco sempreéa
entrega a sociedade.




palestra “Futuro das Contratagcbes Publicas”,
proferida pelo ministro Antonio Anastasia, do
Tribunal de Contas da Unidao — TCU, (que foi
inclusive, relator da Lei 14.133/21 no Senado
Federal), como de costume, foi sofisticado
e certeiro em suas analises: “Esta discussao
do Futuro das contratacbes estd inserida
em um ambiente maior, que é o futuro da
administracdao publica. A administracao
publica hoje, em 2024, quase 2025, saiu de
um modo autoritdrio e discricionario, para
uma situacao muito mais aberta, muito mais

Antoénio Anastasia,
Ministro do Tribunal de Contas da Unido

colegiada e muito mais consensual de debate.
E esse novo ambiente, felizmente estd erigido
e positivado nas novas leis, que aprovamos
recentemente, a exemplo da prdpria Lei de
Licitacao. (..) O poder publico tinha muitos
recursos e poderia fazer, de modo préprio
as grandes obras, fazer a manuten¢ao, sem
precisar contratar empresas. Ele tinha pessoal
préprio, equipamento proéprio, material
proprio. Os DERs nos estados também, como
acontecia no DNER. Mas esse quadro mudou.
Este novo ambiente que mencionei ha pouco
e que as novas leis expressam, e ja sinalizam
o futuro, pressupde necessariamente, além
de planejamento, uma ideia essencial, que é
a parceria com o setor privado”.

Este novo ambiente que mencionei
ha pouco e que as novas leis
expressam, e ja sinalizam o futuro,
pressupoe necessariamente,

além de planejamento, uma ideia
essencial, que é a parceriacomo
setor privado”.
]

1° ENCONTRO DE LICITACOES E CONTRATOS DO DNIT

B ACADEMIA

Em palestra aprofundada sobre contratos
administrativos, Flavio Amaral Garcia,
professor de Direito Administrativo da FGV,
doutor em Direito Publico pela Universidade
de Coimbra e procurador do Estado do Rio
de Janeiro, destacou mudancas relevantes
trazidas pela nova legislagao. Segundo ele,
o regime de nulidades foi transformado:
"A regra é o saneamento e a convalidagao,
e nao a anulacao. O ideal é que a nulidade
dos contratos seja a Ultima alternativa,
devendo ser analisado o efeito e a utilidade
do contrato. Na verdade, € um dever buscar
0 saneamento dos contratos." A nova
abordagem busca preservar a execug¢ao dos
contratos, evitando a paralisacao de servicos
essenciais e reduzindo os impactos negativos
a Administracao e a sociedade. Com o
foco no saneamento, a legislacdo reforca a
necessidade de gestao eficiente e preventiva,
visando mitigar riscos e corrigir falhas sem
comprometer o interesse publico.

Flavio também chamou atencdo para o
papel da resolucao de conflitos por meio de
arbitragem, destacando que essa ferramenta,
agora melhor regulamentada, permitira
maior segurang¢a juridica e agilidade nos
processos administrativos: "A Administracao
devera tomar o papel de protagonismo na
resolucao de seus conflitos." A modernizagao
do marco regulatério representa um avanco
significativo, incentivando maior cooperacao
entre poder publico e iniciativa privada. Essa
evolugao busca evitar desgastes e rupturas
nos contratos, favorecendo a continuidade
das obras e servicos, enquanto garante mais
eficiéncia na prestacdo de servicos publicos.
As mudancas também visam atrair mais
competitividade nas licitacbes, oferecendo
maior previsibilidade e confianca para os
fornecedores e empreiteiros.

Aregra é o saneamentoea
convalidacao, e nao a anulacao. 0
ideal é que a nulidade dos contratos
seja a ultima alternativa, devendo
ser analisado o efeito e a utilidade
do contrato. Na verdade, é um dever
buscar o saneamento dos contratos.
]

Flavio Amaral Garcia,
Professor de Direito Administrativo da FGV



B PROGRAMACAO

Contando com a presenca de toda a
direcdo do DNIT, Marcos Brito (Diretor de
Administracao e Financas), José Eduardo Guidi
(diretor de Infraestrutura Ferrovidria), Luiz
Guilherme Mello (diretor de Planejamento
e Pesquisa), Fabio Pessoa Nunes (diretor de
Infraestrutura Rodovidria), representantes da
Infra S.A., e mais de 800 credenciamentos
solicitados tanto por agentes técnicos e
servidores publicos, quanto por profissionais
da livre iniciativa (nao contando as presencas
virtuais via canal do DNIT no YouTube, o
evento evoluiu por painéis como: “Plano de
Contratacao Anual (PCA”), “Planejamento
das Contrata¢des”, “Inovacao em Compras
Publicas”, “Sistema de Registro de Precos
(Obras e Servicos de Engenharia)”’, Sancoes
Administrativas; Oficinas como (SELIC's) —
“Operacionalizagao no Sistema compras.gov.
br;”,“Normativos do DNIT aplicaveis a Nova Lei
de Licitacdes”, "Talk Shows" como “Servicos
Técnicos Especializados (Qualificacao
Profissional,  Critérios de Julgamento,
Procedimentos Auxiliares)”, “Obras de Grande
Vulto (Matriz de Risco, Garantias e Programa
de Integridade)”, o Minicurso — “Seguros
Aplicaveis as Obras e Servicos de Engenharia”,
e analises como “Lei n° 8.666/1993 x Lei
14.133/2021, evoluimos?”, de fato, a premissa
de completude do encontro parece ter sido
alcancada com sucesso. li




RADAR INFRA

NOVAS REGRAS ANUNCIADAS
VALEM PARA RODOVIAS
CONCEDIDAS

Novas regras anunciadas nesta segunda
valem para rodovias concedidas

O Conselho Nacional de Transito (Contran)
aprovou, nesta segunda-feira (14), a Resolugcao
n° 1013/2024 que atualiza as regras para
implementacao do pedagio eletrbnico em
rodovias concedidas a iniciativa privada, em
todo o pais.

O sistema — também conhecido como free
flow — permite que os condutores de veiculos
passem pelos pontos de cobranca de pedagio
automatico, sem necessidade de qualquer
parada nas cabines para o pagamento da tarifa.

A medida anunciada pelo Ministério dos
Transportes também amplia o prazo de
pagamento do peddgio dos atuais 15 dias
posteriores a passagem pela praga de pedagio
para 30 dias. Esta medida comeca a valer a partir
da publicacao da resolucao no Didrio Oficial da
Uniao (DOU), prevista para ocorrer ainda nesta
semana.

Apos o prazo de 30 dias, a falta de quitacdo da
cobrancga pelo uso da rodovia sera considerada
infracao grave, prevista no Artigo 209 do Cédigo
de Transito Brasileiro, com multa de RS 195,23 e
cinco pontos na Carteira Nacional de Habilitacao
(CNH) do condutor.

OsecretarioNacional de Transitodo Ministério
dos Transportes, Adrualdo Catao, prevé que a
ampliacao do prazo para o cidadao resultara em
menos multas por falta de pagamento.

“Temos verificado que muitos cidaddos
pagam o pedagio no 16° dia, no 20° dia. Entao,
esse prazo de 30 dias deve reduzir drasticamente
a quantidade de multas por evasao [de pedagio]
no Brasil.”
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CENTRALIZACAO

Pela resolucao, as concessiondrias
das rodovias tém até 180 dias para
centralizar a informacao de cobranca
de pedagio, com link para pagamento,
diretamente no aplicativo da Carteira Digital de
Transito (CDT), disponivel para smartphones e
acessivel pela conta do portal Gov.br.

O secretdrio Adrualdo Catao explicou que a
concentracao da notificacao sobre a cobranca
e o pagamento na plataforma digital ird
melhorar a comunicagao com usuarios.

“Isso vai simplificar a vida do cidadao. Hoje,
a grande reclamacado é que [usudrio final]
passa e nao sabe bem onde tem que pagar.
Agora, tudo vai estar totalmente centralizado:
a informacdo da passagem e o local para
pagamento.”

As novas regras também padronizam a
sinalizacao do pedagio eletrénico nas rodovias
para informar os motoristas sobre a existéncia
do novo sistema de cobranca naquele trecho
rodovidrio.

Nesta segunda-feira, foram apresentadas as
placas especificas que deverao ser instaladas
nas vias de acesso e ao longo das rodovias,
com a mensagem de cobrang¢a automatica e
as tarifas para os diferentes tipos de veiculos,
como motocicleta, automaodvel utilitario, 6nibus
e caminhao por eixo.

IDENTIFICACAO

A resolugdo moderniza os formatos de
identificacdo e classificacdao dos veiculos, no
sistema de pedagio sem cabines e cancelas.

O free flow prevé que as concessiondrias
adotem tecnologias automadticas como o uso
da conferéncia digital da placa, da imagem do
veiculo, classificacdo veicular e também pela
tag colocada no para-brisa do veiculo.

Neste dltimo caso, a comunicacao é feita
com tecnologia de radiofrequéncia para abrir as
cancelas automaticas e permitir livre passagem
do veiculo.

Caso o motorista seja multado, asimagens dos
veiculos serao armazenadas pelo prazo minimo
de 90 dias, podendo chegar a cinco anos.

Fonte e Fotos: Daniella Almeida — Reporter da Agéncia Brasil




AU omco

O IMPACTO DA REDUCAO GRADATIVA DA

VELOCIDADE DIRETRIZ DA

IA PARA A REDUGCAO DO

NUMERO DE ACIDENTES DE TRANSITO

A Assembleia Geral da Organizacao das Nag¢oes
Unidas (ONU) definiu os anos de 2011 a 2020 como
a Primeira Década de Acdo pela Segurangca no
Transito, cujo objetivo era conscientizar os paises a
adotar medidas concretas para reduzir os alarmantes
numeros de mortalidade no transito, a fim de reduzir
em, no minimo, 50% (cinquenta por cento) da
mortalidade no transito até o final da década.

Na época do lancamento da campanha da ONU, o
Brasil era 0 5° (quinto) pais com mais mortes de transito
no mundo, com cerca de 40.000 (quarenta mil) mortes
anuais e mais de 300.000 (trezentos mil) feridos no
transito, com custos anuais para o pais de cerca de 50
(cinquenta) bilhdes de reais a precos atuais.

Segundo os dados da mortalidade do Ministério
da Saude, ao final da Primeira Década de Ac¢ao pela
Seguran¢a no Transito, houve, aproximadamente,
390.000 (trezentos e noventa mil) mortes em
sinistros com bicicletas, motociclistas, automoveis,
caminhonetes, caminhdes, 6nibus e outros tipos de
veiculos terrestres, frustrando a meta estabelecida
de reducao de 50% (cinquenta por cento) no total
de mortes.

Logo, tais dados demonstram que a Primeira
Década de Acao pela Seguranga no Transito voltada
para a reducao da mortalidade no transito nao
teve resultados praticos no Brasil e, tal como em
nosso pais, diversos outros paises também tiveram
dificuldades e ndo conseguiram alcancar a meta de
reducdo de 50% (cinquenta por cento) das mortes no
transito proposta.

Assim,em 2021,aAssembleia GeraldaOrganizagao
das Nag¢des Unidas (ONU) langou a campanha
da Segunda Década de Acdo pela Segurang¢a no
Transito, que vai de 2021 a 2030, com amplas metas
de politicas de seguranga vidria e, mais uma vez, o
Brasil se comprometeu com tais metas.

Um desafio importante para atingir as metas
de reducao da mortalidade no transito é tornar as
cidades brasileiras mais seguras para a circulagao
de pessoas e veiculos. E, pensando em tal situacao,
muitas cidades vém adotando como um dos
mecanismos para reducao de sinistros a redugao da
velocidade diretriz de vias publicas, medida que vem
apresentando bons resultados.

Tal situagao ocorreu na cidade de Sao Paulo, onde,
a partir de maio/2021, houve a reducao de diversas
vias da capital para 40 km/h, a fim de proporcionar
mais seguranca ao trafego’. A reducdo da velocidade
diretriz na Avenida Paulista resultou na queda de 44%
(quarenta e quatro por cento) das mortes no transito.

' httpsy/capital.sp.gov.br/web/mobilidade/w/maio_amarelo/311917- Acesso em 10/10/2024

2 https.//www.portaldotransito.com.br/noticias/fiscalizacao-e-legislacao/estatisticas/relatorio-aponta-queda-no-numero-de-mortes-no-
transito-em-curitiba/- Acesso em 10/10/2024, as 14h06.

3

https./bandnewsfmcuritiba.com/reducao-de-velocidade-reflete-na-queda-de-mortes-no-transito/- Acesso em 10/10/2024, em 14h05.

4 https./www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/pnatrans/plano-de-acoes - Acesso em 10/10/2024, as 14h45
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Por Gabriele Seffrin, Mariana Pirih Peres e Pedro Peres
Especialistas em Direito de Seguranca Vidria

No mesmo sentido, foi o que ocorreu na cidade
de Curitiba, em que foi registrada uma queda de,
aproximadamente, 46% (quarenta e seis por cento)
no numero de mortes em acidentes de transito desde
oinicio do Programa Vida no Transito, em 20112 Entre
os anos de 2021 e 2022, a reducao foi ainda mais
representativa, quando a média de registro de ébitos
nas ruas e avenidas caiu cerca de 60% (sessenta por
cento). A reducao gradativa de velocidade, que gera
de forma inconsciente uma cautela ainda maior para
a direcao dos motoristas, nas principais vias da capital
paranaense é apontada como a principal causa dessa
drastica reducao.

A reducao das velocidades nas principais vias das
cidades é uma tendéncia mundial ja aplicada em
diversas grandes metrépoles como Nova York, Paris,
Londres e Barcelona, as quais também apresentam
expressivasquedasnonumerodevitimas,alinhando-se
com as politicas publicas mundiais para a redugao de
sinistros e mortes no transito.

No entanto, inobstante a vitéria conquistada com
a reducao dos sinistros nos ultimos anos, sabe-se
que a reducao da velocidade diretriz é apenas
uma das diversas medidas que deve ser avaliada e
implementada para se obter melhores resultados
acerca dos sinistros de transito.

“Nenhuma morte no transito é aceitavel”.
Pensando nisso, em 2018, foi aprovada a Lei
n°13.614/2018, que criou o Plano Nacional de
Reducao de Mortes e Lesdes no Transito (Pnatrans),
que traz uma abordagem de Sistema Seguro e Visao
Zero, criado na Suécia no fim da década de 90, cujo
conceito é de que o erro humano é inevitavel, mas
as mortes e ferimentos graves no transito nao sao,
motivo pelo qual a gestdo da seguranca no transito
deve ser integrada e proativa.

Com efeito, a seguranga no transito é resultado
da relacao de diversos componentes que atuam
juntos, formando um sistema. De forma breve, o
Pnatrans se baseia em 6 pilares de atuagao: gestao
da seguranca vidria; vias seguras; seguranca veicular;
educagao para o transito; atendimento as vitimas; e
normatizacdo e fiscalizacao*.

Oerro
humano
é inevitavel, mas as mortes e
ferimentos graves no transito
nao sao, motivo pelo qual a
gestao da seguranca no transito
deve serintegrada e proativa.

Gabriele Seffrin

Tratando-se, especificamente, do 2° (segundo)
pilar - Vias Seguras -, entende-se que o desenho
das vias contribui diretamente para o risco de mortes
e lesdes no transito. O planejamento, o projeto, a
construcdo, a sinalizacdo e a manutencao das vias
impactam diretamente na seguran¢a do transito,
motivo pelo qual tal pilar prevé a adequacdo da
classificacao vidria e dos limites de velocidade. Além
disso, foram incorporadas ao plano diretrizes para
boas praticas em infraestrutura seguranca, prevendo
revisao ou novas regulamentagdes de componentes
de infraestrutura; a elaboracdo de manuais técnicos
especificos que contribuam para a implementacao
de sistemas seguros; criagdo de programas que
multipliguem a implantacdo de infraestrutura para
mobilidade sustentavel.

Partindo de tal premissa, nao ha duvidas de que,
para se alcancar melhores resultados do que na
Ultima década, a ampliacdo das medidas de controle
de velocidade e segurancga —fiscalizacdo eletronicade
velocidade, sinalizacdo vidria adequada, iluminacao
das travessias de pedestres, entre outras medidas —
ainda precisam ser expandidas por todo o territério
nacional, principalmente em dreas urbanas e trechos
rodovidrios com maiores indices de atropelamento.

Para tanto, os investimentos em infraestrutura
vidria, sejam publicos ou privados, devem se
manter em niveis adequados sem que ocorram
contingenciamentos  acentuados,  exigindo-se,
além de projetos adequados de mobilidade, novas
tecnologias para engenharia de trafego empregadas
por empresas e profissionais com comprovado
know how, a fim de que seja possivel minimizar a
severidade e consequéncias dos sinistros, através de
vias construidas com plena observancia as normas
técnicas de geometria, pavimentagao e sinalizacao. ll

Para salvar vidas, a seguranca
viaria exige investimento
continuo em infraestrutura e
tecnologia.

Por Pedro Peres da Silva, Mariana Pirih e Gabriele Seffrin
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Ui enco

Assim que iniciou a maior tragédia climdtica do

estado, as equipes foram a campo para realizar
as limpezas e desobstrugcao.

A CATASTROFE NA BR-470/RS
COMO O DNIT TEM ATUADO NA RECONSTRUQAO DA
REGIAO DA SERRA DO RIO DAS ANTAS

O més de maio de 2024 trouxe grandes desafios
para a Unidade Local do DNIT de Passo Fundo, no Rio
Grande do Sul. A catastrofe promovida pelo excesso
de chuvas deixou danos enormes e severos a BR-
470, regiao da Serra do Rio das Antas. As ocorréncias
chegaram a casa de uma centena, interditando a
via, e deixando veiculos e pessoas presas entre 0s
escorregamentos. O cenario era desolador. Uma
regiao linda pela natureza fortemente destruida
pelos deslizamentos. Muita gente fora das suas casas,
que tiveram enormes danos. Rodovia obstruida e
danificada, assim como muitos veiculos.

Em setembro e novembro de 2023, as chuvas
em excesso ja haviam castigado a regiao, quando a
rodovia foi drasticamente impactada. O DNIT estd
com um contrato em andamento justamente por
esta emergéncia, executando obras de contencao
e protecao ao longo do segmento. Entre fevereiro e
mar¢o deste ano, aproximadamente, 24 quilometros
ja haviam sido restaurados. Porém, poucos meses
depois, o cendrio se repetiu. Em meio a chuva que
nao dava trégua, uma grande mobilizacdo entre
Defesa Civil, Corpo de Bombeiros, voluntarios,
agentes das Prefeituras, PRF e equipes do DNIT se
juntou, buscando auxiliar nos resgates e realizar a
abertura de caminhos.

Celeridade e comprometimento

Assim que iniciou a maior tragédia climatica
do estado, as equipes foram a campo para realizar
as limpezas e desobstrucao. Como a chuva nao
cessou, se mantendo constante e intensa, as
movimentagdes de terra aumentaram em numero
e volume. Com isso, a BR-470 ficou totalmente
interditada. A primeira acdo foi movimentar o
maximo de pessoal e equipamentos para auxiliar,
num primeiro momento, aos resgates de pessoas.
Enquanto a limpeza iniciava, a¢des de identificacdo
dos danos aconteciam em paralelo, por meio do uso
de drones, sobrevoo com helicoptero e analise visual
da extensao mais atingida, que envolvia o segmento
do quildmetro 178 ao quildometro 202 da rodovia.

Para ter agilidade e quantificar cada ocorréncia, foi
utilizado o equipamento scanner,que usalaser pulsante
acoplado a um drone. Este trabalho de escaneamento
forneceu umaimagem 3D do segmento avariado e das
ocorréncias. Cada deslizamento, cada escorregamento
e cada fluxo de detritos foi mapeado e assim foi
possivel ter a real dimensdo de cada ponto, servindo
de orientacdo para os trabalhos de reconstrucao e
agora para a montagem dos projetos para contratacao
das obras de recuperacgao e contengao.

A catdstrofe promovida pelo excesso de chuvas deixou danos enormes e severos a BR-4/0, regido da Serra do Rio das Antas.
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O DNIT atuou incansavelmente na desobstrucdo
e recuperagdo de vias.

Adalberto Jurach

Chefe de Servigos do DNIT na Unidade Local de Passo Fundo

Apos alimpeza

das barreiras, dos
dispositivos de drenagem
e areabilitacao da rodovia,
em 60 dias, o transito

na via foi liberado.

Desafios da reconstrucao

Apos a limpeza das barreiras, dos dispositivos
de drenagem e a reabilitagao da rodovia, em
60 dias, o transito na via foi liberado, com
condicdes minimas de trifego e horérios
estabelecidos. Em agosto, as melhorias e obras
avancaram, permitindo a liberagao em formato
de comboio, com auxilio de veiculos do DNIT, e
em hordrio estipulados. Atualmente, sempre com
monitoramento constante, o trafego esta liberado
e operando no sistema de pare e siga, entreas 7h e
as 18 horas. O fluxo de veiculos, entao, voltou para
esta importante rodovia.

A fase agora é de finalizacao dos planos de
trabalho, especificando o que precisa ser feito em
cada ponto. No minimo, sete lotes de obras serao

Acesse o video
da BR-470
Serra Gaucha

contratados.Em,aproximadamente, 60quilédmetros
da BR-470, entre Veranodpolis e Bento Gongalves e
entre Barao e Montenegro, havera muitas obras,
com varios lotes trabalhando em conjunto para
recuperagao e contengdo. Ha avaliagdo e projeto
para, inclusive, dois viadutos nos locais fortemente
destruidos pela movimentagdo de terra. As obras,
com atividades intensas, com um investimento
superior a RS 500 milhoes, as obras, de grande
complexidade e intensidade, deverdo se estender
por pelo menos dois anos.

Nosso objetivo é superar esse desafio e entregar
uma rodovia mais segura e moderna, garantindo
que a infraestrutura final seja ainda melhor do que
antes dos danos. M

As obras devem se estender, no minimo, dois
anos com valores superiores a RS 500 milhoes.

Adalberto Jurach é engenheiro civil e Analista de Infraestrutura do DNIT hé 18 anos. Na Unidade Local de Sao

Leopoldo comegou a sua trajetdria, quando também atendia a regido de Vacaria. Com a criacao da Unidade
Local de Passo Fundo, em 2018, fez a transferéncia para a nova regional, onde atualmente € Chefe de Servi¢cos. A
sede tem como jurisdicao 620 quilometros de rodovias federais no Norte do estado e Serra Gaticha, envolvendo
as rodovias BR-386, BR-285, BR-153, BR-480 e BR-4/0.
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