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O RAIAR DO NOVO
NORDESTE

uxada tanto por iniciativas do governo Federal, quanto por

acoes locais, a regiao que, para muitos € simbolo e sinbnimo do

status brasileiro como patriménio turistico de classe mundial,
parece ter definido para si, mais do que uma participagao estética nos
avancos da infraestrutura nacional.

E verdade que as equipes de RodoVias&Infra, vém ja ha algum
tempo reunindo evidéncias de uma verdadeira “reconducao”
regional, a uma situagcao de protagonismo em termos de pais, com
grande destaque nas industrias e nas rotas logisticas estratégicas para
0 comércio internacional.

Pioneira (e bem sucedida) em diversas programacbes, a
Superintendéncia Regional do DNIT/PB, também neste contexto
positivamente transformador, pode e deve ser considerada, portanto,
um agente definidor desta nova fase, que ndo apenas beneficia o
estado, mas a coloca em paridade com os bons desempenhos que
vém sendo alcancados pelos seus pares regionais.

Dai o minucioso estudo e direcionamento de recursos para
empreendimentos que caracterizam a forma pela qual o estado
se movimenta, como, por exemplo, as pesadas intervencbes e
melhoria técnicas, em segmentos da BR-230, as ampliacbes de
capacidade e incrementos nos acessos ao porto de Cabedelo, e as
regides metropolitanas, tanto da Capital quanto de Campina Grande,
amplamente cobertas e detalhadas nesta edicao, em que todos os
canteiros foram esquadrinhados.

Um processo que também teve esforcos somados pela atuagao
robusta de uma bancada parlamentar, com grande destaque para as
visdes do senador Veneziano Vital do Régo, cujo conhecimento do
estado, foi preponderante para a concepg¢do de um plano ajustado as
realidades nele encontradas.

Um movimento, que em linhas gerais, conta também, com o
suporte de proponentes de uma nova relagao de alinhamento entre
o exercicio da funcdo publica e os resultados obtidos, como ficara
evidente ao leitor na entrevista do ministro do TCU Augusto Nardes,
cujaenvergadura nas discussdes (como a que ele fomentou, resultando
no VIl Férum) sobre governanga e controle, sao inquestionaveis e
posicionam o Brasil como lideranga nestas disciplinas.

E se por um lado, tangenciamos o evento do férum, por outros nao
pudemos deixar de registrar o 26° Enacor e a 49° RAPv, que apds mais
de uma década, voltaram a adotar como sede nesta edicao, A capital
de Sergipe, Aracaju, de certa forma corroborando as percep¢des aqui
colocadas, com grande prevaléncia e primazia técnica, enquanto
condutores de um progresso que, a este ponto, € um compromisso
assumido e atendido pelos 9 estados nordestinos.

Boa leitura!
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Fotos: Redes Sociais

VENEZIANO VITAL DO REGO

Senador pelo Estado da Paraiba

Lutando o bom combate

Homem de firmes opiniées, combativo, ao mesmo tempo em que nao perde a elegancia,
o senador Veneziano Vital do Régo, é também um avido defensor — advogado, tanto no
sentido literal quanto em figura de linguagem - da sua nativa, ensolarada e orgulhosa
Paraiba. Galgando todos os degraus da vida politica, o experiente senador, que compbe
os quadros da Comissdo de Servicos de Infraestrutura da casa (Cl), pode — e deve — ser
considerado um dos mais importantes personagens articuladores que estao contribuindo
para a modernizacao da regiao nordeste, injetando dnimo e dignidade, por meio da
engenharia e das melhorias logisticas.

ropolliaszinNFra 7
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Os investimentos estao
consideravelmente maiores do que

0 que nds tinhamos até finais de
2022. Em numeros, para facilitar e
pedagogicamente embasar o que
afirmo, resta dizer que em 2022, a
Paraiba recebeu R$ 93 milhdes, ao
passo que em 2023, foram repassados
R$ 200 milhoes ao estado. Mais do
que o dobro, portanto.
7

RVi: O senador possui bastante experiéncia com
diversas administracbes que passaram pelo
comando do pais. A partir desta vivéncia, como o
senhor avalia os investimentos federais, atualmente,
na Paraiba?

Sen. Veneziano V. do Régo: Os investimentos
estao consideravelmente maiores do que o que
nos tinhamos até finais de 2022. Em numeros,
para facilitar e pedagogicamente embasar o que
afirmo, resta dizer que em 2022, a Paraiba recebeu
RS 93 milhdes, ao passo que em 2023, foram
repassados RS 200 milhdes ao estado. Mais do que
o dobro, portanto. E isso demonstra exatamente o
comprometimento do Ministério dos Transportes,
do Departamento nacional de Infraestrutura de
Transportes, o DNIT e sua Superintendéncia no
estado da Paraiba, em relagao as nossas rodovias
federais e em relacdo aos projetos, adjacentes,
para sinalizacdo, manutencao e execucao de
implantacées, inclusive retomando obras que
estavam paralisadas. Dentro deste contexto,
nés temos dois grandes empreendimentos: a
duplicacao de Campina Grande a Farinha, com 34
Km e orcada em algo em torno de RS 530 milhdes,
e, a triplicacao de Cabedelo ao Oitizeiro (ambos,
segmentos da BR-230 no estado). Como filho de
Campina Grande, posso aquilatar e dimensionar
com bastante precisao a importancia dessas obras
na BR-230, de ampliacdo de capacidade, e dizer
que é uma grande alegria. Sao obras que trarao
uma grande repercussao para os motoristas, para
nos, de fato, que nos deslocamos, seja de Campina,
de nossa querida Capital Joao Pessoa, ou todas as
outras cidades da regiao.



Obras grandes e em regides muito desenvolvidas
urbanisticamente falando.

Sim. Sdao obras muito complexas. E nds
precisamos reforcar isto com as pessoas, por
que a compreensao da populagdo ndo é,
evidentemente a mesma de um técnico. Existem as
dificuldades, em areas residenciais, comerciais, nos
adensamentos empresariais, com interferéncias de
rede de saneamento, e infraestruturas instaladas,
tubulagdes, dutos e coisas do tipo, que precisam
ser readequados, reposicionados, reconfigurados.
Mas, penso eu que mesmo com todas essas
ocorréncias, os trabalhos caminham a bom termo.

Por sinal, ja houve a entrega de alguns trechos, nao
é mesmo?

Verdade, foi inaugurada a alca de acesso
sudoeste. E aqui é preciso ressaltar que uma
caracteristicadogovernofederal,dopresidenteLula,
sempre chama atencdo, por que a sua convivéncia
com as instituicdes, independentemente de
ser conduzidas por aliados ou ndo aliados, é a
mesma. E de atencao, de investimentos. E com o
DNIT, também temos este acesso. Entao, quando
tivemos que destravar esta obra, em relacao a
guestionamentos feitos pelo Tribunal de Contas
da Unido, quando tivemos que nos esforcar para
isto, enquanto o DNIT, por outro lado, também
teve que tratar com a CHESF, para realocar as redes
de alta tensao, conversar com o setor aeronautico,
por conta da proximidade com o aeroporto de
Campina Grande, o presidente Jodao Suassuna, para
solucionar entraves que eventualmente poderiam
prejudicar o bom andamento das obras, houve
didlogo, entendimento, e estes elementos foram
pacificados, com uma razodvel celeridade.

Como filho de Campina Grande,
posso aquilatar e dimensionar com
bastante precisao aimportancia
dessas obras na BR-230, de
ampliacao de capacidade, e dizer
que é uma grande alegria.
.

Veneziano Vital do Régo
Senador pelo estado da Paraiba

E preciso ressaltar que uma
caracteristica do governo federal,

do presidente Lula, sempre

chama atencao, por que asua
convivéncia com as instituicoes,
independentemente de ser
conduzidas por aliados ou nao
aliados, é amesma. E de atencao, de
investimentos. E com o DNIT, também

temos este acesso.
-
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EXCLUSIVA

O senhor é o primeiro vice-presidente constituido
pelo senado Federal, em uma perspectiva bastante
madura desta posicao na casa. Desta forma, qual o
senhor considera ser a "assinatura” do conjunto da
obra até aqui, e suas principais contribui¢ées nesta
inédita vice-presidéncia?

Tem sido uma experiéncia extraordinaria.
Especialmente para um parlamentar que acabara
de chegar ao senado, em termos praticos em seu
terceiro ano, estar como senador vice-presidente,
tendo a suareeleicao aolado do presidente Rodrigo
Pacheco, cuja convivéncia é muito enriquecedora,
pelo seu perfil e aquilo que o caracteriza e pelo que
ele é enquanto parlamentar, e acima de tudo como
um democrata, é muito gratificante. Isto, dd-me
condicdes de exercer as atribuicbes que nos sao
conferidas por forca do cargo de vice-presidente,
trazendo-me responsabilidades, como aque eutive
em relagao aos fatos ocorridos no 8 de janeiro, entre
outras experiéncias. E isto tem trazido um grande
aprendizado a minha vida publica, uma trajetoria
ai de quase 30 anos de exercicios quase que
ininterruptos de mandatos. Tem sido fundamental,
e gerado muitas oportunidades, como a de estar
presidindo a Comissao de Transicao Energética,
gue também foi uma outra missdo delegada a mim.
Uma honra, estar afrete de uma posicao que outrora
fora ocupada pelo senador Jean Paul Prates, que é
um grande conhecedor da matéria, que presidiu a
Petrobras, e que apresentou-me a esta condi¢ao
de novo presidente. E um tema atualissimo, que
nos toca e nos chama a responsabilidade, por que
afinal de contas ndés estamos em um processo de
apresentar necessariamente, de forma eficiente
e concreta, projetos e agdes que descarbonizem
a nossa atmosfera, diminuindo as emissdes dos
gases do efeito estufa. Esta é uma comissao que
tem dado muitas contribui¢des. Entre elas, o Projeto
de Lei 528/2020, que trata de “Combustiveis do
futuro”, uma discussao recentemente encerrada no
Senado, muitissimo importante para a atualidade, e
que dara ao Brasil, condi¢cdes novas de demonstrar
as outras nacdes, 0 seu comprometimento com o
processo de descarbonizacdo atmosférica. Entdo,
€ 0 conjunto destas experiéncias em quase 6 anos
de mandato plenamente exercido, que permitiu
aprender muito para poder colaborar com o pais e
0 nosso estado.

0 Projeto de Lei 528/2020, que

trata de 'Combustiveis do futuro),
uma discussao recentemente
encerrada no Senado, muitissimo
importante para a atualidade, e que
dara ao Brasil, condi¢oes novas de
demonstrar as outras nagoes, 0 seu
comprometimento com o processo
de descarbonizacao atmosférica.
— ]

Foto: Geraldo Magela/Agéncia Senado

Foto: Ricardo Stuckert /PR



Entao eu sou um entusiasta do PAC. Veneziano Vital do Régo

Senador pelo estado da Paraiba

Por que quando vocé fazumrecorte
para os investimentos para mobilidade
urbana, os investimentos rodoviarios,
vemos a sensibilidade de um govemo
para com o outro. Basta observar o que
foi destinado, em termos de projetos
deinfraestrutura no govemo anterior,
frente ao que estamos tendo em quase

doisanos de Lula. Eincomparavel.
e

0 senhor é conhecido por ser um grande defensor do
PAC. Como o senhor vé a evolucao deste programa
atualmente?

Eu sempre defendi, por que fui, enquanto
gestor municipal da prefeitura de Campina
Grande, beneficiado. Beneficiado, no sentido de
a minha cidade ter podido recepcionar alguns
investimentos do PAC. A época, durante a segunda
presidéncia de Lula, quem conduzia o Plano de
Aceleragdo do Crescimento, era a entao ministra
Dilma. Em um segundo momento, este papel
foi assumido pela ministra Miriam Belchior, uma
figura altamente competente. E, nos 8 anos em
que fiz parte da administracdo como prefeito, nés
conseguimos investimentos importantes. Foram 3
projetos no ambito do PAC, até chegarmos a um
hiato, que somente teve fim quando o presidente
Lula, de forma assertiva, feliz e sensivel, decidiu
retomar os investimentos, consideravelmente e
necessariamente através do programa em todas
as dreas e setores indistintamente. Entao eu sou
um entusiasta do PAC. Por que quando vocé faz
um recorte para os investimentos para mobilidade
urbana, os investimentos rodovidrios, vemos a
sensibilidade de um governo para com o outro.
Basta observar o que foi destinado, em termos
de projetos de infraestrutura no governo anterior,
frente ao que estamos tendo em quase dois anos
de Lula. E incomparavel. Olhe, n6s tinhamos, sob a
gestao anterior, RS 6 bilhdes para Transportes —em
todos os modais. No Ministério dos Transportes, em
2023, somente nesta pasta, sob o ministro Renan,
foram RS 23 bilhdes. Isto consequentemente,
da condi¢bes ao Ministério, de tocar obras que
estavam paralisadas e iniciar novos projetos. Isso é
algo incontestavel, mesmo frente aos opositores.

Foto: Roque de Sd/Agéncia Senado

Recentemente, RodoVias&Infra, teve a oportunidade
de conversar com o ministro do TCU Augusto Nardes,
que vem defendendo um posicionamento voltado
ao aperfeicoamento e ado¢ao de instrumentos de
governan¢a. Como o senhor vé, este esforco, e o
contexto do Senado em rela¢ao ao tema?

O ministro Nardes é uma pessoa que se
especializou, antes mesmo de chegar ao Tribunal de
Contas, como legislador e deputado que foi. Entao,
ele, ao fazer-se presente na corte - que é um 6rgao
auxiliar do Congresso, e de suma importancia
nestes acompanhamentos de contas publicas —
tem promovido um ambiente de aperfeicoamento,
de qualificacdo. Tem feito também, pela via da
governang¢a, um trabalho de desburocratizacao,
de mais transparéncia, mais higidez, de mais
seguranca de que de fato aquilo que é publico,
esteja sendo convertido, de maneira eficaz e com
eficiéncia de gastos. Esta preocupacdo do ministro
Nardes, é muito pertinente, nao apenas para o
momento em que vivemos, mas também para o
futuro. N6s, enquanto legisladores, temos que nos
debrucar sobre este papel que nos cabe, enquanto
produtores e proponentes de legislagdes, também
atinentes a esta tematica, a0 mesmo passo em que
temos que dar celeridade, uma vez que temos,
tanto na Camara quanto no Senado, algumas
ideias em curso.
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Ainda que tenham havido alguns cortes no geral...

Ainda assim se manteve o orcamento do DNIT. Nés
sabemos o que significa, para o custo Brasil, termos rodovias
em mau estado, projetos inacabados e obras paralisadas.
Tudo isso exerce uma carga terrivel sobre os custos, e que
acaba sendo distribuida para todos nés. Logo, o estado da
Paraiba tem essa compreensdo. Por isso, temos projetos
importantes e que estao no “radar” do ministro Renan, e que
nés temos pedido, como a duplicagao da BR-104, no trecho
de Campina Grande, desde o municipio de Queimadas, a
divisa com Pernambuco, ingressa no Brejo. Este processo
licitatério ja foi concluido e esta sendo elaborado o projeto
executivo. O trabalho que nds vamos ter, é para incluir-se
no orcamento de 2025, os primeiros recursos para que
possamos comegar esta obra. Entdo, essa é a mensagem:
de agradecimento, aos gestos e as atengdes que nos sao
disponibilizadas, e sempre, contando conosco para cobrar a
execucao, que se fagam bons projetos, por que somos filhos
de um estado que tem o desejo de continuar melhorando.

Falamos um pouco antes, sobre a sua boa capacidade de
articulacao, um fato que ficou ainda mais evidente com a
visita recente do ministro Renan Filho...

E uma visita que mostra 0 comprometimento do
ministro para com as obriga¢des que ele assume de forma
tdo competente, que é acompanhar e fiscalizar o bom
andamento das obras no Brasil por inteiro. Também é uma
atitude que mostra o quao diferente tem sido a abordagem
federal nos ultimos 18 meses, com uma gestao que investe
na retomada, nas obras, e que no governo anterior estavam
paralisadas. Entdo, a visita do ministro Renan as obras da
BR-230 na Paraiba, mostram essa face ativa, e que para nés
é extremamente gratificante e importante. Esperamos que
de fato isso continue, e que as obras caminhem dentro do
cronograma que o préprio ministro, junto aos diretores do
DNIT e a Superintendéncia, estipulou. Estamos com boas
expectativas para que esses empreendimentos que somam
mais de R$ 500 milhdes, sejam entregues ja em 2026.

Como representante da Paraiba, que mensagem o senhor
deixa para investidores dentro e fora do pais? Por que o
estado é uma opcao viavel e segura para aportar recursos?

Noés temos, em termos rodovidrios, um bom
atendimento, com boas condig¢des e que estd, dia apds dia,
claro, evidenciando-se a responsabilidade nacional tanto
do DNIT, quanto do proprio governo, propiciando bom
encaminhamento aos projetos que nds temos, fazendo-os
seguir em frente, zelando pelas suas conclusées. O ministro
Renan Filho ndo abre mao dos recursos reservados para
o atual ano. Como ele disse a mim e a nossa bancada, ha
orcamento e ha disponibilidade financeira. E importante
que as obras avancem e que sejam adotadas medidas
para isso, garantindo que os empenhos sejam, de fato,
pagos, pois recursos existem. E isso é substancialmente
importante. l

Avisita do ministro Renan as obras
da BR-230 na Paraiba, mostram
essa face ativa, e que para nos

é extremamente gratificante e
importante. Esperamos que de
fato isso continue, e que as obras

caminhem dentro do cronograma.
"

Oministro Renan Filho nao abremao dos
recursos reservados para o atual ano. Como
eledisseamimeanossabancada, ha
orcamento e ha disponibilidade financeira.
Eimportante queas obrasavanceme
quesejam adotadas medidas paraisso,
garantindo que osempenhossejam, de

fato, pagos, pois recursos existem.
.
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CONSTRUCAO CIVIL PESADA
E O NOSSO FORTE

Construindo

umfuturo SOlldO

desde

ACESSE O NOSSO SITE E SAIBA MAIS:

Ha mais de duas décadas,

a ACC se dedica a transformar
o cendrio da construgio civil
pesada no Nordeste, com um
compromisso inabalavel com
aqualidade e a ética.

Nossos projetos de infraestrutura,
pavimentacdo de rodovias e
aeroportos, e obras de saneamento
sdo reconhecidos pela exceléncia e
durabilidade.

Obras de Restauragdo de BR
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FEDERAIS NA PARAIBA

Escolhida de “caso pensado’; a mdxima do eterno académico e poeta
da terra paraibana, sintetiza também a seu modo, uma das capacidades
que a engenharia tem, de espantar a acomodagdo para passar a
transformacdo, em um processo (alquimico, talvez?) de transmutagdo de
ideias em realidade. Sonhos, afinal e por que ndo, que viram parte de uma
nova dindmica, até entdo intangivel, mas que se materializa sob os pés,
tomando a forma de novos caminhos e renovada conexdo. E sobre esta
capacidade de realizagdo, portanto, que RodoVias&Infra versard nas
proximas pdginas, detalhando o “Plano DNIT; para o estado que vé, além
dos primeiros raios do sol continental, aumentar de forma consistente, o

seu imenso potenaal



olclérico, diversoetremendamenteorgulhoso
Fintegrante da identidade brasileira, o estado
da Paraiba, sempre foi caracterizado como

um agente integrador e agregador. Na cultura, na
estética, nas artes, incluindo ai a arte da engenharia.
No caldo que compde o Brasil, o estado é portanto,
um ingrediente essencial. “A engenharia da Paraiba
sempre foi muito diferenciada. Sempre teve
rodovias de grande destaque a nivel nacional, muito
bem avaliadas quanto a sua qualidade e figurando
sempre dentre as melhores do nordeste. Tem sido

V// z
Osonhoequelevaa ge”teparq a um grande desafio manter este padrao, mas o time
frente. Sea gente forsegwra 1azao, do DNIT na Paraiba esta muito motivado e unido no

7} esforco comprometido para manter este nivel de

ﬁca aq"iETad@aCOI”Odada- exceléncia”, sintetiza o Superintendente Regional

Ariano Suassuna do DNIT/PB, Anténio Monteiro Costa Filho. Uma
visao que é compartilhada (e vivida diariamente)
pelo coordenador de Engenharia do DNIT/PB,
engenheiro Cacildo de Medeiros Brito Cavalcante: “E
uma experiéncia muito gratificante a que temos tido
na Superintendéncia, por que temos conseguido
elevar o nivel técnico e consequentemente, temos
melhorado o nivel de prestacao de servico no
estado”, avaliou. “Estamos em um bom momento,
conseguindo atender a antigas reivindicacoes,
muito aguardas pela populagao. Sao grandes obras,
como a adequacgao de capacidade em Cabedelo,

A engenharia da Paraiba sempre

foi muito diferendada. Sempre
teverodovias de grande destaquea
nivel nacional, muito bem avaliadas
quanto a sua qualidade efigurando
sempre dentre as melhoresdo
nordeste. Tem sido um grande desafio
manter este padrao, mas o time do
DNIT na Paraiba esta muito motivado
e unido no esforco comprometido . . :
paramanter este nivel de excelénda. D LI A
|
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Restauragdo da BR-230 - Farinha

com a implantacao da terceira faixa, e a adequagao
de capacidade, na BR-230, na al¢a sudoeste, na altura
de Campina Grande. Investimentos que somados,
chegam aRS$ 1 bilhao e trazem uma visibilidade muito
grande para o nosso estado, além é claro, de enormes
ganhos para o setor produtivo. Entao, é muito
gratificante n6s podermos fazer parte desse processo.
Na verdade, tomando o DNIT como um todo, nds
vemos que o Departamento sempre teve diante de
si um desafio muito grande. E o Departamento, tem
conseguido retomar seu protagonismo, conciliando
multidisciplinas, a0 manter o didlogo aberto com

Cacildo de M. Brito Cavalcante,
Coordenador de Engenharia do DNIT/PB

REPORTAGEM - DNIT/PB

varios parceiros. E como consequéncia, ele tem
melhorado e aprimorado nao apenas sua rede de
relacionamentos, como seus procedimentos. Isto
também se reflete em uma melhoria na qualificacao
dos seus proprios servidores, que ficam mais
competentes no enfrentamento a esses desafios”,
concluiu o coordenador, referindo-se a um ganho real
gue o departamento vem observando, retomando,
com um reposicionamento de imagem, como de
melhores praticas de transparéncia e mesmo, de
praticas de engenharia, instituindo de forma ndo
oficial, por exemplo, algo que no meio rodoviario,
tornou parte do jargao para se referir a uma federal
em boas condi¢ées, moderna e segura: “padrao DNIT",
E por assim dizer, a Paraiba é totalmente aderente as
essas novas conceituagdes da autarquia.

0 Departamento, tem conseguido
retomar seu protagonismo, condliando
multidisdplinas, ao manter o dialogo
aberto comvarios parceiros. E como
consequénda, eletem melhorado
eaprimorado nao apenas suarede
dereladonamentos, como seus
procedimentos. Isto também sereflete
emumamelhoriana qualificagao dos
seus proprios servidores, que fiam
mais competentes no enfrentamento
aesses desafios.



BR-230- Cabelo a Jodo Pessoa

HO ESTADO INTEIRO, UM CANTEIRO

Atualmente a frente de 3 empreendimentos
correntes, e em vias de “fechar” o projeto de uma
42 interven¢ao, o engenheiro Normando Lima de
OliveiraFilho, chefe do servico de Construgao Terrestre
do DNIT/PB, detalha: “Temos os remanescentes da
BR-230, divididos em 2 lotes, com a implantacao
das vias marginais, implantacao de terceira fixa, dois
viadutos e mais 7 passarelas. Com esses viadutos,
temos a intencdo de melhorar a fluidez de quem
deseja se dirigir ou sair da praia. No segundo lote,
teremos uma contratacao integrada, onde o projeto
executivo ficard a cargo da empresa que assumir,
tao logo concluirmos o processo licitatorio. Essa é
uma obra que concilia caracteristicas tanto logisticas,
quanto turisticas e de mobilidade urbana. E uma
rota importante para Cabedelo e Joao Pessoa e que
precisa de mais seguranga, conforto e fluidez. Entdo
nossa expectativa é de que até final do ano esse
certame seja colocado na praga. Estamos nos tramites

Essa é uma obra que condilia
caracteristicas tanto logisticas,
quanto turisticas e de mobilidade
urbana. Eumarotaimportante para
Cabedelo e Joao Pessoa e que precisa
de mais seguranca, conforto e fluidez.
Entao nossa expectativa é de que
atéfinal doano esse certameseja
colocado na praca.

finais. Paralelamente, no Km 19 esta sendo realizada
uma contenc¢ao, uma demanda muito antiga, para
combater um processo erosivo, em uma regiao
geoldgica que tem como caracteristica solo siltoso,
muito propenso a esse tipo de problema. A ideia é
eliminar escorregamentos recorrentes, que as vezes
chegavam mesmo a bloquear a via, mesmo estando
fora da faixa de dominio, e deve ser terminado em
Dezembrodesteano.JadeCampinaaFarinha,estamos
atacando os segmentos 1, 2 e 4, contemplando o

Normando Lima de OliveiraFilho,
Chefe do servico de Construcao Terrestre
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distrito industrial, no entroncamento com a BR-412.
O lote 3 esta em processo de elaboragao do Estudo
de Impactos Ambientais e Relatério de Impactos
ao Meio Ambiente - EIA-RIMA, para a instalagdao das
obras do Contorno de Sao José da Mata, com o lote
numero 5 consistuindo intervengOes de servigos para
a conexao desse contorno com a malha urbana. Sao
investimentos totais de RS 550 milhdes, que estao
garantidos. De acordo com o engenheiro Fiscal
técnico da BR-230, e substituto da Unidade Local de
Jodo Pessoa, Rodrigo Ferreira Mendonca, o desafio
tem como prioridade os viadutos e passarelas: “A ideia
€ entregar o0 mais rapido possivel esses dispositivos
e vias marginais da BR-230, até porque o VDM dela
é bastante alto, com 20 mil veiculos de todo o tipo
de caracteristica. No segundo viaduto, estamos
trabalhando duro para superar as interferéncias
com a rede eletrificada, junto com a concessiondria
Energisa, que estd fazendo esse remanejamento
para podermos atacar mais adequadamente a frente.
Atualmente, estamos em fase de terraplenagem e

Aideia é entregar o mais rapido possivel
esses dispositivos e vias marginais da
BR-230, até porque o VDM dela é
bastante alto, com 20 mil veiculos de
todo o tipo de caracteristica. No segundo
viaduto, estamos trabalhando duro para
superar as interferéndas comarede
eletrificada, junto com a concessionaria
Energisa, que esta fazendo esse
remanejamento para podermos atacar
mais adequadamente afrente.

20

estrutura de base da pista marginal esquerda quase
completa, do Km 12 ao 13,38. Foi uma obra muito
castigada durante o periodo de inverno, o que nos
estd colocando para reabrir, refazer e pavimentar
para ai podermos executar o desvio. Outro ponto
importante que performamos, foi a implantacao
das drenagens, com cerca de 10 Km ja realizados. E
preciso lembrar que esta regiao de Cabedelo, é uma
peninsula, com mar de um lado e rio do outro, com a
presenca de lengdis fredticos muito altos. Entdo, esta é
afuncao dessas drenagens mais robustas, coma parte
de drenagem profunda ja cerca de 95% concluida.
Mas, como disse, a prioridade é implantar esses
dispositivos para levarmos seguranga as travessias e
eliminar os conflitos entre tréfego de passagem, local
e pedestres”, finalizou.

Rodrigo Ferreira Mendonga,
Fiscal técnico das obras da BR-230




H SALVAGUARDA DO PATRIMONIO

Dentre as premissas mais caras de qualquer
instituicdo rodovidria funcional, o servico de
manutencao dos sistemas, dispositivos e conexdes
da malha j& em utilizagao, constitui uma tarefa
tdo ou mais importante do que o0s pPassos
estratégicos direcionados as novas intervengoes
obras e implantacdes. Um quesito que exige
disciplina, método, dedicacdo e — nos casos mais
bem sucedidos como o paraibano - além de
recursos disponiveis, o olho “clinico”, de técnicos
bem preparados, experientes e conhecedores
do ambiente onde se encontram. E o caso do
chefe do Servico de Manutencao Terrestre da
Superintendéncia do DNIT na Paraiba, engenheiro

Joao Claudio: “A aten¢ao dispensada pelo Ministro
Renan Filho a drea da infraestrutura é impar. Sua
atuacao, em conjunto com a Diretoria do DNIT, foi de
grande importancia para 0 montante destinado ao
DNIT para os empreendimentos deste ano. Ainda,
o trabalho realizado pela nossa Superintendéncia
e Coordenagdo junto a nossa Diretoria foi
determinante na disponibilidade dos recursos
que foram destinados a serem empregados com
diligéncia e zelo pela equipe que compdem esta
Regional e nossas parceiras contratadas. E com base
nesse trabalho conjunto que foi possivel melhorar
significativamente a qualidade e seguranca de
nossa malha, tal fato é comprovado pela evolugao
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constante em nosso Indice de Condicdo da
Manutencao (ICM)", exemplificou. Versando sobre
a atualidade do servico, o chefe pondera: “O ramo
da engenharia rodovidria é sempre desafiador. O
DNIT, desde nossa equipe nas Unidades Locais,
passando pela Superintendéncia, Coordenagdes-
Gerais e Diretoria, estd constantemente atuando
para enfrentar as situacdes de maneira responsavel
e com o olhar voltado para melhorar as condi¢des
de tréfego e seguranga aos NOssOSs UsUArios, que é
nosso objetivo. Ainda, atuamos conjuntamente as
nossas contratadas identificando, monitorando e

Jodo Paulo,
Chefe do Servico de Manutencdo Terrestre

REPORTAGEM - DNIT/PB

agindo sobre os riscos e desafios postos, alcangando
tais objetivos. Assim, elas atuam de maneira
diligente e célere para apresentar bons resultados no
desempenho de suas atividades. A postura por elas
adotadas é de verdadeira parceria junto ao DNIT na
promogao de seguranca e trafegabilidade aos nossos
usudrios. Com o apoio de nossas Unidades Locais
(Jodo Pessoa, Campina Grande e Patos) e de nossa
Supervisora (Concremat Engenharia e Tecnologiam
S/A), atuamos no desenvolvimento de solucdes para
pontos criticos identificados em nossa malha, bem
com o0 monitoramento constante das condi¢des de
seguranga e trafegabilidade de nossas rodovias”,
avaliou, especificando: “O grande foco deste Servico é
a constante atuacao voltada a promocgao de melhora
na trafegabilidade e seguranga rodoviaria aos nossos
usudrios. Toda a equipe do Servico de Manutencao
Terrestre - SMT-PB, adota a¢des voltadas para tal, pois
a condicao das nossas rodovias interfere diretamente
na economia e no cotidiano da populacao paraibana”,
definiu 0 engenheiro chefe de servigo, que apontou
conquistas significativas ja alcancadas pelo SMT-PB e
intervengdes ponderaveis em andamento (veja Box —
WORD SMT-PB).

E com base nesse trabalho

conjunto que foi possivel melhorar
significativamentea qualidade e
seguranca de nossa malha, tal fato é
comprovado pela evolugdo constante
emnosso Indice de Condicao da
Manutencao (ICM).



Essa inspiracao vem desde nossa

Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria

e Coordenacao-Geral de Conservacao,
Manutencao e Restauracao Rodoviaria, as
quais desenvolveram diversos programas
voltados para esta finalidade. Desta
maneira, estao em desenvolvimento
quatro lotes no ambito do

programa Revitaliza-BR.

Jodo Paulo,
Chefe do Servico de Manutencdo Terrestre

HPROXIMOS
MOVIMENTOS DA
SMT-PB

Voltados ao aprimoramento constante de
qualidade e seguranca das rodovias federais
no estado da Paraiba, com vistas a um
incremento de desempenho geral no estado,
novas abordagens de projeto, ja se encontram
no horizonte, de acordo com o engenheiro
Jodao Paulo: “Essa inspiracdo vem desde
nossa Diretoria de Infraestrutura Rodovidria
— DIR e Coordenacdo-Geral de Conservagao,
Manuten¢ao e Restauragao Rodovidria -
CGMRR, as quais desenvolveram diversos
programas voltados para esta finalidade. Desta
maneira, estao em desenvolvimento quatro
lotes no ambito do programa Revitaliza-BR,
contemplando as rodovias BR-104/PB, 361/PB e
230/116/PB.

Juntamente a Diretoria de Planejamento
e Pesquisa - DPP, estd em desenvolvimento
intervencao, no ambito do Programa CREMA,
para o segmento da BR-230/PB compreendido
entre o km 85,0 ao km 148,0. Ainda, no ambito
do DNIT Sede, estda em andamento a licitacdo e
contratacao dos lotes do Programa BR-LEGAL 2, 0s
quais englobam as malhas sob responsabilidade
das Unidades Locais de Jodo Pessoa, Campina
Grande e Patos. Além disso, também com o
apoio de nossa Sede, esta em desenvolvimento
a licitagdo de dois lotes no ambito do Programa
PROARTE, contemplando a restauracao de seis
Obras de Arte Especiais”, detalhou.

INVESTIMENTOS EM MELHORIAS NAS RODOVIAS FEDERAIS DA PARAIBA - 2024

Unidade Local: Campina Grande Patos Joao Pessoa
Intervengao Area (m?) | Investimento (R$) Area (m?) Investimento (R$) Area (m?) Investimento (R$)
Micro Revestimento Asfaltico 426.186,10 | R$7.116.179,27 | 1.374.892,67 | R$ 18.085.566,46
Fresagem de Revestimento +
Reciclagem com incorporacaode | 1) 16500 | R§ 22.946.208,40
revestimento + Recomposi¢do do
Pavimento Asféltico
Fresagem de Revestimento +
Recomposigdo do Pavimento 32.076,52 R$ 3.060.960,84 266.074,87 R$ 13.391.737,84
Asfaltico
Recuperagdo Pavimento Rigido 14.197,43 R$ 6.633.489,36
TOTAL (Area em m?) 2.557.592,58
TOTAL (Investimento em R$) R$ 71.234.142,17
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A malha federal paraibana sob jurisdicao da Superintendéncia Regional do DNIT/PB é de
1.28740 Km, distribuidos em 7,7 Km de rodovias nao pavimentadas, 983,0 Km em rodovias
pavimentadas em pista simples, 22,30 Km em Obras de Duplicacao e 274,4 Km em Pista Dupla.
Atualmente 100% da malha pavimentada desta Regional esta coberta por 21 contratos, sendo:
3 Contratos PROARTE Manutencao, 1 Contrato do PROARTE Restauracgao, 1 Contrato de Supervisao,
1 Contrato de Restauragao Rodoviaria, 1 Contrato do CREMA (5 anos) e 14 Contratos de PATO.

OBRAS ENTREGUES:

- Reciclagem da BR-230/PB no contorno de Campina Grande; execucao de fresagem e

recomposicao de revestimento na BR-104/PB no trecho urbano de Campina Grande e Queimadas.
Fresagem e recomposicao de revestimento no municipio de Esperanca/PB; execucao de

Micro-revestimento na BR-104/PB, tanto ao norte quanto ao sul de Campina Grande -
contemplando ao norte os municipios entre Cuité e Lagoa Seca, e ao sul os municipios de Alcantil
até Queimadas.

- Reciclagem da BR-405/434/PB, atendendo pleito da populagao de Marizopolis, Uirauna, Sao
Jodo do Rio do Peixe e Joca Claudino.

- Execugado de micro-revestimento nas BR-361/426/PB, atendendo a popula¢ao do Vale do Piancé

- Execucaodefresagemerecomposicaode revestimentonaBR-101/230/PB naregidao metropolitana
de Joao Pessoa, contemplando os municipios de Santa Rita, Bayeux, Joao Pessoa e Conde.

« Finalizacao do CREMA (5 anos) no trecho compreendido entre o Km 35,0 ao Km 85,0 da BR-230/PB.

- Execugao de fresagem e recomposicao de revestimento em diversos segmentos da BR-101/PB
compreendidos entre a Divisa com o Rio Grande do Norte e a Divisa com Pernambuco.

OBRAS EM ANDAMENTO:

- Execuc¢do da Restauracao Rodovidria entre o Km 71,0 ao Km 85,0 da BR-230/PB;

- Execucado de fresagem e recomposicao de revestimento entre os municipios de Queimadas
e Campina Grande/PB.

- Execucdo de Reciclagem e Recomposicao de Revestimento na regido do Distrito Industrial
de Joao Pessoa.

« Recuperac¢ao das placas de concreto da BR-101/PB em diversos segmentos da BR-101/PB
compreendidos entre a Divisa com o Rio Grande do Norte e a Divisa com Pernambuco.

« Desenvolvimento dos projetos de restauracao das Obras de Arte Especiais: Ponte sobre o Rio
Patu, Ponte sobre o Rio Cajd, Ponte sobre o Rio Piaba e Ponte sobre o Rio Pianco, sendo a Ponte
sobre o Rio Piaba pleito importante da regiao de Remigio e Esperanca, e a Ponte sobre o Rio Pianco
um pleito histérico dos municipios que compdem o Vale do Piancé. As intervengdes previstas
sao: recuperacao, reforco e alargamento das OAEs mencionadas, promovendo reclassificacao das
mesmas em conformidade com os normativos atualmente vigentes no DNIT para geometria e
capacidade de carga.
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H DNIT “NAS PONTAS": AS UNIDADES LOCAIS

Forcas presentes e atuantes da Superintendéncia Regional, as 3 ULs
paraibanas constituem um elemento garantidor das entregas do
governo federal, e carregam experiéncia e engenharia, combinando

estreita convivéncia e conhecimento para melhorar o dia a dia.

UNIDADE LOCAL

PATOS

Segundo o engenheiro Juraci Gomes Batista,
analista de Infraestrutura da Unidade Local de Patos,
a principal acao da UL “E a conservagao que visa
manter um bom nivel de seguranca e qualidade,
com foco no usuario. Também, cuidando do nosso
patrimonio, estamos também fazendo bom uso dos
recursos publicos. Desta forma, conseguimos ser
bem sucedidos nas nossas operagdes ‘Tapa Buracos,

de rocagem e de revestimentos. Agora, temos a
determinacao de realizar o rejuvenescimento de
toda a malha da UL de Patos. A medida em que os
recursos chegam, vamos realizando osinvestimentos
necessarios, Como 0 micro revestimento, que por
meio de uma capa de 15 mm, proporciona uma
impermeabilizacdo da rodovia, trazendo mais
conforto e seguranga ao usuario”.



Ea conservagdo que visamanterum
bom nivel de sequranca e qualidade,
com foco no usuario. Também,
cuidando do nosso patriménio,
estamos também fazendo bom uso
dos recursos publicos.
I

Juraci Gomes Batista,
Analista de Infraestrutura da UL de Patos
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UNIDADE LOCAL

CAMPINA GRANDE

Com cerca de 600 Km de malha sob seus
cuidados, a Unidade de Campina Grande, chefiada
pelo engenheiro Leonardo Marinho do Monte Silva,
atua em segmentos da BRs-230, 104, 412 e 110.
“Temos contratos de manutencdo, que estao em
plena operagao, cobrindo toda a nossa jurisdi¢ao,
com destaque muito forte para o PROARTE, que
recuperou todas as pontes e viadutos da nossa
unidade. 2023 foi um bom ano, onde celebramos
novos contratos paraarecuperacaofuncionaldetoda
a extensao, com execucao completa, ja em alguns
casos, como a BR-104, que passou por intervencdes
como aplicacao de micro revestimento e posterior
sinalizacao. Também por meio de trabalhos na
BR-104 Sul, estamos promovendo um ‘resgate’, onde

BR-230/104

REPORTAGEM - DNIT/PB

realizamos toda a travessia urbana de Campina
Grande, historicamente excluida, com a recuperagao
de 4 Km de avenidas. Um trabalho complexo, com
muita interferéncia de trafegos, mas que esta 100%
entregue. Promovemos a reciclagem de mais 3 Km
em pistadupla, onde a BR-104 coincide com a BR-230,
com um viaduto ja em fase de aterros, também um
ambiente caracterizado pelo trafego muito intenso”,
explica o engenheiro chefe. “Temos também uma
atuacao forte na divisa com Pernambuco, com cerca
de 40 Km de micro revestimento ja executados,
e, paralelamente a fresagem e recomposicao, na
travessia urbana Campina Grande - Queimadas,
realizada no turno da noite, também por conta
da intensidade do fluxo local, muito pesado. Ja

PROARTE - BR-104



Temos contratos de manutencao, que
estao em plena operacao, cobrindo
todaa nossa jurisdicao, com destaque
muito forte para 0 PROARTE, que
recuperou todas as pontes e viadutos
danossa unidade.
I

na BR-230, estamos iniciando a recupera¢ao, com
fresagem, recomposicdo e reciclagem no Km
85 ao 148, que conta ja com um novo edital que
substituird o contrato existente. Quanto a BR-110,
tivemos um trecho critico, que foi absorvido pelo
DNIT, em uma plataforma estreita, com trafego
pesado. Hoje nds efetuamos ja o alargamento
desse trecho todo, aumentando sua seguranga. Ja
na BR-412, além de um viaduto que estamos em
fase de conclusao, foram aprovados outros projetos
de melhorias”, detalhou. “Com isso nds estamos
conseguindo elevar os nossos indices de avaliagao,
em gue pese ainda tenhamos trechos, como a pista
decrescente em direcdao a Joao Pessoa, que ja esta
com intervencbes sendo planejadas. Falando em
projetos, temos em um futuro préximo, o projeto de
readequacao de capacidade e mudanca de tracado
na BR-104 Norte (que integra um programa nacional
de eixos estruturantes), entre os Km 89 e 120, que ird
aliviar o trafego trazendo mais seguranca, acessando
uma grande parte dos problemas e gargalos nessa
regiao, como a duplicagcao a oeste, que contara com
uma variante de contorno aos municipios na BR-230”,
explicou o chefe, que revelou ainda estar com grande
expectativa para os proximos desdobramentos do
BR-Legal 2, que ele reputou como “fundamental” no
envelope de seguranga nas rodovias da UL.

Leonardo Marinho do Monte Silva,
Chefe da UL de Campina Grande
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~UNIDADE LOCAL

JOAO PESSOA

Também a frente do esforco na emblemdtica
BR-230, o engenheiro chefe de Servico da Unidade
Local de Jodo Pessoa Dacio Vales Lacerda, e fiscal
de obras da BR-230 neste segmento, explica: “Esta
€ uma duplicacéo que estamos fazendo do Km
152 ao 185. E uma obra dividida em 5 segmentos.
Nosso segmento especifico, vai de Cabedelo a
Oitizeiro, fazendo a implantacdo de terceiras faixas,
mais as marginais. E uma drea muito adensada,
gue tem seus desafios, pois é feito com a rodovia
em funcionamento. Para isso, nds nos utilizamos
de expediente como uma sinalizacdo bastante
ostensiva e a ado¢ao de determinadas intervencoes
em horarios alternativos, para mitigar impactos ao
trafego. Este processo de ampliacdo e capacidade
da BR-230, deve ter continuidade por meio de uma
contratagao integrada que estamos preparando,

BR-101 Norte

30



Temos contratos de manutencao, que
estao em plena operacao, cobrindo
todaa nossa jurisdicao, com destaque
muito forte para 0 PROARTE, que
recuperou todas as pontes e viadutos
danossa unidade.
I

cuja licitacao deve ser realizada até o final do ano,
e que continuarad do Km 13,38 ao Km 28, que trara
estas melhores caracteristicas, com um investimento
aproximado de RS 370 milhdes”. Com uma malha
de cerca de 215 Km de extensao e totalmente
duplicada, a UL hoje tem concentrado seus esfor¢os
em conservacao: “Atualmente estamos com 4
contratos de manutencao vigentes, 2 deles na
BR-101 do Km 0 ao 80, no trecho que chamamos de
BR-101 Norte, e do 80 ao 127, denominado como
BR-101 Sul. J& na BR-230, somos responsaveis do KM
0ao 28 edo Km 35 a0 85.Na BR-101 existe um servico
muito importante, pioneiro, que é o de remog¢ao
e reconstrucao das placas de concreto. Para além
destes contratos, temos agdes de manutencao de
obras de arte corrente, e um contrato de sinalizagao,
completo. Outro ponto critico que estamos
contemplando, é a estabilizacao do talude no Km 19,
na altura do Castello Branco, que ird eliminar os
transtornos causados pelos escorregamentos, que
atormentavam a popula¢ao nos periodos de chuva.
Um investimento relativamente pequeno, mas de
alto impacto positivo. Claro, contamos com apoio
da prefeitura para viabilizar as desapropriacoes, para
gue a nossa parte, de obras, pudesse deslanchar. E
uma intervengdo que nao esta completamente na
nossa faixa de dominio e cuja manutencao ficars,
guando finalizarmos a cargo da prefeitura”, disse.

BR-101 Sul

Ddcio Vales Lacerda,
Chefeda UL de Jodo Pessoa
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H “TIRANDO SONHOS DO PAPEL": BR-230/PB

Com 5 vezes mais investimento do que
vinha recebendo anteriormente, de acordo com
declaracago do ministro dos Transportes Renan
Filho dada durante visitas técnicas as obras de
Duplicacao, Implantag¢do de contorno, restauragao e
OAE's, na BR-230 (percorrendo cerca de 150 Km no
processo), para avaliar os trechos entre Cabedelo e
QOitizeiro, na regiao metropolitana de Joao Pessoa, e
de duplicacao no trecho que liga Campina Grande
(entroncamento com a BR-104), ao municipio
de Pocinhos (Comunidade Farinha), as a¢des do
Governo Federal na Paraiba, levadas em frente
pelo DNIT, ndo apenas foram retomadas, como
estdo em alta velocidade. “Serdo destinados a essa

Renan Filho,
Ministro dos Transportes

duplicacdo aproximadamente RS 100 milhdes, de
um total de RS 524,5 milhdes. Estdo assegurados
todos os recursos, para dar o volume necessario ao
cronograma fisico-financeiro para estas obras. Este
ano, nés medimos ja 20% dos trabalhos realizados.
NOs esperamos acelerar ainda mais os investimentos
para que a gente possa entregar essa obra pronta
até 2026. Esse é o desejo do presidente Lula e é
por isso que eu estou aqui hoje ao lado do senador
Veneziano e outros parlamentares. Vou aproveitar e
conversar com o prefeito de Campina Grande, com
o governador do estado. Os recursos do Novo PAC
amparam o bom andamento do projeto, e com a
bancada federal somando esforcos, todo mundo
ganha”, detalhou o ministro, que fez questdo de
relembrar a todos, o fato de que o mais ineficaz e
caro projeto, é o que precisa ser refeito por conta
de paralizagdo nas obras: “Este é um projeto que foi
feito a um tempo atrds. E do projeto, até a obra andar
mesmo, com o retorno do presidente Lula, que pos
as coisas pra funcionar, a cidade de Campina Grande
cresceu. Observem, o bairro Aluizio Campos, que
tem 5 mil unidades habitacionais, quase 20 mil
pessoas. Por este motivo, o senador Veneziano nos
solicitou a inclusao de um acesso, para facilitar a vida
desse pessoal”, exemplificou.

Nds esperamos acelerar ainda mais
osinvestimentos para quea gente
possa entregar essa obra pronta até
2026. Esse é 0 desejo do presidente
Lula e é porisso que eu estou aqui
hoje ao lado do senador Veneziano e
outros parlamentares.
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H SUPERANDO DESAFIOS

A parte o hiato de investimentos sofrido pela
Paraiba, e 0 novo ritmo imposto as obras, 0 ministro
Renan, também acessou a situagao atravessada pelas
intervencdes na BR-230/PB em Jodo Pessoa: “Houve
uma série de problemas. A empresa que inicialmente
assumiu os trabalhos, quebrou por falta de
pagamento. Em seguida, o Exército Brasileiro entrou,
mas nao conseguiu tocar a contento, devido ao baixo
investimento que o governo federal fazia. Agora,
temos uma construtora operante, mais condicao de
pagar, e a obra precisa andar. S6 temo um entrave,
que sera resolvido, administrativamente, ou nos
forcard a mover uma agao contra a empresa Energisa,
para a retirada dos postes, que beiram e impedem
a construcao das vias marginais. N6s ndo podemos
atrasar uma obra como essa, tao importante para o
desenvolvimento do estado, por conta da naoretirada
da rede da Energisa. O DNIT ndo pode fazer isso
sozinho, por que é um trabalho técnico, na alta tensao,
onde ndo pode haver riscos, e quem tem que fazer

A BR-230 é a espinha dorsal do PIB
paraibano, e muito influente para
todo o nordeste. Além do fluxo

de cargas do Porto de Cabelo, vai
fadlitaramobilidade de quemreside
naregiao e vai trazer mais forca ao
turismo, por que Cabedelo temai 10
Km de praia, amaioria, proxima de
Joao Pessoa, como a Intermares, onde
tem campeonatos de surfe. Entao é
uma obra que tem muita visibilidade
nadional e até intemacional.
I

isso é a empresa. Entdo, eu determinei que, mesmo
gue a gente tenha que pagar, para depois cobrar da
empresa na justica, n6s o faremos. Mas, nés vamos
realizar os Ultimos didlogos com a empresa, pra deixar
claro que nds solicitaremos a justica que determine —
No curto prazo — a remogao desses postes. Até por
que isto, significa defender o cidaddo, que perde
horas a fio no transito. E defender seguranca para as
pessoas, é defender o progresso do estado da Paraiba,
e eu tenho certeza de que de um modo ou de outro
isto sera solucionado. Acredito que, em 30, 40 dias,
uma vez que seja definida, a remogao acontecga, e ai
poderemos medir, este ano, entre R$77 a 80 milhdes
nesta obra, concluindo em 2025 este trecho que esta
em andamento”, frisou o ministro assertivamente,

Carlos Barros,
Diretor Executivo do DNIT




acrescentando: em outubro, nds publicaremos a
licitagdo para o restante do trecho, mais 14 Km, para
a parte dentro de Joao Pessoa, com novos viadutos,
ponte adicional, alargamento de viadutos existentes,
e a construcao de ciclovias. E posso assegurar que
nao faltam recursos. O presidente Lula garantiu. E por
isso temos que resolver essas questdes. Logo mais,
encontrarei além da bancada federal, junto com o
senador Veneziano, o governador Joao Azevédo,
para pedir o apoio do estado, e a sensibilizacao
do judicidrio, para que a gente finalmente resolva
a retirada dos postes e a obra possa andar. Esta é
uma remog¢ao necessaria para que nds pPossamos
trabalhar aqui sem interrupc¢do de trafego. Ndo ha
nem como pensar em parar o transito aqui’, reiterou

Cacildo de M. Brito Cavalcante,
Coordenador de Engenharia do DNIT/PB

0 ministro. Sempre robustamente assessorado
tecnicamente, a comitiva do ministro também foi
integrada pelo diretor Executivo do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT),
Carlos Barros, que explicou: "A BR-230 é a espinha
dorsal do PIB paraibano, e muito influente para
todo o nordeste. Além do fluxo de cargas do Porto
de Cabelo, vai facilitar a mobilidade de quem reside
na regiao e vai trazer mais for¢a ao turismo, por que
Cabedelo tem ai 10 Km de praia, a maioria, préxima
de Jodao Pessoa, como a Intermares, onde tem
campeonatos de surfe. Entao é uma obra que tem
muita visibilidade nacional e até internacional”, disse.
Ja Cacildo Cavalcante, coordenador de engenharia
do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes na Paraiba, apresentou detalhes deste
projeto ao ministro Renan Filho e demais presentes a
vistoria: "A rodovia esta sendo ampliada, do km 2 ao
km 13,38, com uma faixa a mais para cada sentido.
Também estdao sendo construidas vias marginais
com mais duas faixas, totalizando cinco pistas, mais
duas OAEs e 7 passarelas, que estao inclusive com os
servicos de metalurgiainiciados. Todo o trecho urbano
tera ciclovia, calcadas e iluminagdo”, especificou.

Arodovia esta sendo ampliada, do
km2aokm 13,38, comumafaixaamais
para cada sentido. Também estao sendo
construidas vias marginais com mais
duas faixas, totalizando dnco pistas,
mais duas OAEs e 7 passarelas, que estao
indusive com os servicos de metalurgia
inidados. Todo o trecho urbano tera
ddovia, calcadas eiluminacao.
I
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Também presente as vistorias técnicas, as
quais atenderam o superintendente do DNIT na
Paraiba Antonio Monteiro Costa Filho, o senador
Veneziano Vital do Régo, ladeado pelo ministro
Renan, comemorou, em mensagem ao chefe do
executivo brasileiro: “Esta figura que noés é tao cara,
gue é o ministro Renan Filho tem se dedicado a
cumprir este cronograma estabelecido pelo senhor,
presidente Lula, que é a inclusdo da duplicacao
da BR-230, de Campina Grande até Farinha e, a
Triplicagao de Cabedelo até Qitizeiro, entao sé nos
resta agradecer, enquanto paraibanos, ao senhor e
a este parceiro competentissimo, ministro Renan”,
frisou o parlamentar, que vem atuando fortemente
em prol da destinacdo dos recursos ao estado, é
corresponsavel por este novo momento vivido,
e, que detalha melhor suas acbes em entrevista
que o leitor pode conferir na presente edicao de
RodoVias&Infra.ll

Esta figura que nos é tao cara, queéo
ministro Renan Filho tem se dedicadoa
cumprir este cronograma estabelecido
pelo senhor, presidente Lula, que é
aindusao da duplicacao da BR-230,
de Campina Grandeaté Farinhae,a
Triplicacao de Cabedelo até Oitizeiro,
entao sG nos resta agradecer, enquanto
paraibanos, ao senhor e a este parceiro
Veneziano Vital do Régo, competentissimo, ministro Renan.
enadoreararaa |
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MELHORIA CONTINUA

Experimentado napolitica (foi vereador e secretdrio no municipio de
Esperanca-PB) e na alta gestdo executiva, tendo atuado como diretor
da Superintendéncia de Administragdo do Meio Ambiente (Sudema),
orgdo de estado voltado a preservacdo e politicas sustentdveis
na Paraiba, o hoje superintendente Regional do DNIT paraibano,
advogado e especialista em administra¢do publica Anténio Monteiro
Costa Filho, encontra em um perfil moderado, a medida para levar em
frente os trabalhos promovidos pelo Departamento, logo no inicio da
reorganiza¢do promovida pelo ministro dos Transportes Renan Filho.
Com obras emblemdticas diante de si, a superintendéncia foca em
promover entreqgas e solucionar pendéncias, para ndo apenas manter,
como aumentar o jd alto desempenho da institui¢do no dmbito de
qualidade e sequranca das rodovias federais, por onde “brilha a luz
primeira” do Brasil.

40 itopolfias:iNFra



RodoVias&Infra: O senhor assume recentemente a
superintendéncia, dentro de um cenario de trabalhos ja bem
estruturados. Como se deu este contexto?

Antonio Monteiro: Aceitei com alegria este novo desafio
a convite do senador Vital do Régo, ciente ja que que estava
diante de uma responsabilidade grande, de dar continuidade
aos grandes projetos planejados para o estado. Vocé falou
em trabalhos bem estruturados, a gente pode dizer que
de uma forma geral a Paraiba é bem estruturada. Tem
uma conformacgao estratégica dentro de uma légica que
faz sentido. Entdo, agora ndés estamos em um momento
de promover melhorias na nossa malha, que visem uma
adequacao. O estado cresceu. A economia cresceu. Agora,
como acontece em qualquer estado pujante, a infraestrutura
precisa acompanhar esse crescimento. E é para isso que
estamos aqui. Estamos tocando as melhorias e adequacoes
de capacidade nas principais rodovias federais, BR-230, 101,
104, 412, por este motivo. Especificando um pouco a BR-230:
estamos com obras de adequacdo de capacidade do Km 2
ao 13,38, que inclui o remanescente de obra do Exército e os
dois viadutos do Bairro do Bessa (em Joao Pessoa), tudo com
recursos ja garantidos, investimentos ai da ordem de RS 150
milhdes, dentro do cronograma, prevendo a entrega para o
ano que vem. Este inclusive, ¢ um empreendimento que foi
fracionado para melhorar a nossa abordagem.

Prafacilitar o ataque as frentes...

Isso. Originalmente, esta obra no PAC estava constando
do Km 0 ao 28, mas vimos a necessidade de fragmenta-la
da seguinte forma: do Km 0 ao 2, do 2 ao 13,38 e deste ao
28. Ainclusao do 0 ao 2, se deu por conta de uma solicitacao
da populacao de Cabedelo, para que pudéssemos estudar
uma solugcdo melhor ali nesta area bastante confinada e
urbanizada. J4 do 2 ao 13,38 estamos em obras, como disse,
e dai ao 28, estamos nos preparando para montar a licitacao
em RDCi, estimando um investimento de RS 280 milhdes, para
ser posto na praca ainda este ano. Posteriormente, ainda na
BR-230, queremos fazer mais um segmento, adiante do Km 28
indo ao 34, continuando a adequagao com as vias marginais
chegando a travessia urbana de Bayeux, que na verdade é um
remanescente da época da duplicacdao da BR-101. Nés nao
estamos pensando apenas nasentregas,em concluireentregar
o empreendimento agora. Estamos pensando também no
que é necessario para no futuro, para termos um sistema que
realmente funcione bem. Claro, isso inclui os nossos contratos
do CREMA, que estdao sendo tocados em Queimadas,
com fresagens, recapes e restauracdes e manutencdes de
conservagao mais pesadas, que sao necessarias pra cuidarmos
do nosso patriménio ja existente, como estamos fazendo,
por exemplo, na BR-104, que passa em sua maior parte por
intervengdes que visam a manutencao de suas condicoes.
Ha ainda micro revestimentos sendo executados nas BR-110,
ja terminada e sinalizada, na altura de Santa Luzia, devendo
seqguir até Patos. Também este procedimento é adotado na
BR-361, até Pianco, indo a Itapora descendo até a 426.

Antonio Monteiro Costa Filho
Superintendente do DNIT/PB

Nos estamos em um momento
de promover melhorias na
nossa malha, que visem

uma adequacao. 0 estado
cresceu. A economia cresceu.
Agora, como acontece em
qualquer estado pujante,
ainfraestrutura precisa

acompanhar esse crescimento.
N

Nao estamos pensando apenas
nas entregas, em concluir e
entregar o empreendimento
agora. Estamos pensando
também no que é necessario
para no futuro, para termos
um sistema que realmente
funcione bem.
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Comisso, 0 nosso ICM — Indice de
Condicao de Manutencao na malha
viaria é de 81%, um crescimento
bastante significativo.

Dentro desta estratégia, existe alguma regiao
especifica do estado que esteja com trabalhos mais
concentrados?

Todas as nossas 3 Unidades Locais estao com um
ritmo bastante intenso de trabalho. Na regiao do
sertao, n6s ampliamos a nossa presenca, colocando
ai um acréscimo que chega a perto de RS 40 milhdes
em investimentos, gracas aos aportes feitos pelo

I BRSi0TNerte S governo federal. Em linhas gerais, nés quase dobramos

os investimentos totais no estado, em relacdao a

Todas as nossas 3 Unidades Locais ?ddminié:trzégéodfegeréal z,avr‘lterior. Com isso, ?hnos's,o.IC,l\/lj -
= . ndice de Condicao de Manuten¢ao na malha vidria é de

.estao c‘()lm un;)"ﬁ?“’ I\Il)aSta'l!:e 81%, um crescin%ento bastante s%gniﬁcativo.
IntenSO e.tra ,a 0. a reglao O DNIT também tem investido em suas instala¢oes,
dO Sertao, nos ampllamosa 0 que representa também, consequentemente uma

nossa presenga, C0|0cand0 al’ um melhoria produtiva. Quais foram as a¢ées tomadas?
arésamo que chega d perto de € verdade. Nos fizemos reformas, restauramos a UL
R$40m||h6es em investimentos de Campina Grande, que estd atualmente em 6timas
/4

condi¢bes. Também estamos ja com os projetos para

gragas d0s aportes feitos pelo realizar essas reformas na UL de Patos, que estao em fase

de preparacéo. E uma forma de valorizar o bem estar do
9°V9m0 federaL nosso servidor. E sim, também melhorar o atendimento

I ——  para a populagdo.
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Superintendente do DNIT/PB

Dentro darelacao de complementaridade, entre
os diversos troncos rodoviarios, como esta arelacao
com o governo estadual, e mais especificamente o
seu braco rodoviario, o DER/PB?

E uma relacdo boa, totalmente baseada na
técnica, respeitando as naturezas das obras e as
diretrizes que cada um executa. O DER tem uma
capilaridade, trata muito com as municipalidades,
com obras de caracteristicas distintas das do
DNIT, que normalmente sdo trechos de maiores
dimensdes. Mas é uma relacdo bastante cordial,
cooperativa e que se desenvolve tanto de nossa
parte, quanto por parte deles, no absoluto foco nos
interesses do estado. E um objetivo comum, e isso
facilita o entendimento.

E com relacdo as instituicoes ambientais e
orgaos de controle?

O DNIT, desde Brasilia, tem uma orientag¢do, nao _

é mesmo? O DNIT esta em linha com praticas de

transparéncia, compliance, passa por auditorias. ODERtemuma capilaridade, trata
E nés temos esse modo de conduzir as coisas nas muito comas municipalidades, com

Superintendéncias, da mesma forma, dentro das

realidades dos locais, com muita tranquilidade. Na  @lras de caracteristicas distintas
parte ambiental também, nés tomamos as medidas

indicadas. Das maiores intervencdes as menores. das dO DNITI que normalmente Sﬁo
Temos ai, por exemplo, uma pequena obra, de cerca trechos de maiores dimensoes. Mas

de 500 m, e que conta com o cuidado ambiental

exigido pelas modernas praticas do Departamento. éuma relagéo bastante cordial,
Vale lembrar que n6s temos obras do DNIT, que sao cooperativa equese dESEﬂVOlVE

de natureza eminentemente rodoviaria, mas que

também estdo tendo em seus projetos, componentes  tanto denossa parte, quanto por

de mobilidade urbana, dai os investimentos em

vias marginais, pra segregar o trdfego local do de parte deles’ no absoluto fOCO nos
passagem, como estamos vendo em Cabedelo, e até  jnteresses do estado.

mesmo com previsao de implantacao de ciclovias,

como no projeto da obra em Campina Grande. |
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Falando um pouco de seguranca vidria, controle de
peso e velocidade, como esta essa dinamica nas federais
paraibanas?

Nés estamos contemplando novos contratos para
controle de pesagem que estao em fase final de elaboracgao
na sede em Brasilia, e que devem sair em breve. J& com
relagao aos elementos de controle de velocidade, ja temos
um novo contrato que vai ampliar as faixas monitoradas,
saindo de 260 para 380, justamente para aumentar a
abrangéncia de acordo com o crescimento e a necessidade
da malha. Jd quanto ao BR-Legal, estamos aguardando a fase
de projeto, ja com a parte estrutural aprovada, e que deve
ter seu edital lancado em novembro, conforme a previsao.
Estamos passando por estas intervencbes de obra agora,
para deixarmos a malha em uma condi¢cao muito boa, para
que ano que vem, a gente possa entrar ostensivamente
com estes novos contratos e acdes do BR-Legal 2. E um
programa que nés temos um histérico muito bom, e temos
boas expectativas. A Paraiba por sinal, foi o primeiro estado
a implantar a primeira versao desse programa que sempre
foi muito bem avaliado. M

Estamos passando por estas intervencoes de
obraagora, para deixarmos amalhaemuma
condicao muito boa, para que ano que vem,
a gente possa entrar ostensivamente com
estes novos contratos e acoes do BR-Legal 2.
—
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Antoénio Monteiro Costa Filho
Superintendente do DNIT/PB
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ARCO METROPOLITANO JOAO PESSOA

Fotos: ASCOM DER/PB

MOBILIDADE PARAIBANA

Maior obra urbana da gestdo Jodo Azevédo, o Arco Metropolitano de
Jodo Pessoa, tocado com recursos do governo do estado pelo Departamento
de Estradas de Rodagem da Paraiba — DER/PB, toma novo impulso com a
diminuicdo do ritmo das chuvas. Aproximando-se aceleradamente a cada
dia de sua entrega - inicialmente prevista para dezembro de 2026, mas
que eventualmente, a depender das evolugées climdticas, pode até ser
antecipada, de acordo com, seus gestores em até um ano — encerrando
assim um ciclo iniciado em 2019, por meio de uma intensa articulacdo feita
pelo estado e a bancada paraibana, junto ao governo federal.

alfarrabios, pode representar mais do que

um mero exercicio para aperfeicoamento
lexical, ou ganho em erudicdo. Tal reconexao, por
vezes, consiste em um reencontro ou uma nova
visdo sobre uma perspectiva — as vezes fugidia -
acercadeumfatoouhistdria,especialmentequando
é emoldurada e sintetizada pelas capacidades de
uma personalidade ou autoridade. Durante suas
pesquisas, sobre otema Arco Metropolitano de Joao
Pessoa, na ampla base de dados digital mundial
RodoVias&Infra se deparou com a seguinte e
inequivoca explicagao, tomada em fonte primaria
e primeira mao, do governador Jodo Azevédo, ha
pouco mais de um ano atras: “Essa é uma obra, que
apesar de ter o nome de ‘Arco Metropolitano de
Joao Pessoa’, é uma obra da Paraiba. Vai beneficiar
a Paraiba. Por que, a Mobilidade urbana, da Regido
Metropolitana, carece de investimentos para se
resolver problemas muito sérios. Nos sabemos que
existe, no trecho entre as Trés Lagoas e o Hospital
Metropolitano, uma sobreposicao rodoviaria,
com o encontro de duas rodovias, uma situacao

De quando em quando, revisitar antigos

complicada, com um ndmero de acidentes
muito grande, engarrafamentos constantes,
e ndés vamos definitivamente, com essa obra,
resolver esta questao. E essa é uma questdao que
vai verdadeiramente melhorar o trafego para
todos, para quem vem do interior, ou quem vem
de Natal e vai a Pernambuco. E uma intervencao
na Regido Metropolitana de Joao Pessoa, mas
gue terd acao, alcance efetivamente, Estadual”. O
trecho? Um complexo de obras que beneficiara
diretamente, em numeros estimados, perto de
1,3 milhdo de habitantes em Joao Pessoa, Bayeux,
Santa Rita, Conde, Cicerolandia, Odilandia, Agua
Mineral, até a altura do Planalto de Santa Rita,
por volta da estadual PB-016, serpenteando por
18,7 Km, desviando o trafego de toda a regiao
Metropolitana, sobre as intersecées com as BR’s
101 e 230, com um investimento total de RSRS
218,5 milhdes, com recursos do Tesouro Estadual.
Em tempo, as obras seguem em velocidade, pelas
maos das trés construtoras que formam o Consércio
— Construtora Luiz Costa LTDA., Construtora Rocha
Cavalcante LTDA. e Cosampa Construgdes LTDA.




Fotos: ASCOM Gov PB

Jodo Azevédo,
Governadorda Paraiba

B EVOLUCOES

De acordo com o gestor do contrato, o
engenheiro Antonio Marcos Gouveia, é possivel que
a obra, apos entregue, seja repassada ao governo
federal, por constituir uma ligacao de alto padrao,
entre duas BR’s. De acordo com ele, 0o momento do
Arco Metropolitano, € de intensa movimentagao
por conta de terraplanagens e aterros: “Estamos
executando ainda, dois viadutos no entroncamento
com as duas BR’s, duas pontes de 40 m cada, uma
sobre o Rio Gramame e outra sobre 0 Mumbaba,
uma passarela para atendimento a comunidade de
Cicerolandia, duas passagens inferiores, por que se
trata de melhorar o fluxo para as cargas canavieiras,
tipicas da regidao, 49 bueiros simples duplos e
triplos. Atualmente, temos pouco mais de 25%
do cronograma orcamentdrio executado. Devido
a fase das obras, que entrard na parte mais cara e
rapida, com a pavimentagao, o avango deve ocorrer
em uma velocidade ainda maior.”, antevé o gestor,
apontando ainda que, o segmento sobre a BR-101
representou um desafio, por conta de um linhdao
de transmissao presente na faixa de dominio. “O
processo de privatizacao da CHESF, acabou criando
muita burocracia e custos que ja nao compensavam
para retirada das linhas. Isso nos levou, a modificar
a concepcao de dispositivo, adotando uma outra

Atualmente, temos pouco mais de

25% do cronograma orcamentario
executado. Devido a fase das obras, que
entrara na parte mais cara e rapida, com
a pavimentacao, 0 avano deve ocorrer
em uma velocidade ainda maior.

Essa é uma obra, que apesar de tero
nome deArco Metropolitano de Joao
Pessoa;, é uma obra da Paraiba. Vai
beneficiar a Paraiba.

abordagem, por baixo da BR-101", detalhou o
gestor. A grande plataforma, tera pistas duplas com
acostamento de 2 m, faixas de rolamento de 3,6 m
e uma faixa de seguranca para o canteiro central
de 1 m. “O Arco Metropolitano serd, em termos
técnicos, um trecho multi-funcional e também,
muito funcional, por que nds nos utilizamos dos
mesmos padrdes que os apresentados por ambas
asBR’s, que sdao duplicadas, a BR-101, de Jodo Pessoa
a Recife, e a BR-230, de Jodo Pessoa a Campina
Grande”, avaliou. “O DNIT demonstrou interesse,
algo que vemos nas nossas reunides mensais. Entao
é um trabalho muito bem feito e bem cuidado, para,
eventualmente quando formos relatar o “as built”,
tudo esteja rigorosamente dentro das normas e
do padrao DNIT. O pavimento serd uma sub-base
estabilizada, com camada de BGTC com 15 cm,
tratamento superficial duplo, e duas camadas de
CBUQ, sendo um binder de faixa “B", e uma fixa de
capa “C", com 10 cm de revestimento asfaltico no
total”, revelou o engenheiro. ll

Anténio Marcos Gouveia,
Gestor do DER/PB de contrato
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O GRANDE PERITO DA NACAO

Augusto Nardes, Ministro do Tribunal de Contas da Unido

Personalidade de destaque, eem boamonta, formadoradomodernoperfildo Tribunal
de Contas da Unido, o ministro Augusto Nardes, orgulhosamente gaticho, e ainda mais
orgulhosamente da regido das Missdes, é também um corresponsdvel pelo processo
que culminou na alta especializacdo técnica alcan¢ada da casa. Ex-parlamentar,
ex-presidente do proprio Tribunal e primeiro presidente brasileiro do Olacefs -
Organiza¢do Latino-Americana e do Caribe de Entidades Fiscalizadoras Superiores, o
homem de fala moderada e firme, expée suas visoes de Brasil. Ndo apenas enquanto
um pais que precisa buscar os meios para se resolver, mas de resolver, em definitivo,
qual serd o seu papel, nos proximos desenhos da organizacio mundial,
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Augusto Nardes
Ministro do Tribunal de Contas

O Tribunal de Contas da Uniao, desempenhou papéis decisivos na moderna historia democratica
brasileira. Coerente, consistente e robusta, a trajetoria recente da corte se confunde com a sua, em um perfil
de abordagem eminentemente técnica, marcadamente quando o tema é infraestrutura, fio condutor desta
conversa. Com base nisso, que andlise o senhor faz da atuacao do TCU hoje no pais?

O Tribunal de Contas da Unido é, por principio,
o grande normatizador de toda a administracao
publica brasileira. E um érgao que fiscaliza todos os
poderesdaRepublicaecujaprincipal missaoéemitir
um parecer técnico recomendando a aprovagao
- ou ndo - das contas da Republica. Entao, todos
os anos, é enviado ao Congresso Nacional este
parecer para apreciacdo e consequente tomada
de decisao. O TCU atua como o grande perito da
nacao, pela constituicao Federal. E a instituicao
que faz, em nome do estado brasileiro, esse
escrutinio, as peritagens e pericias. Foi justamente
visando essa capacidade de aperfeicoamento que
em 2013, quando por oportunidade de minha
presidéncia, criei secretarias especializadas, como
na drea de infraestrutura, com competéncia para
avaliar rodovias, ferrovias, hidrovias, aerovias, todas
as disciplinas concernentes a infraestrutura, com
um corpo técnico que supera 200 profissionais,
concursados, entre arquitetos, engenheiros, que
elaboram os seus pareceres sobre estas questoes.
Especialmente na parte construtiva de obras do
interesse do estado, indo além, avaliando a politica
de infraestrutura, de plataformas, empresas
publicas e de toda infraestrutura do estado
federal. Dentro deste esforco por aperfeicoamento
e especializacdo, foram reposicionados cerca de
500 auditores, que puderam optar pelas suas
areas de maior interesse. Paralelamente, firmamos
um acordo com a OCDE (Organizagao para a
Cooperagao e Desenvolvimento Econbémico),
a instituicdo mais avancada do planeta em
termos de governanga, para que pudéssemos
promover um intercambio de boas praticas com
eles e, para que nos possibilitasse implementar
indicadores de governanca em todo o pais. Sao
indicadores (Lideranca, Estratégia e Controle) e
que abrangem desde a governanca de pessoas, a

governanca de TI, passando pela governanca de
compras — por que o estado brasileiro compra RS
1,3 trilhdes anualmente — governanca financeira,
organizacional e outros avan¢os no Brasil todo.
Nesse aspecto, por exemplo, ndés promovemos
a alteracdo na lei 14.133/21 que estabelece a
governanc¢a de compras. A ideia ai, € que haja um
planejamento de compras, e que se permita avaliar
se 0 estado estd adequadamente preparado para
isso. Entdo nods temos instrumentos para realizar
uma avaliagdo completa da gestao publica em
temas centrais. Tomando a governanga de pessoas,
torna-se importante treinar essas pessoas para
que elas possam entregar bons resultados. Neste
aspecto, avaliamos essa governanga de pessoas,
em 381 instituicdes diferentes. Este € um método
importante, para cada pasta do executivo, por que
oferece uma métrica que estima a entrega — ou
nao — de resultados, se ha falhas e onde elas estao
ocorrendo. Isto para cada ministério e cada estatal,
incluindo a Petrobras e as Agéncias Reguladoras.
Alids, o primeiro levantamento sobre a situagao
da governanca no pais foi realizado por nés, ainda
quando do estabelecimento do acordo com a
OCDE em que consignamos mais 3 paises também
neste esforco. Também elaboramos manuais para
auxiliar nesta implementacao, que incluem, por
exemplo, avaliagao de riscos, imprescindivel para
o segmento de infraestrutura.

0 TCU atua como o grande perito da
nacao, pela constituicao Federal. E
ainstituicao que faz, em nome do
estado brasileiro, esse escrutinio,
as peritagens e pericias

Sede do TCU em Brasilia
ropolfias:iNFra 490
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Especificamente falando de infraestrutura, o Brasil é deficitario. De que forma a governanca se coloca
como um elemento que pode contribuir para sanar esta caréncia?

Eu levantei alguns numeros, que inseri em uma
de minhas palestras, onde estima-se que para
vencer esse déficit seria preciso investir RS 350
bilhdeseminfraestruturaaté 2038, 0 que representa
cerca de 4% do PIB nacional, se quisermos estar
entre as 20 melhores economias globais no quesito
infraestrutura. Pondo em perspectiva, o Brasil
investe hoje, 1,5% do PIB em

seu analogo desenvolvido em termos de América
Latina, que esta em fase de implantagao. Criamos
uma rede de governanc¢a na Argentina, devendo
expandir para outros paises. N6s temos atuado
muito também em termos globais, como por
exemplo na “governancga para o clima’, e ai, nds
chegamos as novas abordagens que se fazem
necessdrias para acessar essas

Infraestrutura. A China investe Nds convencemos o mudancas que a governanca
8% e a India 5%. Neste contexto, de infraestrutura no pais tem
toda a instrumentacdo que nos planet,a aolharesse tema’ que incorporar, para responder
promovemos, demonstrou, eassim, puxamos esta a altura dos novos desafios

tanto para municipios, estados

climaticos. E preciso nos preparar

e a uniao, que para ter bons agenda paraaorgamzagao para enfrentar de modo mais

resultados, é preciso ter
boa governan¢a, que acaba
influenciando  nas
estratégicas e de lideranga, pois

uma nao anda sem a outra. Também foi feito um
acoérdao, determinando a implantacao desses
elementos de governanga em todo o pais, existindo
até um Projeto de Lei (PL, ja aprovado pela Camara,
mas que ainda precisa passar no Senado) baseado
nisto. NOs conseguimos convencer o executivo, a
época o presidente Michel Temer, e mesmo seus
ministros, como o proprio Henrique Meirelles, a
estabelecer uma politica, que resultou em um
decreto assinado por ele, em 2017, com as regras
de governanca. Uma politica que até entao o pais
nao tinha. De fato, tudo isso colocou o Brasil em
uma posicao de destaque, por que o projeto de
governan¢a montado para o pais, também teve

Nos conseqguimos convencer o
executivo, a época o presidente
Michel Temer, e mesmo seus
ministros, como o proprio
Henrique Meirelles, a estabelecer
uma politica, que resultou em um
decreto assinado por ele, em 2017,
com as regras de governanca.
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das Nacoes Unidas.
sreas NN cxemplo, 0 que aconteceu

adequado a esses eventos cada
vez mais extremos, como por

no Rio Grande do Sul. Estamos
cientes de que este é um fenémeno mundial, e por
isso é que eu estou propondo uma nova auditoria
de classe global, com 127 paises ja incluidos nesse
contexto. N6és convencemos o planeta a olhar
esse tema, e assim, puxamos esta agenda para a
Organizagcdo das Nac¢des Unidas (ONU). Também
montamos um Clever Scanner, um mapa mundi
que aponta os caminhos para a governanga de
infraestrutura. Apoiado em 3 itens: Governanca,
Financiamentos e Politicas Publicas. Tudo com
vistas a aprimorar a governanca de infraestrutura.




Augusto Nardes
Ministro do Tribunal de Contas

E todo este conjunto, presumivelmente, com
vistas a uma adogao a curto prazo...

Exato, no curto prazo. Estamos com isso em
vista. Tanto que tivemos o “8° Férum Nacional de
Controle”, do Tribunal de Contas da Unido, para o
qual convidamos autoridades importantes, como
o vice-presidente Geraldo Alckmin, o ministro dos
Transportes Renan Filho, as principais autoridades
do pais, nosso presidente do Tribunal, ministro
Bruno Dantas, bem como auditores de nivel
mundial, que tive oportunidade de convidar
em um recente encontro em Paris, no qual fui
realizar uma palestra. A grande intencdao deste
8° Forum, Nacional de Controle, foi criar uma
transversalidade. Falta essa transversalidade entre
municipios, estados e a Unido. E 0 que acontece
na infraestrutura, é que o que foi planejado em
nivel nacional, acaba ndao acontecendo “na ponta”,
justamente por falta dela. E, a consequéncia disto
é a falta de entrega de produtos adequados,
também por falta dessa dialética. Entao, nossa
intengdo é estreitar essas relagdes, melhorando
a qualidade dos planejamentos elaborados. Em
. . , dltima analise, é também um esforco que busca
Agrande mten;ao deste 8° Forum, trazer mais eficiéncia a atuacdo da Unido, enquanto

um protagonista das principais infraestruturas

Nadonal de Controle, foi aiar transportes do pais, mas que as vezes nao
umatransversalidade. Faltaessa  conversam com as politicas adotadas pelos

estados onde serdo construidas. Em meio a tudo

transversalidade entre munidPiOS, iss0, Nds estamos em um processo de publicar os
estadoseaUnido.Eo que acontecena caminhos que percorremos e as diretrizes de nosso

trabalho, em livros para que fiquem a disposicao

infraestrutura,équeoquefoi planejado dos que desejem se aprofundar nos seus estudos
emnivel naa'onal, acabanao acontecendo de governanga, como fizemos por exemplo, no

titulo “Centro de Governo” (o qual, junto a um

na ponta',justamenteporfaltadela. exemplar de “Da Governanca a Esperanca’, foi

gentilmente presenteado pelo ilustre ministro a

I Redacao Jornalistica de RodoVias&Infra).
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Credibilidade nada mais é do que a
confianca no crescimento do pais. Eem
grande monta é essa inseguranca quanto
ao desempenho do Brasil, que refreia a
chegada destes investimentos externos.
]

Dado o nosso déficit em infraestrutura
nos ultimos 20 anos, que ndao acompanhou o
crescimento do setor produtivo, como vocé vé o
PAC como uma movimentagao importante nesse
cenario?

O PAC é uma carta de intengdes, mas
nao estd estruturado adequadamente e, o
estado brasileiro atual, ndo tem capacidade
financeira para implementa-lo seja a médio
ou longo prazo. No curto prazo, o Programa
consegue desenvolver algumas a¢cdes, mas nao
consegue estabelecer uma prioridade sobre
os temas centrais. Por exemplo: as Ferrovias
somente poderdo vir a acontecer se houver
uma participacdo da iniciativa privada, via
participacdo da iniciativa privada nas concessoes
para que se tenha uma diminuicao em seu custo.
O mesmo se repete nas rodovias, bem como os
aeroportos e nas hidrovias, que sao um modal
muito timido no pais. De fato, a governanga é um
instrumento que atua estrategicamente, também
necessariamente para repensar o desenho da
matriz nacional de transportes, tornando-a
mais competitiva, com maior participacdo
deste modais sub aproveitados. Falando nesta
utilizacdo muito aquém do nosso potencial
hidrovidrio, este é o motivo pelo qual eu liberei
a construcao das eclusas de Tucurui. Ha 15 anos
é um processo que esbarra ainda em questoes
ambientais, de jurisprudéncia ambiental, de
falta de capacidade organizacional do estado
brasileiro, e, por questdes financeiras. Veja o
Pedral do Lourenco: ndo foi feito o derrocamento,
por que ndo se obteve uma licenca e, com isso,
ao longo do tempo que perdemos, perdeu-se
também competitividade, o que inviabiliza a
alternativa Norte, que poderia ser uma virada
de jogo importante para o Agro. Este, alias, é
um dos pontos importantes que queremos
levantar precisamente no 8° Férum Nacional
de Controle, o da promog¢do de uma discussao
para estabelecer uma situacao de melhoria geral
da competitividade dos transportes do pais
incluindo neste quesito, um novo desenho de
aumento de participagao dos Portos e Hidrovias.
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O ministro tocou no ponto de capacidade
financeira. E isto nos leva as concessoes, e portanto,
a atracdao de investidores de fora do pais. Por
conseguinte, chegamos a uma questao essencial
paraisto, que é a seguranca juridica.

Ndo temos capacidade financeira. Por que?
Por que nao estamos conseguindo aumentar o
PIB. O investidor externo nao vé credibilidade no
crescimento do PIB brasileiro. E isso atrapalha a
atracdo de investimentos. Temos um crescimento
timido e isso puxa um crescimento igualmente
timido na drea de infraestrutura. Como
consequéncia, ha players interessados, mas os
projetos e a falta de estrutura do estado, nao
oferecem as garantias de retorno a curto prazo.
Credibilidade nada mais é do que a confianca no
crescimento do pais. E em grande monta é essa
inseguranca quanto ao desempenho do Brasil, que
refreia a chegada destes investimentos externos.
A consequéncia disso, é que como nds Ndo SOoMos
superavitarios, dependemos desses recursos
externos, que somente aportarao por aqui, a partir
do momento em que tenhamos projetos atrativos.
Que deem retorno. Entdo, vejo que o maior risco que
esses investidores potenciais externos percebem, é
o risco de falta de crescimento adequado. Além da
falta de projetos bem estruturados.

Um pouco antes, o senhor se referiu a ocorréncias
climaticas e aos eventos devastadores ocorridos no
Rio Grande do Sul, do qual o senhor é relator dos
recursosdestinados a defesade catastrofes noestado,
inclusive alertando para a perda de protagonismo
deste, frente ao governo Federal. Porém, percebemos
aindaque existeum descompasso muitograndeentre
a questao de valores de insumos, que “dispararam”
e chegam a prejudicar o esforco de reconstrugao.
Como o Tribunal tem encarado esta, digamos, “nova
realidade” que impacta profundamente as obras e
seus custos?

Nés avancamos recentemente, no sentido de
buscar uma tentativa de consenso para desamarrar
0S projetos e processos que estao na casa. E
uma nova ferramenta, que estd sendo utilizada
e que tem o objetivo de destravar as questoes
mais polémicas que nds temos em maos. E uma
movimentagao que ainda esta em estdgios iniciais,
ainda nao esta completamente amadurecida, mas,
€ uma porta que pode vir a trazer maior celeridade
para os projetos de infraestrutura. Seria algo muito
proximo de um Termo de Ajustamento de Conduta
(TAC), acelerado, para buscarmos uma situacao
mais dinamica.



Augusto Nardes
Ministro do Tribunal de Contas

im:ac?:c?::'? ao reequilibrio desses contratos Outra alternativa para buscaro
E A entendimento para o reequilibrio de
preciso avaliar e buscar um consenso. - .
Depende muito de como esses contratos foram contratos,eaSecretana de Consenso
firmados. Depende da capacidade de didlogo e (Secretaria de Controle Extemo de

conversa entre as partes interessadas, tanto por

parte do estado, suas agéncias reguladoras. Esse 50|ll§50 Consensual e Prevem;ao de
entendimento pode encaminhar ao reequilibrio. Conﬂitos-SecexConsenso), onde nos

QOutra alternativa para buscar o entendimento

para o reequilibrio de contratos, é a Secretaria estamos tentando inicdiarum processo
de Consenso (Secretaria de Controle Externo de mais dinémico, queera baseado mais

Solu¢do Consensual e Prevencdo de Conflitos -

SecexConsenso), onde ndés estamos tentando @M relagaoaumajurisprudén(ia,mais

iniciar um processo mais dinamico, que era

baseado mais em relacdo a uma jurisprudéncia, conservadoraem rEIasaoaesse tema.
mais conservadora em relagao a esse tema. ]

Continuando neste tema do reequilibrio, mas
falando um pouco do DNIT. Temos percebido esses
problemas que o mercado tem enfrentado com os
insumos, em especial o asfalto, que é o item mais
caro nas obras, com precos volateis, normalmente
mais caros a cada ajuste. Evidente que isto também
impacta os contratos. Assim, o Departamento
levantou a possibilidade — junto ao préprio TCU - de
ele préprio adquirir o CAP, ndo mais ficando esta
incumbéncia para as empresas. Como o senhor vé
esta proposta?

Este processo do DNIT deve passar por uma
andlise técnica, e o encaminhamento proprio
dentro da casa. Mas, de novo, uma alternativa
mais flexivel, pode estar na SecexConsenso. Um
caminho. O reequilibrio, muitas vezes, pode ser
feito até com base do que estd estabelecido no
préprio contrato original. Muitos deles, oferecem
vantagens para as concessionarias neste sentido,
porém, muitas vezes essas empresas entendem
gue estas vantagens previstas sao insuficientes, e
ai deixam de realizar investimentos ou acabam nao
os realizando por de fato ficarem descapitalizadas.
E é por isso que eu acredito que a Secretaria de
Consenso possa ser viavel nessas solugoes. l

Foto: Marcos Oliveira/Agéncia Senado
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COALIZAO
TRANSVERSAL

Promovido pelo Tribunal de Contas da Unido — TCU o 82 Forum Nacional
de Controle, com foco na “Governanga de Infraestrutura: Planejamento,
Financiamento e Impactos Climdticos; mirou em “fomentar um debate
produtivo que possa resultar em acdes concretas e politicas publicas eficazes,
visando uma infraestrutura de transportes que sustentem o desenvolvimento
econémico e social do Brasil”

Fotos: Samuel Figueira /TCUoficial

btendo éxito em aproximar -

Oe concentrar - diversos atores

e diferentes vozes que tém

como objetivo final o “destravamento de
empreendimentos”, bem como a promocgao
de “infraestruturas resilientes”, acdes
amplamente defendidas por seu mentor, o
ministro Augusto Nardes, o Férum, também
cumpriu um papel didatico, ao expor novos
conceitos e metodologias capazes de trazer

maior convergéncia entre agentes publicos
e privados, necessariamente, afinando uma
sintonia que, afinal, tem a condicao de trazer
uma prestacdo de servicos mais eficiente,
melhor e mais inteligente no aproveitamento
de recursos.




Confiamos na boa fé, confiamos

na boa técnica e nas interacoes

que temos com o Ministério dos
Transportes eaInfraS.A., que tem
sido extraordinarias.
]

Setor de Administracao Federal Sul -
SAFS, Quadra 4, Lote 1, Rua dos Anexos Sul,
Esplanada dos Ministérios, Brasilia, Distrito
Federal, Brasil. O espaco encontra o tempo, no
inicio de setembro, pelas maos da instituicao
que faz da higidez o perfil de execucao de
sua tarefa maxima, centrada no controle
externo. Respeitada e inquestionavelmente
atuante, a perspectiva atual do Tribunal de
Contas da Uniao, € uma que esta associada
ao protagonismo brasileiro, na vanguarda
entre as instituicbes congéneres ao redor
do mundo civilizado. E verdade que, ainda
que o Brasil oscile entre periodos de maior
Oou menor projecao internacional — algo
natural aos sabores das democracias e seus
alinhamentos — o TCU, tem se mostrado,
ndao apenas entre blocos e comunidades
internacionais, uma “figura de proa”, bastante
singular, proeminente e referencial em
termos de novos conceitos e abordagens
concernentes a natureza da prépria atividade.
Da adoc¢ao por um viés conciliador, apoiado
em premissas estritamente técnicas, e com
caracteristicas menos punitivas e muito
mais educativas, a evolucao institucional da
corte, colhe hoje bons frutos, ao tornar-se na
materializagao fisica de um ambiente aberto
a discussdes e inovagdes. Uma alta cupula,
resultado de uma visao funcional do estado,
enquanto agente de entregas necessarias
as demandas da sociedade. E que portanto,

Renan Filho,
Ministro dos Transportes

VIII - FORUM NACIONAL DE CONTROLE

Bruno Dantas,
Presidente do Tribunal de Contas da Unido

possui a prerrogativa de atrair as aten¢des e 0s
interesses daqueles que desejam avancar em
realizagbes de forma coerente, sem contudo,
desconstruir o progresso ja construido. Entre
pares heterogéneos, fazendo convergir
os diferentes e buscando alternativas em
comum, a casa tem oferecido, afinal um
equilibrio real, para além do simbolismo
presente no fiel de uma balanga, por meio de
suas recomendagdes e em inumeros casos —
aconselhamentos. Tal contextualizacao, ainda
que estendida, se faz justificada, a partir do
momento em que é preciso compreender a
moderagao que permeia as mais recentes
edicdes dos Féruns promovidos pela corte,
extrapolando a esfera mais restrita a auditores
e profissionais de drea, expandindo-a para
outros publicos, autoridades, representantes
de governo e classe empresarial, refletindo
um desejo dos préprios ministros, que ao
conduzir a corte a novos e sofisticados
instrumentos de governancga e transparéncia,
tém induzido ao aperfeicoamento ou
mesmo a adogao destes processos, por
parte de outras autarquias e instituicoes,

Nos entendemos, aimportancia
dos temas abordados neste forum,
em especial a governanca, como
objeto que traz resultados. Ela que
é o somatorio do fortalecimento da
democracia, com a propria gestao
publica, e que significa coisas simples:
gerir o servico puiblico com ética,
transparéncia ativa, proximidade a

populacao e responsabilidade.
-
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para além da esfera de influéncia natural
Federal. “Confiamos na boa fé, confiamos
na boa técnica e nas interacdes que temos
com o Ministério dos Transportes e a Infra
S.A, que tem sido extraordinadrias”, disse
em seu discurso de abertura o Presidente
do Tribunal de Contas da Unido, ministro
Bruno Dantas, exemplificando um entre os
varios ganhos em didlogo que a corte tem
conseguido empreender, em especial, no
sentido de prevenir o “Apagao das canetas”
(como o préprio ministro Dantas colocou),
uma vez que o TCU tem buscado maior
previsibilidade, consolidando e quando
necessario, atualizando entendimentos,
ultrapassando um papel de mero aplicador
de jurisprudéncias, um fato reconhecido
por parte do atual executivo Federal, como
externado pelo ministro dos Transportes
Renan Filho, que se referiu a uma inovagao
do proéprio Tribunal, como uma potente
ferramenta para mitigacdo de divergéncias:
a SecexConsenso (Secretaria de Controle
ExternodeSolucaoConsensualePrevencaode
Conflitos), que, de acordo com o ministro “esta
conseguindo de fato, e ndo apenas em teoria,
reduzir conflitos”, afirmou. “Nos entendemos,
a importancia dos temas abordados neste
féorum, em especial a governanga, como

Augusto Nardes,
Ministro do Tribunal de Contas da Unido

objeto que traz resultados. Ela que é o
somatdrio do fortalecimento da democracia,
com a prépria gestdo publica, e que significa
coisas simples: gerir o servico publico com
ética, transparéncia ativa, proximidade a
populacao e responsabilidade”, registrou o
ministro dos Transportes, diante de presencas
ilustres como o presidente da Infra S.A., Jorge
Bastos, do ministro das Minas e Energia
Alexandre Silveira, o ministro de Portos e
Aeroportos, Silvio Costa Filho, o ministro
da Controladoria-Geral da Uniao, Vinicius
de Carvalho e o ministro do Tribunal de
Contas da Uniao, Jorge Oliveira, que mediou
a palestra “Desafios e perspectivas para a
construcao de infraestruturas resilientes
a impactos climaticos”, apdés o inaugural
e emblematico debate “Governanca com
enfoque na infraestrutura”, ndo por acaso, a
pauta defendida intransigentemente pelo
Ministro do Tribunal de Contas da Uniao,
Augusto Nardes, que em suas boas vindas,
frisou: “E preciso sincronizar o Brasil. E preciso
haver uma transversalidade com os estados.
Falta conversa, falta debate. As instituicoes
precisam dialogar melhor. E importante nos
termos essa capacidade de trabalharmos
juntos e tecnicamente. Precisamos destravar
o estado brasileiro”.

E preciso sincronizar o Brasil. E
preciso haver uma transversalidade
com os estados. Falta conversa, falta
debate. As instituicdes precisam
dialogar melhor. Eimportante

nos termos essa capacidade

de trabalharmos juntos e
tecnicamente. Precisamos destravar

o0 estado brasileiro.
T



0 Ministério dos Transportes,

hoje, tem uma agenda de
sustentabilidade e governanca
institucionalizada. Para nos, falar
destes temas, é falar de premissas
de projeto. Nao é um conceito, ou
uma area que se vinculaemuma
tentativa de viés politico, vestida de

inovacao. E umarrealidade.
[

VIII - FORUM NACIONAL DE CONTROLE

Cloves Eduardo Benevides,
Subsecretdrio de Sustentabilidade do Min. Transportes

H LIDERANCA PELO EXEMPLO

No radar das pastas e instituicbes mais
dinamicas do executivo e dos poderes, as
politicas e compromissos de compliance,
elaboracao e adocao de politicas ESG,
com destaque para as sustentabilidades
e a governanga, mais do que um foco de
estudo e de demonstracao de como estes
conhecimentos vem sendo absorvidos, é
uma pauta que se encontra — até de forma
positivamente surpreendente — muito evoluida.
Ao menos no que tange a alta gestao federal,
de acordo com algumas exposicbes, como a
que foi proferida de forma bastante objetiva
pelo Cloves Eduardo Benevides, subsecretario
de Sustentabilidade do Ministério dos
Transportes, da uma boa ideia de como o pais
ja pode ser considerado um ponteiro no tier de
paises mais efetivos em transformar discurso
em realidade: “O Ministério dos Transportes,
hoje, tem uma agenda de sustentabilidade
e governang¢a institucionalizada. Para nos,
falar destes temas, é falar de premissas de

projeto. Nao é um conceito, ou uma area que
se vincula em uma tentativa de viés politico,
vestida de inovacao. E uma realidade”. Para
atingir este objetivo, que ele classificou como
um “reposicionamento institucional” do MT,
o subsecretdrio explicou que o MT adotou
duas medidas principais neste sentido,
inicialmente: o estabelecimento do COSUST
— Comité de Infraestrutura Sustentdvel em
Transportes Terrestres, Portos e Aeroportos
(em conjunto com o Ministérios de Portos
e Aeroportos), e a ampliacdao dos espacos
de participacao social, colocando como
prioritaria a participacao dos processos de
escutas e consultas populares. Pautas de
inicio, que afinal, tem a fung¢ao de manter o
Ministério em “constante nivelamento com
o momento mundial e brasileiro da pauta
climatica, estabelecendo também para isso,
coordenagdes setoriais, a CDRI — Coalizao
sobre Infraestrutura Resiliente a Desastres e
acordos internacionais neste sentido.
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H REDUCAO DE RISCO DE DESASTRES

Em linha com as tematicas que orbitam a
governanga, e painéis de extrema relevancia
para ocorréncias recentes no Brasil (que se por
um lado, em um periodo do ano sofreu com
pesadas chuvas e a catastréfica enchente no
Rio Grande do Sul, e agora padece com a seca
generalizada), como o “Desafios e Perspectivas
para a Construcdo de Infraestruturas Resilientes
a Impactos Climaticos”, a coordenadora no
Brasil do Escritorio das Nag¢des Unidas para
Reducao de Riscos de Desastres — UNDRR,
Adriana Campelo Santana, vé no acordo de
Sendai, um passo importante e além do viés
reativo ao desastres: “Temos que trabalhar com

Temos que trabalhar com
elementos além do fator climatico,
apoiando paises para que criem
suas politicas para a gestao de
riscos. Isto passa necessariamente
pela construgao de resiliéncia e
infraestruturas resilientes e a
incorporacao da reducao derisco
de desastres no planejamento e
governanca da infraestrutura.
]

elementos além do fator climatico, apoiando
paises para que criem suas politicas para a
gestao de riscos. Isto passa necessariamente
pela construgao deresiliéncia e infraestruturas
resilientes e a incorporagcao da redugao
de risco de desastres no planejamento e
governanca da infraestrutura”. Inserido no
acordo global, estd o Sendai Framework,
que objetiva a reducgao de riscos e perdas de
vidas; de meios de subsisténcia e saude; de
ativos econdmicos, fisicos, sociais, culturais
e ambientais, com horizonte até 2030,
constituindo o primeiro grande acordo global
pos 2015.

Adriana Campelo Santana,
Coordenadora no Brasil do UNDRR






Wi eventos

0 oportuno evento, reforcoua
importancia das solucoes juridicas
e do processo competitivo, além

de enfatizar o impacto positivo das
melhorias na infraestrutura para os
usuarios das rodovias.

B PERSPECTIVAS

Com andamento em painéis técnicos,
€ preciso registrar que o magnetismo do
evento foi capaz de atrair e fomentar debates
em alto nivel, também em segmentos mais
especificos, como opinou o diretor-geral da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT, Rafael Vitale: “Foram discutidas questdes
centrais na governanca da infraestrutura,
especialmente considerando os desafios
e solugbes relacionadas as concessoes
rodovidrias. Algumas concessdes rodovidrias
tém enfrentado desafios para atingir as metas
de investimentos e garantir a prestacao
de servicos adequados, o que reforca a
necessidade de solugbes juridicas criativas
que assegurem o sucesso desses contratos. O
oportuno evento, reforcou a importancia das
solugdes juridicas e do processo competitivo,
além de enfatizar o impacto positivo das
melhorias na infraestrutura para os usuarios
das rodovias”, sintetizou apds sua prelecao no
bloco de debates “Maturidade em Projetos de
infraestrutura: exemplos e boas praticas”, em
uma visao muito similar a do diretor-presidente
da Associacao Brasileira de Concessionaria
de Rodovias — ABCR, Marco Aurélio Barcelos:
“Este é um evento expoente da governanca,
de controle, e dd4 uma dimensdao muito boa
do que é essa nova visao da administracao
publica”, que foi um dos integrantes do médulo

Este é um evento expoente da
governanca, de controle, e da uma
dimensao muito boa do que é essa

nova visao da administracao publica.
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Rafael Vitale,
Diretor-geral da ANTT

“Concessdes em Foco: Seguranga Juridica na
Renegociacao de Contratos”. Ex-diretor do
DNIT e atual coordenador de Infraestrutura e
Logistica - Instituto Pensar Agro, Luiz Pagot,
por outro lado, defendeu, além de além de
investimentos de longo prazo: “E preciso
melhoria efetiva na malha rodoviaria Federal,
em especial dos acessos portudrios, de forma
imediata, com a criacdo de vias expressas para
estes terminais. Em um momento em que se
fala tanto de sustentabilidade, e ESG, nada
melhor do que acabar com o desperdicio de
tempo e o volume de emissbes causados
por esses gargalos, que também ferem a

competitividade”, disse. Representando o
“Movimento da Infraestrutura” a CEO do
Movelnfra, Natalia Marcassa, durante o

painel "Planejamento integrado: o futuro dos
transportes no Brasil" destacou: “Precisamos
iniciaressedebatede comolinkarplanejamento
e investimento. As PPPs sao um caminho, mas
ainda exige contraprestagao do poder publico.

Foto: Jeff D'Avila/ANTT

Marco Aurélio Barcelos,
Diretor-presidente da ABCR



LuizPagot,

Coordenador de Infraestrutura e Logistica do IPA

O arcabouco legal do setor de infraestrutura
melhorou muito nos ultimos 30 anos, trazendo
seguranca juridica ao pais, mas podemos
avangar mais”, instou executiva, que alertou:
“Infraestrutura e politica publica precisam de
previsibilidade de longo prazo”, frisou.

Natdlia Marcassa,
CEOdo Movelnfra

VIII - FORUM NACIONAL DE CONTROLE

Em um momento em que se fala

tanto de sustentabilidade, e ESG,

nada melhor do que acabar como
desperdicio de tempo e o volume de
emissoes causados por esses gargalos,
que também ferem a competitividade.

I —
B EM SUMA

Com a adesao macica de participantes e
autoridade de todo o territério Nacional, o VI
Férum Nacional de Controle, obteve éxito em,
como aludiu seu criador no inicio de sua fala,
ressaltar a “importancia da governanca eficaz
e resiliente na infraestrutura nacional”. Além
da participagao fisica, a adesao do publico
por meio remoto, também reunindo algumas
centenas de profissionais e interessados na
temadtica (assim como alguns integrantes da
redacao de RodoVias&Infra que ndo puderam
ir pessoalmente), esta disponivel na integra,
em mais de 10h de debates, divididos nos
seus 5 painéis: "Desafios e perspectivas para
a construcao de infraestruturas resilientes
a impactos climaticos"; "Investimentos para
manutencao e ampliacao da malhalogisticaem
temposdeescassezderecursos';"Planejamento
integrado: o futuro dos transportes no Brasil" ;
"Concessdes em foco: seguranga juridica na
renegociacao de contratos"”, e "Maturidade em
projetos de infraestrutura: exemplos e boas
praticas", restando disponivel ao publico no
canal do YouTube da instituicao no endereco:
https://www.youtube.com/@TCUoficial -
cuja recomendacao de acesso este perioddico
considera  absolutamente  recomendavel,
para a compreensao do que existe de mais
atualizado, moderno e contemporaneo acerca
dos temas expostos. il

0 arcabouco legal do setor de
infraestrutura melhorou muito
nos tltimos 30 anos, trazendo
seguranca juridica ao pais, mas
podemos avancar mais.
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Fdbio Mitidieri

Governador do estado de Sergipe

efinidores para a drea técnica e

essenciais para a divulgagcao de novos

equipamentos e tecnologias, 0s eventos

que congregam a grande comunidade
do rodoviarismo brasileiro todos os anos,
consistem uma efeméride que além da uniao,
denota a forca de um segmento que esta sempre
pronto — e dvido — por inovacao.

Sempre um sucesso de critica, e
definitivamente um sucesso de publico (via de
regra, altamente qualificado, com representantes
das mais elevadas instancias do rodoviarismo
brasileiro), o grande encontro da comunidade
estradeira do Brasil, tem também sido cada
vez mais, uma ocasiao de convergéncia para as
forcas politicas. E nao apenas delas. Presencas do
executivo, legislativo e do judicidrio, de diversos
estados do Brasil, mostram com clareza, que
o bindbmio ENACOR-RAPv, estd extrapolando
e ampliando as discussdes mais criticas para o
modal, fazendo-as “subir” na pauta de prioridades
de governos e instituicbes, devolvendo-lhe o
status de ativo crucial para qualquer estratégia
minimamente séria de evolucao que culmine em
um incremento econémico e social perene. E, de
Certa forma, Aracaju, confirma esta percep¢ao:
“Trazer tantos profissionais da engenharia aqui
é uma honra. E um momento especial para nos.
Durante toda a semana, Sergipe serd a capital
da engenharia, e hoje destacamos o papel do
Enacor e dos engenheiros no desenvolvimento
do nosso estado. Eu nao tenho duvidas de que,
durante toda a semana, através das palestras, das
apresentacdes e das inovagoes, vamos fortalecer
ainda mais a nossa equipe de engenharia e 0
setor de desenvolvimento do estado. Essas trocas
de experiéncias e inovacbes vém para serem
incorporadas, com o intuito de fortalecer a nossa

Trazer tantos profissionaisda
engenharia aqui é uma honra. Eum
momento especial para nés. Durante
toda asemana, Sergipe sera a capital
da engenharia, e hoje destacamos o

papel do Enacor e dos engenheiros no
desenvolvimento do nosso estado.
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infraestrutura e os nossos 6rgaos de engenharia,
como a SEDURBI (Secretaria e Estado do
Desenvolvimento Urbano e Infraestrutura)’,
afirmou o governador do estado de Sergipe,
Fabio Mitidieri, ainda na abertura do encontro,
lembrando a todos, a opcao feita pelo estado,
em direcdo - literalmente - a novos caminhos:
os investimentos em infraestrutura, com R$
1,6 bilhdo alocado para melhorias, sendo que,
apenas em agosto e setembro, cerca de RS 550
milhdes devem ser investidos em rodovias. “Isso
demonstra o compromisso do governo com a
recuperacao das rodovias e com a melhoria
da seguranga do conforto para a populagdo”,
finalizou, sinalizando os objetivos que vém
sendo alcangcados paulatinamente, quildmetro
a quildmetro, pelo DER/SE, sob a secretaria.
Também presente ao evento, o secretdrio
de Estado do Desenvolvimento Urbano e
Infraestrutura, Igor Albuquerque, ele mesmo
um egresso do DER/SE e um entusiasta do
rodoviarismo, por sua vez, destacou: “E grande

E grande aimportancia desse
encontro, para melhorar e refinara
capacidade técnica de planejamento
e execucao, que, incrementama
qualidade e eficiéncia das entregas
Igor Albuquerque promovidas por nds, como em
Desenvolﬁ?rfm':;?:aieaisgz l:#gestrutura programas omoo Pro ROdOVlaS.
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a importancia desse encontro, para melhorar e
refinar a capacidade técnica de planejamento
e execugao, que, incrementam a qualidade e
eficiéncia das entregas promovidas por nos,
como em programas como o Pré Rodovias
(@tualmente em sua fase 3). Sdo Investimentos
para a populacdo que estd presente em
todo o estado, com servicos de implantagao
e pavimentacdo, junto a investimentos em
obras grandes, como o complexo rodovidrio
Tancredo Neves — Coroa do Meio e a prépria
Ponte Aracaju — Barra dos Coqueiros. Entao, o
evento também contribui para a divulgacao
de trabalhos, para um grande numero de
pessoas do Brasil todo”. Destacada a presenca
de visitantes, o Enacor foi encarado pela alta
gestao sergipana, justificadamente, como um
ponto alto para destacar também, os esforcos
do estado pelo viés do turismo, como explicou o
secretario de estado do Turismo, Marcos Franco,
a frente da SETUR: “E um evento qualificado,
no qual o DER/SE veio trabalhando ha mais de

E um evento qualificado, no qual

o DER/SE veio trabalhando ha

mais de um ano e que mostraa
transversalidade de nossa pasta, que
tem que conversar bem com todos os
setores para o beneficio do estado,

. . Marcos Franco
espeaalmente com a infraestrutura. Secretdrio de estado do Turismo
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um ano e que mostra a transversalidade de
nossa pasta, que tem que conversar bem com
todos os setores para o beneficio do estado,
especialmente com a infraestrutura. Nés temos
estudos ai que apontam que, quando se investe
adequadamente em infraestrutura, multiplica-
se por dois a potencialidade turistica de atragao.
Entdo o Enacor, € o maior acontecimento técnico
desta natureza em nosso estado, com um
numero recordista de participantes e que nos
deixa muito contentes com esse resultado que
vem de um trabalho a varias maos”, registrou.
Representando o mais importante ¢érgao
rodovidrio de Sergipe, e portanto, na qualidade
de anfitrido e chefe da comissao organizadora
do evento, que trabalhou intensamente para
sua realizacao, o diretor Presidente do DER/
SE Anderson das Neves, avaliou “Estamos
muito felizes de ter tido esta oportunidade
de sediar esse evento tao importante para
as rodovias de todos os estados do Brasil. E
um motivo de muito orgulho pra nés, porque
nds queriamos mostrar que Sergipe, apesar
de ser pequeno em dimensdes, tem feito
grandes esforcos para fazer as melhorias, fazer
o caminho melhor. Fazer a criangca chegar na
escola sem ter que passar na estrada de terra.

Estamos muito felizes de ter tido esta
oportunidade de sediar esse evento
tao importante para as rodovias
de todos os estados do Brasil. Eum
motivo de muito orgulho pra nés,
porque nos queriamos mostrar que
Sergipe, apesar de ser pequeno

em dimensoes, tem feito grandes Anderson das Neves
esforcos para fazer as melhorias. DiretorFresidente o DER/SE
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A ambulancia chegar onde precisa, e as pessoas
terem certeza de que vao sair e vao voltar. Sao
coisas que parecem pequenas, mas que fazem
a diferenca para a populacao e, que sabemos,
sao o principal motivo de estarmos aqui com
quase 2 mil pessoas presentes, que se dedicam
para que isso se torne uma realidade sempre
que possivel no pais todo. Passamos do sonho
a realidade, com este evento que é uma honra
e uma responsabilidade, pois é o maior do
pais e da América do Sul”, disse o diretor. De
fato, se tradicionalmente o ENACOR e o RAPv
tém, ao longo de sua histdria, constituido um

Fauzi Nacfur Junior
Presidente da ABDER

elemento aglutinador entre as instituicoes
estaduais rodoviarias nacionais, é bem verdade
também, que eles tém ganhado dimensdes
que ultrapassam as fronteiras verde e amarelas,
e mesmo geracionais, como destacou o
presidente da ABDER, Fauzi Nacfur Junior: “E
um prazer a gente estar aqui em Sergipe, com
um governador que tem um interesse enorme
na infraestrutura vidria. Isso demonstra a
preocupacdo que ele tem com a infraestrutura
vidria e, com isso, esta favorecendo saude,
educacdo. A importancia de um evento deste é
congregar pessoas de todos os estados do pais
e até pessoas de fora. A gente tem empresas
hoje de Portugal, da Bélgica, da América Latina
trazendo novidades, reciclando, trazendo
pessoas experientes que vivenciaram 30, 40
anos de rodoviarismo e podem compartilhar
com um estudante ou um recém-formado”,
explicou o presidente, chamando atenc¢ao para
um diferencial importante do evento.

E um prazer a gente estar aqui

em Sergipe, com um governador
que tem um interesse enorme na
infraestrutura viaria. Isso demonstra
a preocupacao que ele tem coma
infraestrutura viaria e, comisso, esta
favorecendo satide, educacao.
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Luciana Nogueira
Presidente da ABPv

B REFERENCIAS

Representando a Associacdo Brasileira de
Pavimentacdao - ABPv, sua presidente Luciana
Nogueira, como tradicionalmente o faz para ilustrar
sua fala, desta feita buscou inspiracdo na obra “La
vie devant soi”, ou, “a vida a sua frente” de Emile
Ajar, pseudénimo do Romancista, Piloto, diretor e
diplomata lituano Roman Kacew, mais conhecido em
sua obra como Romain Gary, que conta a historia de
uma relagao fraternal entre madame Rosa e seu filho
adotivo mais velho, Momo. Na passagem elencada
pela presidente, alude-se a capacidade de sonhar,
“para a frente”, independente da idade, um fato
lembrado para registrar que, neste ano, junto aos
75 anos do DER/SE, também a ABPv cumpre seus 65
anos, sonhando sempre com o progresso. “A ABPv
vem contribuir para este evento, também com sua
capacidade de sonhar, tanto para tras, relembrando
comorgulho o seu passado, quanto para a frente, com
um futuro melhor para as nossas rodovias, discutindo
aqui temas atuais, de grande relevancia técnica, sem
perder de vista a sustentabilidade. Sao mini cursos,
palestras e materiais que enriqueceram esses 4 dias,
com esse verdadeiro caldeirdao de informacdes”,
disseram a presidente.

E uma alegria para nés sediar este
evento nesta cidade extraordinaria,
uma das primeiras capitais
planejadas do Brasil. Uma capital
pujante, que nasce pela engenharia.
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A ABPv vem contribuir para

este evento, também com sua
capacidade de sonhar, tanto para

tras, relembrando com orgulho o seu
passado, quanto para a frente, com um
futuro melhor para as nossas rodovias.

- ]
B OS ARCOS E O SOL

Presente a ocasiao, o prefeito de Aracaju, Edvaldo
Nogueira, destacou: “E uma alegria para nés sediar
este evento nesta cidade extraordindria, uma das
primeiras capitais planejadas do Brasil. Uma capital
pujante, que nasce pela engenharia. A mesma
engenharia presente neste evento, que contribui, ao
cuidar de nossas estradas, com o desenvolvimento
econdmico e social do Brasil. Quando falamos de
pavimentacdo e rodovias, estamos falando dos
caminhos para o progresso. Com sustentabilidade,
por meio de infraestruturas capazes de fazer frente
aos novos desafios climaticos. Eu fiquei muito bem
impressionado com as pautas a serem discutidas
no ENACOR e no RAPy, por que vejo que elas vém
de encontro a essas necessidades, com muita
eficiéncia. Entao, é preciso enaltecer e parabenizar
essa iniciativa, que nos orgulha muito, por ser
realizada aqui em Aracaju”, disse, convidando ainda,
aos presentes a desfrutar, em seu tempo vago, das
belezas e sabores da capital sergipana, tao peculiar,
colorida e acolhedora.

Edvaldo Nogueira

Prefeito de Aracaju




B ESCALA FEDERAL

Parceiro de primeira mao dos departamentos
estaduais em suas atividades em diversas
unidades federativas, o Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes — DNIT, braco
executivo do Ministério dos Transportes, sob
o ministro Renan Filho, também foi uma das
instituicOes ativamente representadas no encontro,
detalhando investimentos importantes, como a
Ponte Interestadual entre Nedpolis (SE) e Penedo
(AL), bem como procedimentos estratégicos como
a federalizacdo do trecho rodovidrio que servird
a este propdsito, demonstrando a disposicao
ao didlogo e o perfil de agente conciliador de
interesses de infraestrutura da autarquia, dentro
de uma politica logistica mais ampla para o Brasil,
como colocou o diretor-executivo do DNIT, Carlos
Antbnio Rocha de Barros: “Estamos reunidos aqui
para discutir, aprender e trocar conhecimentos
sobre os desafios e as inovagdes na infraestrutura
dos modais de transporte, logistica, tecnologia
e transito. Neste contexto, nés entendemos que
esta edicdo do evento, também representa um
passo interessante para maior integracao da
regiao Nordeste do Brasil as suas outras regioes.
O ministério dos Transportes tem esse objetivo
de integracdo, que é trazido também, para os
esforcos de reconstrucao no Rio Grande do Sul,
capitaneados pelo Superintendente do DNIT
no Rio Grande do Sul, Hiratan Pinheiro da Silva,
que, com sua equipe, tém feito a diferenca no
restabelecimento das infraestruturas essenciais,
atuando de forma rdpida, facilitando o acesso de
SOCOrro e servigos aos locais atingidos”, relembrou.

Carlos Antonio Rocha de Barros
Diretor-executivo do DNIT

Superintendente do DNIT/RS, Hiratan Pinheiro,
é homenageado na ceriménia de abertura pelas
contribuicoes as obras de recuperacdo apos as
enchentes deste ano

Estamos reunidos aqui para
discutir, aprender e trocar
conhecimentos sobre os desafios e
as inovagoes na infraestrutura dos
modais de transporte, logistica,
tecnologia e transito.
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B RECONHECIMENTO

“Este foi um evento de muito sucesso, batendo
um recorde de inscritos e participantes. Um
evento composto de diversas palestras técnicas,
com mesas redondas em um conteddo muito
informativo e relevante para toda a comunidade
e que mesmo apds 0 encerramento, continuarao
disponiveis para consulta livre. N6s também
aproveitamos para agradecer ao NOSSO ex-
presidente e ex-diretor de planejamento, um dos
preceptores do Enacor e fundador do evento,
Riumar dos Santos, por sua persisténcia e suas
enormes contribuicdes, desde o DER-GO, AGETOP,
DNIT-GO, GOINFRA e a prépria ABDER, e que segue
agora, para encarar novos desafios, em uma nova
fase”, afirmou o superintendente executivo da
ABDER, Rui Corréa Vieira. Presidente da comissao
organizadora, para o ENACOR-RAPv em Sergipe,
estabelecida ja nos estertores da edicao realizada
em Foz do Iguacu (PR), o procurador Juridico do
DER/SE, Frederico Galindo, registrou: “Realizar
um evento desta natureza e dimensdes, nao é
facil. Contamos com muito apoio dos integrantes,
nao apenas do nosso Departamento, mas
também de outros Departamentos, e, claro as
amizades perenes, que se formaram com base
na confianga. E um evento de infraestrutura de
transportes que agora segue para Minas Gerais,
que certamente ira fazer um belissimo trabalho,
dentro desta competicao sadia que temos entre
nés, de um querer fazer melhor e mais bonito
que o outro”, declarou.

Rui Corréa Vieira
Superintendente executivo da ABDER

Este foi um evento de muito sucesso,
batendo um recorde de inscritos e
participantes. Um evento composto
de diversas palestras técnicas, com
mesas redondas em um conteudo
muito informativo e relevante para
toda a comunidade.



E um evento de infraestrutura de
transportes que agora segue para
Minas Gerais, que certamenteira
fazer um belissimo trabalho, dentro
desta competicao sadia que temos
entre nos, de um querer fazer melhor
e mais bonito que o outro.

B ORDEM DO MERITO
RODOVIARIO ABDER

Inovagao trazida para esta edicao, a “Ordem do
Mérito Rodovidrio”, enaltece as pessoas fisicas e
juridicas que contribuiram fortemente, nas diversas
areas e disciplinas, tanto para a pratica rodoviarista,
quanto para o engrandecimento institucional
da ABDER. A nova ordem do mérito, contempla
profissionais e técnicos em diversas categorias,
sendo estabelecida sob critérios estritos, pela
diretoriada ABDER, e, portanto, conferida somente as
mais altas personalidades da engenharia rodovidria
do pais. Entre os diplomados, ja no primeiro nome,
uma escolha incontestével: o pioneiro brasileiro em
diagnose de pavimentos, orgulhosamente mineiro
e persona arquetipica da engenharia rodovidria
nacional, professor doutor Paulo Gontijo, presidente
da Strata Engenharia, um reconhecimento a toda
umavida, carreira e trajetéria, dedicados a vanguarda
técnica, internacionalmente reconhecida. Também
na ocasiao, foram diplomados, o engenheiro e
professor Denis Biokino de Souza Pereira pelo seu
desempenho na GOINFRA; o engenheiro José
Beraldo Fortuna Soares, por sua atuagao no DER/RJ;
0 engenheiro Mauricio Marques, por seu trabalho
no DER/DF, a engenheira Carolina Machado
Mendonca e Silva, pelos servicos prestados no DER/
MG; engenheiro Mauro Flavio Cardoso, pelo distinto
trabalho na Direcao Regional de Sao Paulo do DER/
SP, e a engenheira Isabella Cristina Fernandes da
Silva, pela sua dedicagcao ao DER/DF.

Frederico Galindo
Procurador Juridico do DER/SE
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B PREMIO ENGENHEIRO MARIO KABALEM
RESTOM, DA ABPV

Criado em homenagem ao engenheiro que
foi o precursor da Associacao que no inicio dos
anos 1950, estabeleceu as bases de uma missao
com rigor cientifico e técnico, e que acabou
por se tornar sinbnimo das modernas praticas e
aperfeicoamentos na pavimentacao rodovidria do
pais, o prémio engenheiro Mario Kabalem Restom,
apontado pela diretoria da ABPv, foi conferido
ao engenheiro Osvaldo Tuchumantel Jdnior,

profissional com mais de 40 anos de experiéncia
em pavimentagao; ao engenheiro e professor
do IME - Instituto Militar de Engenharia, Antonio
Carlos Rodrigues Guimardes; ao engenheiro
Hiratan Pinheiro da Silva, superintendente
Regional do DNIT/RS; ao engenheiro Jodo Vicente
Falabella Fabricio, diretor Financeiro da ABPv; e
para o engenheiro e professor Joelson Hora Costa,
ex-diretor Presidente do DER/SE.



B ENCONTRO MARCADO

Anfitrides do Enacor 2025, o diretor Geral do DER-MG,
Rodrigo Rodrigues Tavares, concordou: “Este é sem
duvida o maior Enacor ja realizado, e nés temos esse
desafio, de atender as grandes expectativas que ele
gera, e agora estao depositadas sobre nés. E a difusao
do conhecimento, da engenharia rodovidria brasileira,
gue expdes sua qualidade técnica e que se traduz, em
melhorias nas rodovias para a populagao. Entdo, sabemos
gue o ‘sarrafo subiu’ o nivel, e podem esperar, com certeza,
muito empenho de nossas equipes para superar esse
novo patamar”, declarou ele, que ainda destacou que, a
maior comitiva mineira ja presente ao Enacor, constitui
um sinal desta disposicdao em fazer mais e melhor em
2025, no 27° Enacor e na 502 RAPv.

Este é sem duvida o maior Enacor ja
realizado, e nds temos esse desafio, de
atender as grandes expectativas que
ele gera, e agora estao depositadas
sobre nds. E a difusao do conhecimento,
da engenharia rodoviaria brasileira,
que expoes sua qualidade técnica e que
Rodrigo Rodrigues Tavares se traduz, em melhorias nas rodovias
Diretor Geral do DER-MG para a popul a;ao.
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BR-381:

Renan Filho,
Ministro dos Transportes

INVESTIMENTO BILIONARIO
NA RODOVIA DA VIDA

Investimentos de RS 9,34 bilhoes transformardo a BR-381/MG
em um corredor sequro e eficiente, beneficiando milhées de usudrios
e impulsionando o desenvolvimento em Minas Gerais.

novo e promissor ciclo para uma das estradas

mais perigosas do pais. Com a concessao
de 296,3 km de extensao entre Belo Horizonte e
Governador Valadares, a 4UM FIP em Infraestrutura
de Responsabilidade Ltda. assumird a administracao
da rodovia por 30 anos, prometendo investimentos
robustos que devem alcancar R$ 9,34 bilhoes.

“O projeto estd bem estruturado. Eu defendo que
0 projeto seja exequivel. Nao adianta leildo com super
descontao e depois nao ter a obra entregue para as
pessoas. Viveremos no Brasil o maior ciclo de leildes
de infraestrutura, tanto rodovidria quanto ferroviaria,
da histéria”, ressaltou o ministro dos Transportes,
Renan Filho, durante o evento de assinatura.

A concessao trara beneficios amplos a regiao,
como a duplicagdo de 106 km de rodovia, construgao
de 83 km de faixas adicionais e 23 passarelas, além da
instalacdo de Pontos de Parada e Descanso (PPD) para
caminhoneiros. Essas medidas sdo estratégicas para
elevar a seguranca e eficiéncia do trafego na BR-381/
MG, que serve como um importante corredor logistico
entre Minas Gerais, Sao Paulo e Espirito Santo.

Aconcluséo do leildo da BR-381/MG marca um

0 projeto esta bem estruturado. Eu defendo que o projeto seja exequivel.
Nao adianta leilao com super descontao e depois nao ter a obra entreque
paraas pessoas. Viveremos no Brasil o maior ddo de leiloes de infraestrutura,

tanto rodoviaria quanto ferroviaria, da historia.
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Leonardo Boquszewsk,
Presidente da 4UM Investimentos

0 sucesso do leilao é uma batalha
vendda em parceria e sinergia com
0 Governo Federal, Ministério dos
TransporteseInfraS.A..

RODOVIA DA VIDA

Quero firmar aqui um compromisso.
Eusouum ddadao paranaense, a4UM
é paranaense, mas sou fa do povo
mineiro e agente quer é, a partir de
agora, fazer com que a BR-381 seja
chamada de rodovia da vida.

B UM COMPROMISSO
COM A VIDA

Leonardo Boguszewski, presidente da 4UM
Investimentos, destacou o compromisso do
consoércio em transformar a BR-381/MG. “Quero
firmar aqui um compromisso. Eu sou um cidadédo
paranaense, a 4UM é paranaense, mas sou fa do
povO mineiro e a gente quer é, a partir de agora,
fazer com que a BR-381 seja chamada de rodovia
da vida”, afirmou, garantindo que os esfor¢os serao
concentrados em proporcionar mais seguranca e
desenvolvimento a regiao.

Essa transformacgdo vai muito além de melhorias
estruturais. A expectativa é que as obras reduzam
drasticamente o numero de acidentes, que
atualmente assola a BR-381/MG, conhecida como
"Rodovia da Morte". Rafael Vitale, diretor-geral da
ANTT, enfatizou que o leildo marca o inicio de um
novo capitulo: “O sucesso do leilao é uma batalha
vencida em parceria e sinergia com o Governo
Federal, Ministério dos Transportes e Infra S.A.”

Rafael Vitale,
Diretor-geralda ANTT
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B GERAGAO DE EMPREGOS: UM IMPULSO
A ECONOMIA REGIONAL

Além da seguranca e modernizacdao da
infraestrutura, a concessdo da BR-381/MG trard um
impacto direto na geracao de empregos, tanto
durante a fase de obras quanto na operagdo e
manuten¢ao da rodovia. Estima-se que 80.879
postos de trabalho sejam criados, distribuidos entre
empregos diretos, indiretos e aqueles provenientes
do efeito-renda gerado pela obra. Esse numero
reflete a importancia do investimento na rodovia
para a revitalizagdo econémica de Minas Gerais.

“Esse projeto vai gerar empregos em todas as
regides impactadas pela rodovia. Sdao milhares
de familias que serdo beneficiadas direta e
indiretamente pelas oportunidades de trabalho, seja
nas obras, nos servicos de suporte, ou N0 comércio
local que serd impulsionado pelo aumento do
trafego e pela melhoria da estrada’, explicou Jorge
Bastos, diretor-presidente da Infra S.A.

A previsao é de que o pico de empregabilidade
ocorra nos primeiros sete anos, periodo em que

- 1]
Esse projeto vai gerar empregos em
todas as regioes impactadas pela
rodovia. Sao milhares de familias
queserao benefidadas diretae
indiretamente pelas oportunidades de
trabalho, seja nas obras, nos servigos de
suporte, ou no comérdo local que sera
impulsionado pelo aumento do trafego
e pelamelhoria da estrada.
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as grandes obras de duplicacao e modernizacao
estarao em andamento. Com o avan¢o da
infraestrutura, as cidades ao longo do corredor
logistico, como Ipatinga, Joao Monlevade e Coronel
Fabriciano, também deverao sentir os reflexos
positivos no comércio local, com mais circulacdao de
bens e servicos.

Além disso, o aumento de empregos também
contribuird para o desenvolvimento social e
econdmico das comunidades ao longo da BR-381/
MG. A melhoria nas condi¢bes da rodovia permitira
um escoamento mais agil da producao industrial e
agricola daregiao, estimulando novos investimentos
e o fortalecimento de cadeias produtivas locais.




B BENEFICIOS ECONOMICOS E SOCIAIS

Com o inicio das obras previstas para 2024, a
concessao deve gerar empregos, além de beneficiar
3,7 milhdes de pessoas que vivem nas cidades a
margem da rodovia. O ministro Alexandre Silveira,
gue acompanhou o leildo, classificou o dia como
"historico para Minas Gerais". “Aqui, como mineiro,
além da mais importante e histdrica realizagao
de Minas que é duplicar a BR-381, eu agradeco
ao Ministério dos Transportes pelo empenho em
restabelecer a trafegabilidade em todas as rodovias
mineiras”, celebrou.

Com um planejamento estruturado e
investimentos garantidos, a BR-381/MG se prepara
para encerrar o ciclo de abandono e negligéncia.
Nos préximos anos, 0 compromisso €é claro: entregar
uma rodovia mais segura, moderna e eficiente,
refletindo os anseios do povo mineiro e promovendo
o desenvolvimento regional. &

Alexandre Silveira,
Ministro de Minas e Energia

Fonte e Arte:/Mtransportes

Aqui, como mineiro, além da mais
importante e historicarealizacao
de Minas que é duplicara BR-381,
euagradeco ao Ministério dos
Transportes pelo empenhoem
restabelecer a trafegabilidade em
todas as rodovias mineiras.
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A VIDA,
RESPONSABILIDADE

DE TODOS

Comemoradaanualmenteentre os dias 18 e 25 de setembro, eimplicando
necessariamente em agées mais ostensivas, durante a “SemanaNacional
de Transito, promovida pelo Ministério dos Transportes por meio da

Secretaria Nacional de Trdnsito - Senatran, entidades e instituicoes de
trdnsito brasileiros, unem-se em um esfor¢o renovado de educagdo,
fiscalizacdo e engenharia, para a construgdo de um ecossistema de
transito, mais sequro e ambientalmente sustentdvel.

Nacional da Mobilidade, que propoe

uma reflexdo sobre a forma com que
acontecem os deslocamentos pelas cidades e a
discussao de alternativas mais eficientes, e assim
também, aderente as premissas do Plano Nacional
de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito -
Pnatrans. Nestes termos, portanto a ocasido fica
marcada por um convite a mobilizacdo social
por mais harmonia, pacificacao, zelo, respeito e
cuidado com os elementos mais vulneraveis deste
ecossistema, do qual, afinal, todos fazemos parte.
Sob o tema “A paz no Transito comeca por
vocé” a Semana Nacional de Transito 2024,
conforme estipulado no Cdédigo de Transito
Brasileiro — CTB, evento anual que congrega
esforcos  deliberados e generalizados de
autoridades e agentes integrantes do Sistema
anual de Transito, teve sua cerimdnia de inicio em
Brasilia, marcando extensa presenca de técnicos
e profissionais oriundos de todas as partes
do Brasil, superando as expectativas iniciais
de adesdo. Na pauta, educacao, fiscalizacdo e
engenharia, reuniram-se para chamar a atencao
as responsabilidades compartilhadas entre todos
0s que compdem o ambiente de transito, seja

Em paralelo, também é realizada a Semana
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nas estradas, rodovias e vias urbanas, com “adotar
comportamentos que promovam um transito
mais pacifico, consciente e seguro”. Dentro da
proposta deste ano, “As principais acdes alinhadas
ao Pnatrans”, previstas, constituem também, “a
protecdo aos mais vulneraveis, o acalmamento
do tréfego, acessibilidade e sustentabilidade,
reforcando a importancia de um Transito mais
humano e seguro”.



SEMANA NACIONAL DE TRANSITO - 2024

B SEMANA DO TRANSITO 2025

Curiosamente “comecando pelo fim”’, e, ao
mesmo tempo evidenciando o cuidar e o preparo
que uma estratégia de comunicagao nacional deve
ter, a diretora do Departamento de Seguranga no
Transito da Senatran, Maria Alice Nascimento Souza
detalhou o processo de escolha do “mote” da
campanha do proximo ano, relembrou iniciativas
anteriores que obtiveram éxito em mudancas —
ou a adogao — de comportamentos benéficos
para a reducao de acidentes, como as campanhas
nacionais realizadas pelo Sistema Nacional de
Transito, para o combate ao consumo de bebidas
alcodlicas pelos motoristas, e 0 uso do cinto de
seguranca: “O processo de escolha, foi construido
por meio de uma votacao. Nosso secretdrio,
Adrualdo Catdo, nos incumbiu de chegar a um
denominador, em reunides estabelecidas com
varios parceiros, para elencar qual o fator de risco
que mais causa acidentes de transito. E para isso,
usamos as premissas de cases de sucesso, como o
uso do cinto de seguranca e as bebidas alcodlicas
ao volante. Assim, reunimos representantes do SNT,

Aideia deste processo de elaboracao
e escolha de frases, além de
democratica, tem a fun¢ao de tornar
tudo mais participativo e envolvente,
em um tema que é tao importante
para areducao de sinistros e mortes,
induindo ai esta inovacao, que foi
avotacao puiblica, que contou com
votacao aberta e com participacao de
mais de 1 milhao de pessoas, na qual
saiu vencedor o mote: 'Desacelere,
seu bem maior é avida.

técnicos, Detrans e representantes da Sociedade
Civil. E destas extensas conversas, concluimos
que o fator mais premente é a velocidade.
Foram elaboradas mais de 100 frases, que foram
passando por uma triagem, até que restassem
10, que foram encaminhadas a camara temdtica
de educacdo no transito e de onde, afinal, foram
eleitas 3. A ideia deste processo de elaboragcao
e escolha de frases, além de democrética, tem
a funcdo de tornar tudo mais participativo e
envolvente, em um tema que é tao importante
para a reducao de sinistros e mortes, incluindo
al esta inovacgao, que foi a votacdo publica, que
contou com votagcao aberta e com participagao
de mais de 1 milhdo de pessoas, na qual saiu
vencedor o mote: “Desacelere, seu bem maior é
a vida’, falou a diretora, revelando a escolha, que
estd alinhada tanto com as definicdes da ONU
quanto do Pnatrans para enfrentar o excesso de
velocidade, que “Contribui significativamente
para a gravidade dos sinistros’, definindo esta
gestao como prioridade nas campanhas.

Maria Alice Nascimento Souza,
Diretora do Departamento de Seguran¢a no
Trdnsito da Senatran
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Wi eventos

B ARTICULACAO ENTRE AUTORIDADES

Dando seguimento aos pronunciamentos, o
presidente do Instituto Brasileiro de Direito no
Transito - IBDTransito, entidade parceira da Senatran
e vinculada a Ordem dos Advogados do Brasil —
OAB, Danilo Oliveira Costa, defendeu a importancia
da abordagem sistémica como um instrumento
fundamental para gerar “engajamento’, dentro
de um objetivo também por ele apoiado, o “Visao
Zero". Na sequéncia, o superintendente Executivo
da Associacdo Brasileira de Departamentos de
Estradas de Rodagem — ABDER, Rui Corréa Vieira,
ressaltou os esforcos da Associacdo, presidida
pelo engenheiro Fauzi Nacfur Junior, também
presidente do Departamento Estadual de Estradas
de Rodagem do Distrito Federal — DER-DF, para a
diminuicdo do numero de sinistros nas rodovias
estaduais do pals, destacando a interface com as
entidadesfederais e forcasde segurancaqueatuam,
inimeras vezes em acdes conjuntas: “A ABDER
tem envidado esforcos, junto a seus associados,
como fez recentemente no ENACOR, realizado em
Aracaju, em prol da Seguranca Viaria nas rodovias.

E predisoiralém das discussoes
sobre infraestruturas mais sequras
efiscalizacao, avancando também

pela educacao, que consideramos
absolutamenteimportante,
fomentando trabalhos como o que é
realizado pelo DER-DF, emsua
“Escola Vivendal de Transito”, que
évoltada a educacao das ariancas,
tomando-asagentes multiplicadores
de atitudes responsaveis e
conscientes no Transito.
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Neste sentido, temos participado também, tanto
de acbes da Senatran, quanto de iniciativas dos
DER’s em seus estados. Entendemos que é preciso
ir além das discussoes sobre infraestruturas mais
seguras e fiscalizacao, avancando também pela
educacdo, que consideramos absolutamente
importante, fomentando trabalhos como o que é
realizado pelo DER-DF, em sua “Escola Vivencial de
Transito”, que é voltada a educacgao das criangas,
tornando-as agentes multiplicadores de atitudes
responsaveis e conscientes no Transito”, apontoul.
Seguido por Regina Maria Duarte, presidente do
Conselho Estadual de Transito de Mato Grosso do
Sul, CETRAN-MS, e diretora Regional Centro Oeste
do Férum Nacional dos Conselhos Estaduais de
Transito — FOCOTRAN, avaliou a necessidade de
manter a integracao e sintonia entre as entidades
do SNT, “reforcando o didlogo e a cooperagao”, para
“‘cumprir o objetivo de salvar vidas”. Por sua vez,
Givaldo Vieira, presidente da Associacao Nacional
dos Detrans — AND, lembrou os compromissos do
Brasil para o atendimento as metas da segunda

Rui Corréa Vieira,
Superintendente Executivo da ABDER
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Comoumaempresade

planejamento e logistica, voltada

ao pais, nos temos contribuido com
informagoes, por meio do ONTL, que
oferece umavisao geral de todas as
ocorréndias relacionadas a logistica no
pais, induindo sinistros, e temos muita
satisfacao em subsidiar os esfor¢os que

tem feito o nosso secretario Nacional
de transito, Adrualdo Catao, para
auxilia-lo na elaboragao das politicas
de transito com dados confiaveis.

década, destacando o papel da tecnologia no
controle de velocidade, “inclusive, como um
comeco de debate, levando-se em conta a
velocidade média’, clamando por um transito
mais humano. Presente a cerimonia, o presidente
da Infra S.A, Jorge Bastos, declarou: “Como uma
empresa de planejamento e logistica, voltada ao
pais, nés temos contribuido com informagdes, por
meio do Observatério Nacional de Transportes e
Logistica - ONTL, que oferece uma visao geral de
todas as ocorréncias relacionadas a logistica no
pais, incluindo sinistros, e temos muita satisfacao,
em subsidiar os esforcos que tem feito 0 nosso
secretdrio Nacional de transito, Adrualdo Catéo,
para auxilid-lo na elaboracao das politicas de

Alberto Raposo Neto,
Diretor Executivo da PRF

Jorge Bastos,
Presidente da Infra S.A.

transito com dados confidveis. Contem sempre
conosco’, reiterou o presidente. Representando
a nacionalmente reconhecida e atuante Policia
Rodovidria Federal, o diretor Executivo da
PRF, Alberto Raposo Neto, reforcou a grande
necessidade de estreitamento e comunicacao
entre as esferas do executivo, as organizacoes civis
e militares, dentro de um objetivo de incrementar
a capacidade de fiscalizacdo, que de acordo com
ele, tem rendido bons frutos. “Nés costumamos
ouvir falar muito de gquerras, conflitos, mas
esquecemos que a rotina do nosso transito,
costuma ser mais letal e onerosa do que muitos
conflitos armados”, ponderou “Entdo é com essa
rotina que Nds temos que cuidar, e nés temos tido
muito comprometimento com isso. A diretoria
tem atuado incansavelmente em planejamentos
e acbes para reduzir esses nUmeros de sinistros e
mortes. O nosso recado, para a sociedade é, pense
na volta pra casa. Nao existe pressa, imprudéncia
gue tenha mais valor do que voltar para sua familia”,
finalizou o oficial, que apelou ainda a consciéncia
dos presentes, para o que ele classificou como
acoes de “transformacao social”.

Nas costumamos ouvir falar
muito de guerras, conflitos, mas
esquecemos que a rotina do nosso
transito, costuma ser mais letal e

onerosa do que muitos conflitos
armados.
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B LIDERANCA

Diante de um auditério repleto, o secretario
Nacional de Transito, Adrualdo Catao, ressaltou o
processo de coordenacgao exercido pela Senatran,
somente possivel, pela presenca fundamental das
autoridades de transito estaduais e municipais,
Conselhos de Transito — Cetrans e Departamentos
de Transito - Detrans, que efetivamente
“constituem a linha de frente” para os esforcos
e implementacdes de sucesso. “NOs estamos
diante de um momento em que estamos vendo
uma mudancga significativa, que demonstram um
aumento de registros de ocorréncias, proximas
as manchas urbanas. E isso reforca a nossa
percepcao estratégica de municipalizacao, de
maior capilaridade das nossas acdes”, explicou
0 secretdrio, que adicionou: “E por este motivo
que ha tantos projetos e obras no Ministério de
Transportes, relacionados a acessos e contornos,
justamente para desviar o trafego de passagem,

Nds estamos diante de um
momento em que estamos vendo
uma mudanca significativa, que
demonstram um aumento de
registros de ocorréndas, proximas
asmanchas urbanas. E isso reforca
anossa percepcao estratégica

de municipalizacao, de maior
capilaridade das nossas acoes.
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do tridfego local, diminuindo os conflitos. E
neste sentido, os Cetrans e os Detrans sao
instrumentais. Hoje, nds assinaremos uma portaria
que institucionaliza essa relagao entre a Senatran
e os Cetrans, no ambito do Pnatrans, tornando-
0s agentes mais contribuintes e aderentes a
politica nacional de transito, alimentando o
Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de
Transito — RENAEST, que estéd sendo reformulado
por nds e que terd uma participacdo muito forte
das informacdes municipais coletadas pelos
conselhos”, revelou o secretdrio Nacional de
Transito, que, bem ao seu estilo pratico, procedeu
imediatamente a assinatura do documento, junto
aos representantes presentes.

Adrualdo Catao,
Secretdrio Nacional de Trdnsito
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B EDUCACAO
ORIENTAL

Conferindo peso internacional a Semana
de Transito, a presenca de representantes da
Japan Automobile Manufacturers Association
(Associacao de Fabricantes de Automotores
do Japao, em traducéo livre) — JAMA, na figura
dos senhores Koji Maehara e Kazuyoshi Koroki,
atendendo ao convite do Senatran, e que
promoveram uma Vverdadeira aula de historia
acerca dos desafios do transito japonés no
passado, mais especificamente ao final dos anos
1960 (préximo a data de estabelecimento da
JAMA em 1967), em um contexto chamado pelos
japoneses de “Guerra no Transito”, com a palestra
intitulada Road Safety na Traffic Education in Japan
(Seguranca Rodovidria e Educagao no Transito no
Japao), expondo cases de sucesso na terra do Sol
Nascente, através da cobertura de pautas como
Abordagem de Seguranca Rodovidria, e o estudo
de casos relativos a Fiscalizagao; Infraestrutura;
Sistema de Concessao de habilitacbes e Educacao
de Seguranca para o Publico. Elementos que
juntos, literalmente “mudaram o jogo”, resultando
hoje, no Japao, como um exemplo de transito
seguro e civilizado, e, em termos praticos, um
grande exemplo a ser sequido, com valiosissimas
licoes a serem melhor compreendidas e aplicadas
pelo Brasil. Sensei-kata, arigatd go zaimashital

B LANCAMENTO

A ocasidago da Semana no Transito, também
contou com a premiere da colecao de Manuais,
uma iniciativa da Senatran, apresentados por
Daniel Mariz, coordenador Geral de Seguranca
Vidria da Senatran, e Bruno Rizzon, coordenador
de Planejamento da Mobilidade na WRI Brasil.
Constituida por diferentes publicacdes técnicas,
designada “Colecéao de Boas Praticas em
Seguranca no Transito”, contando atualmente
com 9 volumes, constituindo um “resgate” das
publicacdes técnicas de origem Senatran. Como
destaques da nova colecdo, estd o Guia de
Medidas de Moderacao de Trafego. Gravado em
video, a integra da cerimonia de abertura, bem
como dos assuntos aqui explorados, pode ser
acessada pelo canal do Ministério dos Transportes
no youtube.com/@mintransportes. l
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DO PESADELO AO SONHO

A exemplo de outros componentes de sua regido, o Piaui vem sendo
contemplado, ao longo do desenvolvimento da atual gestdo do executivo

Federal, por uma renovada onda de investimentos. Notavelmente, os
realizados pelo o Ministério de Transportes, por meio da Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT e sua Superintendéncia

Regional sob a lideran¢a do engenheiro Ribamar Bastos.

ndicadores para cima, obras com pé “embaixo’,

o Piaui supera um periodo atravessado a duras

penas, consolidando-se neste momento,
como principal ator nordestino no quesito de Indice
de Condicdo de Manutencao — ICM, fortissimo
termdmetro rodoviario, chegando a estratosféricos
85% de malha em Otimas condicdes, o critério
maximo da escala.

Em um contexto muito caracteristico para a
regiao, onde a malha rodovidria se comporta de
uma maneira absolutamente complementar e
interdependente, a corajosa estratégia adotada
pelo ministro dos Transportes Renan Filho, ao fazer
uma opgao em corrigir anos de niveis baixos de
investimento no vidrio federal do Nordeste, tem
surtido efeitos importantes para esta populagoes.
A comecar pela auto estima, até mesmo dos

préprios representantes ligados a pasta: “Para
minha alegria, nossa realidade é incrivell Com
o trabalho incansavel da nossa equipe, o DNIT
Piaui agora lidera no Nordeste (o ICM), com 85%
das rodovias em étimas condi¢des!”, manifestou-
se o superintendente Ribamar, sem esconder
O entusiasmo, em suas redes sociais. Mas, nem
somente deste trabalho mais abrangente -
permanente — e por natureza, dispendioso,
responde pela amplitude das acdes promovidas
pelo DNIT e sua superintendéncia. Afinal, néo é
segredo que a caracteristica de grande parte das
obras tocadas pelo DNIT, como ja apontado por
alguns profissionais da propria autarquia, tém
assumido caracteristicas urbanizadas. E neste
sentido,aatencaodoMinistérioedo Departamento,
tém sido essenciais para a solucao de conflitos
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locais, como as intervencdes na BR-343/Pl em
Teresina, no segmento conhecido como “Ladeira
do Uruguai’, constituindo o “principal ponto
de estrangulamento” da rodovia. O complexo,
também previu uma trincheira em conexao a
Avenida Joao XXIll, promovendo travessias em
desnivel. Presente a cerimdnia de inauguragcao
destas intervencdes que reconfiguraram este
ponto, o ministro Renan Filho, destacou: "Essa obra
ajudou a gerar emprego e vai ajudar a acelerar a
vida das pessoas, 0 que significa mais tempo para
o lazer, para o trabalho produtivo e isso ajuda o
Brasil a avancar. O nordeste brasileiro da bons

RenanFilho,
Ministro dos Transportes
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exemplos ao pais. O Piaui cresce mais do que a
média nordestina e demonstra que a gente pode
ir mais longe. O governo do presidente Lula investe
aqui e vé os resultados, junto com o governo
estadual do Rafael Fonteles’, disse. “Temos na
verdade 3 conjuntos importantes de obras no
estado. As melhorias urbanas da BR-343, esses 5,2
Km e faremos a duplicacao deles. Construiremos
5 viadutos, inclusive uma nova ponte, essa é
uma obra de R$150 milhdes. A terceira obra
importante é a duplicacdo de Teresina até Altos,
27 Km, também incluida no Novo PAC. Projeto
pronto, e publicaremos o edital ainda dentro do
més de setembro, uma obra de R$290 milhdes
de reais”, explicou. Também presente ao evento
de inauguracao, o diretor Geral do DNIT, Fabricio
Galvao, informou: “Essa é uma obra estratégica,
que aplicou investimentos de RS 46 milhdes, além
de desafogar o trafego local, diminuir tempos de
viagem, vai melhorar a comunicagao com o estado
do Ceard".

0 nordeste brasileiro da bons exemplos
ao pais. 0 Piaui aresce mais do quea
média nordestina e demonstraquea
gente pode irmais longe. 0 govemo
do presidente Lulainveste aqui evé

os resultados, junto com 0 govemo
estadual do Rafael Fonteles.




B DETALHES TECNICOS

Conforme apurado junto ao MT, a trincheira
inaugurada pelo ministro, tem extensao total de
pouco mais de 1 Km, sendo que destes, 420 m
estao sob uma rotatdria (motivo pelo qual, alguns
classificam, a obra como ‘“rebaixamento” de via),
‘onde serd composta de duas pistas, cada uma
com 7,20m de largura, separadas por uma barreira
New Jersey, faixas de seguranca com 0,50m e
acostamentos com 1,50m; entre 0 acostamento e
O muro existe a previsao de um refugio/guarda-
rodas com largura de 040m”. Ainda, de acordo
com as informacdes, “Integrado ao Contorno
Rodovidrio de Teresina, o empreendimento inclui
0s viadutos do Mercado do Peixe e do Dirceu, a
duplicagao de um trecho da BR-343 entre a Ladeira
do Uruguai e a ponte sobre o rio Poti, no Conjunto
Tancredo Neves. O projeto desenvolvido pelo DNIT
disciplina o trafego na confluéncia das BR-343 (Av.
Jodo XXIll) Timon — Altos, com melhoria nas alcas
gue dao sentido a BR-316/PI (através da BR-343/Pl)
e Avenida Zequinha Freire”.

Essa é uma obra estratégica, que aplicou
investimentos de R$ 46 milhoes, além
de desafogar o trafego local, diminuir
tempos de viagem, vai melhorara
comunicacao com o estado do Ceara.

Fabricio Galvao,
Diretor Geral do DNIT

DNIT/PI
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B IMPLANTACAO

Ainda, de acordo com informagdes da pasta,
o Piauf tem em curso a ponte que “fard a ligagao
entre os municipios de Santa Filomena, no Piaui, e
Tasso Fragoso, no Maranhao. A obra faz parte do
projeto de implantacao da BR-330/PI e deve ser
umaimportante ligacao para facilitar o escoamento
da produgao de graos da regido, conectando os
municipios do sul piauiense a regiao produtora
de Balsas/MA. Nas préximas semanas, a autarquia
deve licitar obras de duplicacdo nas BRs 343/
Pl e 316/PI, que trarao impactos positivos para a
mobilidade urbana da capital Teresina”. Segundo
o superintendente Ribamar Bastos, “Estivemos
na BR-330/P|, vistoriando as obras da ponte sobre
o Rio Parnaiba, de Ribeiro Gongalves (Pl) a Tasso
Fragoso (MA).

Com 98% da obra concluida, estamos cada vez
mais perto de entregar essa importante ligacao
entre os dois estados. Essa é mais uma obra
inserida no novo PAC do presidente Lula, com
investimentos de RS 32 milhdes que impulsionarao
a infraestrutura e o desenvolvimento da regiao’,
disse o0 engenheiro que vé um futuro breve ainda
mais promissor: “Sinto muito orgulho de fazer parte
desse avanco para o Piauil Agradeco ao ministro
Renan Filho, pelas palavras e pelo reconhecimento
do trabalho do DNIT/Pl. E vem ai mais quase
RS 1,5 bilhdo em investimentos para 0 NOSsO
estado! Nossa equipe segue trabalhando para
garantir rodovias seguras e o desenvolvimento do
nosso estado’, finalizou.

Sinto muito orgulho de fazer parte
desse avanco para o Piaui! Agradego
ao ministro Renan Filho, pelas
palavras e pelo reconhedmento do
trabalho do DNIT/PI. E vem ai mais
quaseR$ 1,5 bilhdo eminvestimentos
para o nosso estado.

20

B PIAUI RECEBE
RS 1 BILHAO EM
OBRAS

O governador Rafael Fonteles ressaltou a
importancia dos investimentos publicos para
0 crescimento econémico do estado. “Quero
agradecer ao presidente Lula, na figura dos
ministros, porque sao mMuitas obras para entregar
e iniciar. S6 do Ministério dos Transportes, temos
mais de RS 1 bilhdo em investimentos’, afirmou.

O ministro dos Transportes, Renan Filho,
destacou que uma combinacdo de fatores, como
uma equipe qualificada, capacidade técnica e
equilibrio financeiro, tem possibilitado a realizacao
de importantes entregas no Piaui. Ele também
mencionou o crescimento do PIB brasileiro em 3%
e o fato de 85% das rodovias piauienses estarem
em boas condi¢cbes. “Temos mais trés obras

Ribamar Bastos,
Superintendente do DNIT/PI




Rafael Fonteles,
Governador do Piaui

importantes: faremos a duplicacdo de 5,2 km no
trechoentrealLadeirado Uruguaiatéarodovidriade
Teresina, construiremos cinco viadutos e uma nova
ponte, investimento de RS 150 milhdes. Teremos a
continuidade da duplicacdo de Demerval Lobao
até Monsenhor Gil, com edital em setembro. Serao
outros RS 190 milhdes. A terceira serd a duplicacao
de Teresina até Altos, RS 290 milhdes. No Cerrado,
tem a BR-330, com obra executada pelo Governo

Wellington Dias,
Ministro do Desenvolvimento Social

Quero agradecer ao presidente Lula, na
figura dos ministros, porque sao muitas
obras para entregar e inidar. 56 do
Ministério dos Transportes, temos mais
deR$ 1bilhdo eminvestimentos.

Estadual. Todas essas obras no Piaui somam
RS 1 bilhdo em investimentos”, explicou o ministro.

O ministro do Desenvolvimento  Social,
Wellington Dias, elogiou o trabalho conjunto da
bancada federal para garantir recursos e a entrega
das obras. “Também destaco nossa equipe do DNIT.
Foi um trabalho unido para fazer o Piauf crescer.
Estradas boas e transporte publico significam
mais  desenvolvimento, gerando emprego.
O que estd acontecendo é desenvolvimento
social e econémico. Da Ladeira do Uruguai até a
Rodovidria, vai ser toda duplicada. Com essa obra
de hoje, somos uma cidade moderna e com mais
qualidade de vida”, avaliou.®

Também destaco nossa equipe do
DNIT. Foi um trabalho unido para

fazer o Piaui arescer. Estradas boas

e transporte ptiblico significam

mais desenvolvimento, gerando
emprego. 0 que esta acontecendo é
desenvolvimento sodal e economico.
Da Ladeira do Uruguai até a Rodoviaria,
vai sertoda duplicada.
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DER/PI OBRAS EM
ANDAMENTO

Governo do Piaui jd recuperou 5 mil quilémetros de rodovias estaduais, o
governador Rafael Fonteles visitou as obras de recuperacdo da estrada de
que liga Campinas do Piaui a Floresta do Piaur,

Este texto é do release oficial do Governo do Piaui - Por: Bruno Pinheiro e Lucrécio Arrais

segunda-feira (23), uma visita as obras de recuperacao

do asfalto da PI-242, localizada no entroncamento com
a PI-241, uma importante via de conexao entre os municipios de
Campinas do Piaui e Floresta do Piaui. As intervencdes na rodovia
estao em ritmo acelerado e a previsao é que sejam 100% concluidas
em até 30 dias, beneficiando diretamente o transito da regiao. A
recuperacao desta estrada faz parte de um projeto mais amplo de
revitalizacao, que ja atingiu mais de 5 mil quildmetros de rodovias
estaduais, proporcionando melhores condi¢bes de trafegabilidade
para os motoristas e aumentando a seguran¢a no transporte de
mercadorias e pessoas.

Durante a visita, o governador Rafael Fonteles ressaltou a
importancia do esforco continuo para melhorar a infraestrutura
rodovidria do Piaui. "Estamos realizando varias acdes para recuperar
asestradasemtodo o estado.Noano passado, entregamos arodovia
que liga Simplicio Mendes a Campinas do Piaui, completamente
restaurada e em excelente estado de conservacao e sinalizacao.
Agora, estamos proximos de concluir mais um trecho importante,
O que representa um grande avanc¢o para a mobilidade e o
desenvolvimento da regiao", destacou o governador, reforcando
0 compromisso de seu governo com a melhoria das estradas e o
impacto positivo que essas obras tém sobre a economia local.

A conclusao dessa obra é aguardada com expectativa por
caminhoneiros, agricultores e moradores da regiao, que dependem
dessas rodovias para o escoamento de produtos e para facilitar o
deslocamento diario, o que reforca a relevancia desse investimento
para a comunidade local.

Ogovernador Rafael Fonteles realizou, na tarde desta

Fotos: Agéncia do Governo do Estado do Piaui
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Rafael Fonteles,
Governador do Piaui
! UM PASSO A FRENTE

O secretario da Defesa Civil, José Icemar Lavor
Neri, mais conhecido como Nerinho, destaca a
importancia da malha vidria estadual do Piaui
no contexto regional e nacional. Ele explica que
o estado possui uma infraestrutura rodoviaria
predominantemente  formada por rodovias
estaduais. “O Piaui tem 7.500 km de Pls, de estradas
de asfalto, enquanto que em BRs sdao pouco mais
de 3.000 km. Entao, o Piaui tem mais do dobro de
estradas sob sua responsabilidade e mais de 5.000
km ja foram totalmente recuperadas”, contabiliza o
secretario, reforcando o compromisso do governo
estadual com a manutencdo e recuperacao das
estradas que sao vitais para a economia local.

Nerinho também destaca que essa recuperacao
é parte de um esforco continuo e essencial para
garantir a seguranca e o fluxo eficiente de veiculos,
especialmente em areas mais remotas, onde as
estradas estaduais sao a principal via de transporte.

A melhoria dessas vias ndao apenas facilita o
transito, mas também tem um impacto direto

0 Piauitem7.500 km de Pls, de
estradas de asfalto, enquanto que
em BRs sao pouco mais de 3.000 km.
Entao, o Piaui tem mais do dobro de
estradas sob sua responsabilidade

e mais de 5.000 km ja foram
totalmente recuperadas.

Estamos realizando varias a¢oes

para recuperar as estradas em todo o
estado. No ano passado, entregamos
arodovia que liga Simplicio Mendes a
Campinas do Piaui, completamente
restaurada e em excelente estado de
conservacao e sinalizacao.

no desenvolvimento econdmico e na qualidade
de vida das populacdes que dependem dessas
estradas para o escoamento de producgdo e para
acessar servicos essenciais.

A intervencao, que corresponde a um trecho
de 245 km, estd sendo realizada com um
investimento significativo de RS 11.904.557,37. A
obra é de responsabilidade da Secretaria de Estado
da Defesa Civil (Sedec) e faz parte de um esforco
mais amplo de recuperacdo da infraestrutura
vidria  estadual, proporcionando  melhores
condicbes de trafego, reduzindo o tempo de
deslocamento e aumentando a seguranga dos
motoristas e passageiros que dependem dessa
rota. A expectativa é que essa revitalizacdo traga
um impacto duradouro para a economia e o bem-
estar da populagao local.

José lcemar Lavor Neri (Nerinho),
Secretdrio da Defesa Civil
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Entrega a pavimentacao asfaltica de ruas em
trés comunidades da zona leste de Teresina.

Os bairros contemplados sao a Vila Santa
Vitoria, Morada do Sol e Bairro Tabajara. O Governo
do Estado entregou, nesta segunda-feira (23), a
pavimentacdo asfaltica de ruas executada por
meio Orcamento Popular Participativo (OPA), nas
comunidades Vila Santa Vitdria, Morada do Sol e
Bairro Tabajara, na zona leste de Teresina. Ao todo,
147 mil m* receberam novo pavimento, além de
sinalizacdo horizontal e vertical adequada para
trechos urbanos. O valor investido na melhoria das
ruas foi da ordem de RS 12,9 milhdes.

As obras foram executadas pelo Departamento
de Estradas de Rodagem do Piaui (DER). Na Vila
Santa Vitdria, as ruas que receberam melhorias
foram Santa Luzia, Engenheiro José Costa Filho
e Gabriel Barbosa. No bairro Morada do Sol
receberam novo asfalto as ruas José Alto de Abreu
e Mundinho Ferraz. J& no bairro Tabajara, as ruas
contempladas foram Santa Teresinha e Avenida
Guaruja.

“O OPA leva obras para a comunidade e é
claro que ficamos muito orgulhosos e felizes pela

Fazer parte de um projeto que é justo,
pois aqui, as entregas foram escolhas
feitas pela comunidade. Comisso, temos
a certeza de estar entregando melhorias
que eram o desejo da comunidade.

Esse projeto é a certeza de que as agoes
do poder piiblico se transformam em
mais qualidade de vida.
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! ASFALTO NAS CIDADES

oportunidade de fazer parte de um projeto que é
justo, pois aqui, as entregas foram escolhas feitas
pela comunidade. Com isso, temos a certeza de
estar entregando melhorias que eram o desejo da
comunidade. Esse projeto é a certeza de que as
acdes do poder publico se transformam em mais
qualidade de vida”, diz Leonardo Sobral, diretor-
geral do DER.

“Nés sabemos que uma das temdticas mais
votadas pela populagao por meio do OPA incluem
obras de mobilidade urbana. E o DER participa
dessa louvavel iniciativa do Governo do Estado
gue tem como marca a participagao popular e a
transparéncia. Portanto, celebramos hoje, aqui,
a entrega de servicos de pavimentacao com
qualidade, padrao DER e agora a popula¢do da
zona leste terd acessos seguros”, finaliza o gestor.

Leonardo Sobral,
Diretor-geral do DER
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¥ MELHORIAS NA PI-262 CELEBRADAS

Caminhoneiros e produtores comemoram
melhor trafegabilidade da PI-262 na Serra do
Quilombo. A pavimentagao da via contribuiu com
a reducao no numero de acidentes e permitiu que
a producao agricola da regido seja transportada
com mais agilidade e seguranca.

Carreteiros que circulam pela PI-262 e
empresarios do agronegdcio comemoram as
novas condicdes de trafegabilidade da estrada
e sobretudo no trecho do rebaixamento da
Serra do Quilombo, na regidgo de Bom Jesus, no
cerrado piauiense. O Governo do Piaui, por meio
da Secretaria dos Transportes (Setrans), inaugurou
no ano passado as obras de implantacdo e
pavimentacao asféltica de um trecho vidrio na
Serra do Quilombo. A intervencgao contribuiu com
a reducao no numero de acidentes e permitiu que
a produgao agricola da regido seja transportada
com mais agilidade e seguranca.

A pavimentacdo asfaltica do trecho da PI-262
foi feita em uma extensao de 1,7 km e liga a BR-
135 (Palestina) ao entroncamento com a BR-397
(Transcerrados). Na obra, foram investidos cerca de
RS 18,9 milhdes, sendo RS 9,5 milhdes provenientes
do Orcamento Geral da Uniao (OGU), por meio do

RECORDES DO PIAU

Ministério da Integragcao e Desenvolvimento Regional
(MIDR), e RS 94 milhdes do Tesouro Estadual.

Pela importancia que tem para o carregamento
de grdos, nao s6 de Bom Jesus, mas de toda a regiao
do Gurguéia, a obra era bastante aguardada e
agora gera resultados positivos, contribuindo para o
desenvolvimento da regido com o escoamento mais
seguro da producgao de graos e de outros produtos.
A circulacao de veiculos de passeio, de 6nibus e de
pessoas também foi facilitada.

O empresario Gleiber Faria, do setor de
insumos agricolas, afirmou que o Governo do Piaui
proporcionou uma melhoria muito significativa para
a regiao do cerrado piauiense com a pavimentagao
da rodovia e rebaixamento do trecho na Serra do
Quilombo. "A questao da logistica melhorou bastante,
0 que também aconteceu na seguran¢a das cargas.
Hoje vocé tem uma certeza que vai sair com suas
cargas e elas vao chegar na hora certa nas fazendas.
Aquela ladeira era muito complicada, teve varias
situacOes de caminhdes quebrarem na subida’, frisa
o produtor.

Ele destacou que antes os produtores tinham
prejuizo porque ndo conseguia aplicar o que precisava
em tempo habil. &
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Wl/i eventos - novacap

Fotos: Kiko Paz/ NOVACAP

NOVA CAPITAL

Empresa simbolo de um sonho, e uma das protagonistas atuais de um novo
ciclo de grandes empreendimentos na Cidade de Brasilia, promovidos pelo
Governo do Distrito Federal — GDE. Renovada, tecnoldgica, e ainda tradicional.

* Realizado com a colaboragéo da, Juliane Fortes, chefe daDivisdo de Obras Diretas e Pavimentagdo Asfdltica.

Capital do Brasil, emm comemoracao aos
seus 68 anos de servicos, completados
este ano, estabeleceu um ciclo de eventos
comemorativos, e entre eles, o Workshop de
Pavimentacao Urbana.
Cobrindo uma diversidade de temas os quais
a companhia possui amplo dominio, como
engenharia urbana, evolucdao dos pavimentos
de concreto, servicos de drenagem pluvial
urbana, licenciamento ambiental, avaliacdao de
pavimentos einovac¢des tecnoldgicas,a ocasiao,
marca mais uma bem sucedida atividade
desenvolvida pela empresa: a propagacao
de conhecimento técnico. Gratuito, e voltado
a engenheiros, arquitetos académicos e
profissionais do segmento construtivoem geral,
o primeiro Workshop promovido pela Novacap,
foi responsavel por juntar, no Espaco Rubens
Rezende (Macarrao), dentro do complexo que
sedia a companhia, um publico de cerca de 400

ACompanhia Urbanizadora da Nova

Fernando Leite,
Presidente da Novacap

pessoas. Entusiasta de primeira mao das grandes
discussodes técnicas, tecnoldgicas e dos avangos
das engenharias, o presidente da Novacap,
Fernando Leite, saudando os presentes,
aproveitou para sinalizar que a iniciativa,
devera tornar-se um formato perene durante as
celebragdes: “A partir de agora, a gente comeca
a se preparar para a edicao 2025", afirmou,
adicionando ainda que “Nesta ocasido, estamos
fazendo um evento de grande importancia
para a engenharia, € uma oportunidade que
estamos dando aos nossos funcionarios, demais
empresas do DF, do GDF, para que se interem e
conhecam o que estd acontecendo nas demais
empresas de ponta do pais. Nos ja somos
referéncia em pavimentacdo urbana, mas
queremos consolidar, buscar aquilo que ha de
mais moderno em tecnologia e gestao”. Entre os
8 principais temas abordados por palestrantes
durante toda a programacgao, o engenheiro Fauzi
Nacfur Junior, presidente do DER/DF, apostou
no conhecimento reunido pelo Departamento,
ao partir para uma prelecao com foco na
“evolucao do pavimento de concreto no Distrito
Federal, destacando inovacdes econdmicas’,

Nesta ocasiao, estamos fazendo um
evento de grande importanda para
aengenharia, é uma oportunidade
que estamos dando aos nossos
fundonarios, demais empresas do

DF, do GDF, para que seinteireme
conhecam o que esta acontecendo nas
demais empresas de ponta do pais.




1° WORKSHOP DE PAVIMENTAGCAO URBANA

A experiénda de fazer o whitetopping,
em 26 km com uma espessura de

21 an, em uma obra que foi entregue
apopulacao, teve muito sucesso.

com grande evidéncia para o case de sucesso
do DER-DF, na execucao da “Via Estrutural™ “a
experiéncia de fazer o whitetopping, em 26
km com uma espessura de 21 cm, em uma
obra que foi entregue a populagao, teve muito
sucesso. Foram 13 quildmetros na pista sul,
que faz o sentido Taguatinga-Plano Piloto, e
mais 13 quildbmetros na pista norte, no sentido
Plano Piloto-Taguatinga. Ha muito tempo
faziamos intervengcdes pontuais, paliativas e
emergenciais na Estrutural, que nao cabiam
mais. O pavimento estava com a vida util
avanc¢ada, bastante deteriorado. Precisavamos
fazer uma reconstrucdo. O novo pavimento
terd vida util prevista de 20 anos. Os buracos e
as irregularidades na rodovia deram espago para
um tapete de concreto estruturado”, explicou
Fauzi. J& o secretdrio de Obras e Infraestrutura
do Distrito Federal, Valter Casimiro, em seu
depoimento frisa aimportancia de eventos como
este “E uma grande satisfacdo estar aqui hoje
participando deste evento, e quero compartilhar
uma situacdo um tanto inusitada de como fiquei
sabendo deste workshop. Ha cerca de 30 dias, nés
enfrentamos uma situacdo em que precisdvamos
realizar uma intervencao emergencial. Tivemos
que cancelar um dos nossos contratos e solicitar
o apoio da Novacap e do DER/DF para concluir
a pavimentacao da Avenida Hélio Prates, que
estava aberta hd mais de um ano. Gragas as

Valter Casimiro,
Secretdrio de Obras e Infraestrutura do DF

Fauzi NacfurJunior,
Presidente do DER/DF

equipes valorosas da Novacap e do DER/DF,
conseguimos concluir essa obra e pavimentar
a avenida. Foi durante esse processo que a
equipe da Novacap mencionou que teriamos
este workshop em comemoracao ao aniversario
da instituicao. Fiquei muito feliz em saber, pois
sei da competéncia das equipes tanto do DER/
DF quanto da Novacap para darem respostas
rapidas e eficazes as demandas do governo e da
populacao. O trabalho que essas duas instituicoes
entregam é sempre de exceléncia e qualidade,
e é com muito orgulho que participo desta
abertura. Temos aqui profissionais especializados,
nao apenas do DER e da Novacap, mas também
da Secretaria de Obras. Momentos como este,
de reciclagem e atualizacao de tecnologias, sao
fundamentais para que possamos continuar a
dar respostas eficientes e de alta qualidade aos
nossos gestores, como o governador lbanés e
a vice-governadora Celina, que nos desafiam a
sempre entregar uma cidade melhor para nossa
comunidade. Parabéns a Novacap pela iniciativa,
e desejo um excelente workshop para todos nés."
finalizou, Casimiro.

0trabalho que essas duas instituicoes
entregam é sempre de exceléndae
qualidade, e € com muito orgulho
que participo desta abertura. Temos
aqui profissionais espedalizados, nao
apenas do DER e da Novacap, mas
também da Searetaria de Obras.
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Paulo Gontijo,
Diretor Presidente da STRATA

Contando também com diversos
representantes de empresas de primeira linha
em termos nacionais (e que possuem estofo de
envergadura relevante em escala mundial) houve
apresentacdes (talvez o correto seria dizer aula
magna) como a do diretor Presidente da STRATA
Engenharia, Paulo Gontijo, versando sobre
diversos temas técnicos, de dominio préprio da
empresa como: Projetos com Tecnologias; Trafego
com Machine Learning; Captura da Realidade em
3D - Topografa a Laser; Projetos em BIM; Sistemas
de Desapropriacaéo com  Geotecnologias;
Gerenciamento Estruturado de Obras, além de
avangos e perspectivas na drea de Concessdes
Rodoviarias. No que tange aos Sistemas de
Pavimentos, foram apresentados os métodos
inovadores de Auscultacdo, congregados com
a Metodologia PARAGON, desenvolvida pelo
préprio engenheiro Paulo Gontijo, e largamente
utilizada nos projetos da empresa, com resultados
comprovados em milhares de quilémetros.

Foram apresentados também aquisicdes
do arsenal tecnolégico da empresa, como
o Curviametro; o RVSV — Road Video Survey
Vehicle; o Orthogonal Pavement Recorder; o
extremamente bem sucedido FWD - Falling
Weight Deflectometer, no qual a empresa foi
pioneira; o GPR — Ground Penetrating Radar, e

Pensamos cada detalhe para entregar
omelhor contetido a quem estivesse
aqui. Aaedito que atingimos nossos
objetivos. Agora, é repensar e buscar

novidades para a sequnda edicao.

Acesse o
resumo do

Workshop, g
e fique por >
.

dentro:

A missao da STRATA é trabalhar de
maneira ética, legal, transparente e
rentavel junto aos dientes, parceiros,
adonistas, fomecedores, colaboradores,
comunidades e orgaos competentes.

o0 AMS — Automated Mark System, entre muitos
outros dispositivos, equipamentos e até mesmo
sistemas, como Sondas Rotativas; Contagem de
trafego IA; Drone VANT eBEE X; Mobile Mapping
Scanner System — Pegasus-Two e Ultimate, da
Leica. Mentor de muitas geragdes de engenheiros
especialistas em diagnose e dimensionamento
de pavimentos, o notavel professor, encerrou
sua apresentacao, de forma tipicamente
impactante, frisando que “A missao da STRATA é
trabalhar de maneira ética, legal, transparente e
rentavel junto aos clientes, parceiros, acionistas,
fornecedores, colaboradores, comunidades e
6érgaos competentes”,

Juliane Fortes,
chefe da DIOD - NOVACAP




B RECEPTIVIDADE

Se por um lado, a adesao de profissionais de
todas as partes do Brasil, técnicos da Novacap
e autoridades como o Secretdrio de Estado
de Obras e Infraestrutura Valter Casimiro; o
Presidente do Departamento de Estradas de
Rodagem do Distrito Federal — DER/DF Fauzi
Nacfur; o Comandante do Batalhao da Guarda
Presidencial, Coronel Nélio Moura Bertolino; a
Secretaria Geral da NOVACAP, Cleuza Ramos; o
Diretor de Urbanizacao da NOVACAP, André Vaz;
o Diretor de Edificacbes da NOVACAP, Carlos
Spies; a Diretora juridica da NOVACAP, Daniella
Corado e o Diretor Administrativo da NOVACAP,
Elie Issa El Chidiac. conferiu alto nivel técnico,
por outro, ficou evidente uma vocagao de peso
internacional, com a presenca (e apresentacoes)
deengenheiros europeus, o gerente de produtos
Frank Hauber, da Alemanha, e o engenheiro civil
Ruy Nunez Pawlowsky, da Espanha. Um feito e
tanto, que coroa os esforcos da Divisao de Obras
Diretas e Pavimentacdao Asfaltica — Diod, cuja
chefe, Juliane Fortes, foi uma das idealizadoras
do evento. De acordo com ela: Pensamos cada
detalhe para entregar o melhor conteido a
quem estivesse aqui. Acredito que atingimos
nossos objetivos. Agora, é repensar e buscar
novidades para a segunda edi¢cao”. Em linha com
o que disse o presidente, da companhia. Desta
forma, ja existe uma forte expectativa quanto
ao 2° Workshop de Pavimentacdo Urbana da
Novacap, que certamente, ilustrard as paginas
de RodoVias&Infra, em comemoracao aos 69
anos, quando o tempo chegar.

1° WORKSHOP DE PAVIMENTAGCAO URBANA

Confira a lista de palestras e temas abordados:

Iniciando o ciclo de palestras com a apresentacao da
engenheira de carreira da Novacap Juliane Fortes e a
arquiteta Juliana Borin Grapeggia Facd — Assessora da
Diretoria de Urbanizacao da Novacap, com o Tema:
“Novacap — Quem Te Conhece Nao Esquece Jamais”
(historia e dados estatisticos).

22 Palestra: proferida pelo engenheiro da Novacap,

José Augusto Fazio com o tema: “Engenharia Urbana

E Suas Nuances”.

3a Palestra: proferida pelo presidente do DER/DF e
também Engenheiro de carreira da Novacap,
Fauzi Nacfur junior, com o tema: “A Evolucao Do
Pavimento De Concreto No Distrito Federal -
Inovando Para Economizar”.

4a Palestra: proferida pelo engenheiro Hidrico da
Novacap, Hiltton Antonio Domingos Moreira com o
tema: “Progndstico E Perspectivas Dos Servicos De
Drenagem Pluvial Urbana No Ambito Do Distrito
Federal”.

52 Palestra: proferida pelo engenheiro Ambiental
Gabriel Klein, com o tema: “Licenciamento
Ambiental Na Pavimentacao E Drenagem Urbana”.

62 Palestra: proferida pelo engenheiro Civil da
Secretaria de Obras, Bruno Almeida, com o tema:
“Construcao do Tunel de Taguatinga — Um Desafio
Possivel”.

72 Palestra: proferida pelo administrador de Negdcios,
Frank Hauber, gerente de produtos na
J. Rettenmaier Latinoamenricana Ltda — JRS, com
o tema: “Introducao ao SMA - Stone Matrix Asphalt:
Conceitos Basicos e Aplicacoes”.

82 Palestra: proferida pelo engenheiro Civil e gerente
Comercial responsavel pela Espanha e Portugal da
J. Rettenmaier Latinoamenricana Ltda — JRS, Ruy
Nunez, com o tema: “Inovacao em Pavimentacao:
Experiéncias Praticas do SMA na Espanha e
Portugal”.

92 Palestra: proferida pelo engenheiro Civil Daniel
Rotilli Brugali, gerente de Negdcios da empresa J.
Rettenmaier Latinoamenricana Ltda — JRS com o

tema: “Evolucao do SMA no Brasil: Casos de Sucesso

e Desafios Atuais”.

102 Palestra: proferida pelo engenheiro Civil, Professor
e Doutor, Paulo Gontijo, diretor- Presidente da
STRATA Engenharia, com o tema: “Avaliacao
Integrada e Multifuncional de Pavimentos Viarios”.



EVENTOS - NOVACAP

B NOVACAP
CULTURAL

Como sinalizamos  anteriormente, a
companhia ndao poupou esfor¢os ao se preparar
para as celebragcdes deste ano. Sob o tema geral
“Construcao”, de acordo com informacdes da
empresa, foi montada: “a exposicao fotografica
Lentes da Modernidade: a Novacap e o Distrito
Federal”, que “destaca a atuacdo da Novacap
no desenvolvimento de todo o Distrito
Federal. As obras sao fruto do trabalho diario
e especializado do fotojornalista Kiko Paz e da
fotodgrafa Drica Ponce”, ficando “instalada nos
arredores do Espaco Macarrao e traz painéis que
ilustram o progresso das obras de construcao
civil, reformas, revitalizacbes e manutencdes
da companhia nas regides, incluindo projetos
de pavimentacao, drenagem, edificacdo,
manutengdo, arborizacdo e paisagismo, todos
fundamentais para o crescimento sustentdvel
das cidades”. Ainda, a companhia divulgou
que “Complementando a exposi¢ao, o projeto
Jornada 68 Anos’ conta a histéria da Novacap ao
longo das décadas por meio de fotos, videos e
documentos histéricos”, com obras, “dispostas
em formato de tunel do tempo, de forma que
o espectador pode acompanhar a evolugao da
histéria enquanto segue o caminho”.

Ramon Castro,
Assessorda DICOR - NOVACAP
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B AUMENTO
DE CAPACIDADE

Também aproveitando o ensejo de seu
cumprimento de anos, a empresa — de forma
bastante justificada por sinal — “se deu” um
presente. De acordo com a Novacap, “Com
um investimento de aproximadamente R$
800 mil, a fabrica de artefatos de concreto foi
(.) totalmente modernizada para ampliar sua
capacidade de producao de bloquetes e meios-
fios”, sendo inaugurada, também na semana das
comemoragdes. A companhia acrescenta ainda
que “A nova estrutura conta com equipamentos
reformulados e permite um aumento significativo
na produgao. Segundo Ramon Castro, assessor da
Divisao de Conservacao e Reparos da Companhia
(Dicor), ‘essa modernizacao visa melhorar a
qualidade de vida da cidade e responder as
demandas urbanas de forma mais eficiente”. A
expectativa é que, em até 12 meses, a fabrica
equalize a curva de atendimento tanto das
demandas represadas quanto das didrias. Com a
capacidade de producdao aumentada, a fabrica
pode produzir até 6 mil blocos de 10 cm, 4 mil
blocos de 15 cm e 3 mil blocos de 20 cm em um
Unico dia de trabalho. Além disso, a producao
didria de bloquetes de pavimentacdao poderd
chegar a 200 m” Segundo a Novacap, eles séo
fundamentais em dreas onde o uso de asfalto é
invidvel, como zonas de protecao ambiental e
regides proximas a corregos, devido ao custo mais
baixo e a rapidez na instalacdo. Pedro Isaac, chefe
da Divisao de Conservacao e Reparos (Dicor) da

Essamodemizacao visamelhorara qualidade
devida da ddade eresponder as demandas
urbanas de forma mais efidente.



1° WORKSHOP DE PAVIMENTAGCAO URBANA

companhia, ressalta o impacto da modernizacao:
Hoje a gente produz artesanalmente, entdo
ficou obsoleto esse método de producdo. Com
O Maquinario novo, aumentaremos a producao
em mais de 600%. O que produzimos em um
més, produziremos em um dia. A demanda que
levaria 10 anos para ser atendida, em 2 anos,
recuperaremos o tempo perdido”. Também a
Novacap considera o passo importante, sobre
outros prismas: “Afabricatambém tem umimpacto
social relevante, empregando 30 funcionarios do
sistema prisional, responsaveis pela fabricacao de
meios-fios, bloquetes, bancos para pragas e tampas
de bueiros. A producao, que estava paralisada
devido ao desgaste dos antigos equipamentos,
sera retomada em larga escala, permitindo
um atendimento mais agil as necessidades da
cidade. ‘Estamos aqui concretizando um sonho,
inaugurando o nucleo de producdo de artefatos
no patio da Novacap. Com isso, aumentaremos
a producao, reduziremos custos e atenderemos
a demanda da empresa. Tudo isso faz parte
do nosso esforco para reintroduzir a Novacap
como a melhor empresa de obras publicas de
infraestrutura urbana do pais, disse o diretor-
presidente da Novacap, Fernando Leite. Com a
nova fabrica entrando em operacao a partir dos
préximos dias, a Novacap ja desenvolve um plano
de agao para atender todas as areas do Distrito
Federal, aproveitando a capacidade ampliada e os
novos métodos industriais”, divulgaram as fontes.

B SOBRE
A NOVACAP

Ainda que dispense maiores apresentacoes
para os entusiastas da histéria brasileira e da
engenharia construtiva pesada em geral, a
Novacap registrou: “Fundada quatro anos antes
da capital federal, justamente para erguer a
cidade, a empresa é tida por muitos como a
mae de Brasilia. A companhia foi criada por
meio de lei, em 19 de setembro de 1956, pelo
entdo presidente do Brasil, Juscelino Kubitschek
de Oliveira. A finalidade Unica era gerenciar e
coordenar a constru¢ao da nova capital do Brasil.
Em 21 de abril de 1960 Brasilia foi inaugurada.
Entretanto, muita coisa ainda deveria ser feita
para que a cidade tivesse condi¢bes de ser a
capital do pais, efetivamente. Com este objetivo,
a Novacap continua existindo, como uma
empresa publica, tendo como sécios a Unido e o
Governo do Distrito Federal (GDF), com 43,33% e
56,67% de agoes, respectivamente. Por ser uma
empresa do GDF, a Novacap é o principal braco
executor das obras de interesse do estado”. ll

Com 0 maquinario novo, aumentaremosa
producao em mais de 600%. 0 que produzimos
emum més, produziremos em um dia.

PedroIsaac,
Chefe da DICOR - NOVACAP




RV’- CONTORNO DE FLORIANOPOLIS
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MEGAOBRA

TRANSFORMA MOBILIDADE
CATARINENSE

Governo Federal entrega Contorno Vidrio da Grande Floriandpolis:
a maior obra de infraestrutura terrestre do Brasil, com investimento
de RS 3,9 bilhdes e 50 km de extensdo, o Contorno Vidrio da
Grande Floriandpolis é um marco na mobilidade urbana e promete

revolucionar o trdfego na regido.

Catarina, o presidente Luiz Indacio

Lula da Silva entregou oficialmente
o Contorno Vidrio da Grande Floriandpolis,
considerado a maior obra de infraestrutura
rodoviaria do Brasil. O projeto, que integra a
carteira do Novo PAC, foi executado por meio
de uma concessao privada e demandou um
investimento total de RS 3,9 bilhdes. Com seus

Foto: Ricardo Stuckert /PR

l | Marco na Mobilidade de Santa

LuizIndcio Lulada Silva,
Presidente do Brasil

50 km de pistas duplicadas, o contorno surge
como uma solucao definitiva para o trafego
saturado da BR-101 na regiao metropolitana de
Florianopolis.

“O Brasil precisa inaugurar muitas estradas
COmo essa para escoar o que produzimos,
reduzir custos e fomentar o desenvolvimento.
Em 18 meses, conseguimos concluir 40% dessa
obra, que é um marco para o estado de Santa
Catarina”, afirmou o presidente Lula durante a
cerimOnia de inauguracao.

O empreendimento, aguardado ha mais
de uma década, vai desviar cerca de 30 mil
veiculos por dia dos trechos urbanos da BR-
101, reduzindo o tempo de travessia na regiao
em até 1 hora e 20 minutos nos hordrios de
pico. "Eu sei da importancia dessa obra para
Santa Catarina. Ela sera um ponto turistico pela
sua beleza e qualidade", destacou Lula, ao se
referir aos quatro tuneis duplos e sete pontes
construidos no trecho.

0Brasil predisa inaugurar muitas
estradas como essa para escoar o que
produzimos, reduzir custos e fomentar
o desenvolvimento. Em 18 meses,
conseguimos conduir40% dessa obra,
que é ummarco para o estado de
Santa Catarina.
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RenanFilho,
Ministro dos Transportes

B INOVACAOE
DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL

A obra, que faz parte do chamado Corredor
do Mercosul, visa também otimizar o transporte
de cargas, especialmente de caminhdes que
circulam diariamente pela BR-101. Além de
melhorar o trafego e a logistica na regido,
a execucao do projeto trouxe inovagoes
tecnolégicas e um forte compromisso ambiental.
Foram implementados 13 programas ambientais
que, entre outras iniciativas, resultaram no plantio
de mais de 14 mil mudas nativas e na recuperagcao
de 166 hectares de dreas de protecao ambiental.

“O Contorno Viario da Grande Florianépolis
é um simbolo do que podemos fazer quando
combinamos inovagao, engenharia avancada
e cuidado com o meio ambiente. Esta obra
mostra o compromisso do governo com o
desenvolvimento sustentdvel, ao mesmo tempo
em que atende as necessidades urgentes de
mobilidade e logistica", disse o ministro dos
Transportes, Renan Filho, durante o evento.

Este contomo é mais do queumaobra

rodoviaria; é um exemplo do que podemos

alcancar quando ha investimentos
ptiblicos e privados alinhados com o
desenvolvimento econdmico e sodal.

MEGA OBRA

E um simbolo do que podemos fazer
quando combinamosinovacao,
engenharia avancada e cuidado com
omeio ambiente. Esta obramostra
0 compromisso do governo como
desenvolvimento sustentavel, ao mesmo
tempo em que atende as necessidades
urgentes de mobilidade e logistica.

Além das questdes ambientais, a obra utilizou
tecnologia de ponta em sua construgao. Os tuneis
foram equipados com sistemas de ventilagcdo,
monitoramento por cameras e sinalizacao
inteligente, o que garante um controle mais
seguro e eficiente do trafego de veiculos.

A obra também contou com o apoio do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico
e Social (BNDES). Segundo Aloisio Mercadante,
presidente do BNDES, o banco desempenhou
um papel fundamental no financiamento da
obra e continuard apoiando grandes projetos
de infraestrutura no Brasil. “Este contorno
é mais do que uma obra rodoviaria; € um
exemplo do que podemos alcancar quando ha
investimentos publicos e privados alinhados com
o desenvolvimento econdmico e social. O BNDES
estd comprometido em financiar projetos que
transformam realidades e geram empregos.”

Foto: Ricardo Stuckert /PR

Aloisio Mercadante,
Presidente do BNDES
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B IMPACTO NO TRANSPORTE DE CARGAS

Além de beneficiar o trafego local e a
mobilidade urbana, o Contorno Viario da
Grande Floriandpolis tem um papel crucial
no escoamento da produgao e na integragao
logistica do estado de Santa Catarina. A nova
rodovia, parte do Corredor do Mercosul, sera
fundamental para o transporte de cargas,
especialmente para os portos de ltajai e
Imbituba, que movimentam boa parte das
exportacdes do estado.

O ministro de Portos e Aeroportos, Silvio
Costa Filho, destacou a importancia do
contorno viario para a logistica nacional. “A
nova rodovia ndo apenas reduz o tempo de
deslocamento, mas também diminui os custos
operacionais das transportadoras e facilita
O acessO aos portos catarinenses, que sao
estratégicos para o comércio exterior do Brasil.

A nova rodovia nao apenas reduzo
tempo de deslocamento, mas também
diminui os custos operacionais

das transportadoras efadlita o

acesso aos portos catarinenses, que
sao estratégicos para o comeérdo
exterior do Brasil. Isso garante maior
competitividade aos nossos produtos e
melhora a efidénda do setor portuario.

Isso garante maior competitividade aos nossos
produtos e melhora a eficiéncia do setor
portudrio”, afirmou.

Com uma previsdao de atender a 18 mil
caminhoneiros diariamente, o contorno
vidrio promete reduzir significativamente os
gargalos no trafego de longa distancia na BR-
101. Equipado com tecnologia avangada, o
novo trecho foi projetado para oferecer uma
velocidade operacional de 100 km/h, com
curvas suaves e inclinagdes leves, garantindo
maior seguranga para motoristas e otimizando
o fluxo de mercadorias.

Silvio CostaFilho,
Ministro de Portos e Aeroportos

Foto: Ricardo Stuckert /PR
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B PLANEJAMENTO E
DESENVOLVIMENTO REGIONAL

A entrega do Contorno Viario da Grande
Floriandpolis é parte de um planejamento mais
amplo de infraestrutura e desenvolvimento
para Santa Catarina e o Brasil. O projeto foi
executado como parte do Novo PAC, um
programadeinvestimentosde RS 1,7 trilhdo que
busca transformar a logistica e a infraestrutura
do pais, promovendo desenvolvimento
econdmico e social.

Durante o evento, o ministro da Casa Civil,
Rui Costa, destacou a importancia de um
planejamento coordenado entre as esferas de
governo para que obras como esta saiam do
papel. “N6s construimos um PAC através do
didlogo com os estados e municipios, e para
Santa Catarina o presidente Lula destinou R$
22 bilhdes" afirmou Rui Costa, enfatizando
o compromisso do governo em garantir o
desenvolvimento equilibrado em todo o pais.

A obra gerou mais de 3.200 empregos
diretos durante sua construcao e tera impacto
positivo sobre 1,1 milhdo de pessoas que
residem ou trabalham na regido. A expectativa
é que o contorno vidrio fomente ainda mais o
desenvolvimento econémico, atraindo novos
investimentos e melhorando a qualidade de
vida dos habitantes da Grande Floriandpolis.

Rui Costa,
Ministro da Casa Civil

B UM LEGADO PARA
O FUTURO

Com a conclusao do Contorno Viario de
Floriandpolis, o governo federal reafirma
seu compromisso com a infraestrutura e o
desenvolvimento do pais. A obra oferece
nao apenas uma solucdo para o trafego
de veiculos, mas também um legado de
inovagao, sustentabilidade e impacto social.
Como ressaltou o ministro Renan Filho: "Este
projeto é um legado para o futuro, que nao
apenas melhora a mobilidade urbana, mas
também impulsiona o desenvolvimento
econdmico da regido."

O presidente Lula destacou, durante a
cerimbnia, que esta é apenas uma das varias
obrasque o Novo PAC estd viabilizandoem todo
o pais. “Com o Novo PAC, vamos transformar a
logistica do pais e levar desenvolvimento para
todas as regides", concluiu Lula, reforcando
a importancia de continuar investindo em
infraestrutura para garantir o crescimento e a
competitividade do Brasil no cenario global.

Nos construimos um PACatravés do
dialogo com os estados e munidipios, e
para Santa Catarina o presidente Lula
destinou RS 22 bilhoes.

Foto: Ricardo Stuckert /PR
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B UMA OBRA QUE MARCA O FUTURO DA
INFRAESTRUTURA NO BRASIL

A entrega do Contorno Viario da Grande
Floriandpolis representa um passo decisivo
para o desenvolvimento da infraestrutura
brasileira, conectando mais eficientemente
regides estratégicas e impulsionando o
crescimento econémico. Além de aliviar o
trafego nas principais rodovias de Santa
Catarina, a obra proporciona uma rota mais
rdpida e segura para o transporte de cargas,
o que favorece tanto o comércio interno
guanto as exportacdes. Com investimentos
expressivos e foco em sustentabilidade,
o Contorno Vidrio se posiciona como um

Foto: Arterisbr
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exemplo do que o Brasil pode alcancar com
planejamento integrado e acdes coordenadas
entre o governo e a iniciativa privada.

Este € apenas o inicio de um novo ciclo de
desenvolvimento no pais. A medida que o
Novo PAC avanca, mais obras como esta irao
transformar a realidade de regides inteiras,
promovendo maior mobilidade, seguranca e
oportunidades econémicas. O Contorno Viario
da Grande Floriandpolis, inaugurado em meio a
grandes expectativas, sera lembrado nao apenas
como uma solugao de infraestrutura, mas como
um legado que molda o futuro do Brasil. l

Foto: Arterisbr
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] 17,7% CONCLUIDA, OBRA DA PONTE DE GUARATUBA

PODE SER ACOMPANHADA EM TEMPO REAL

Duas cdmeras transmitem imagens em um site que proporciona a populacdio a oportunidade de
acompanhar ao vivo o canteiro de obras da construgao no Litoral. Com isso, a construgdo passa a ter
uma integragao direta, supervisionada no dia a dia também aos olhos dos paranaenses.

As obras na Ponte de Guaratuba, que chegam a
177% de conclusao, passaram a contar com cameras
de monitoramento. Sao duas cameras, as quais
proporcionam a populacdo a oportunidade de
acompanhar em tempo real o canteiro de obras da
construgao. Com isso, a obra passa a ter uma integragcao
direta, supervisionada no dia a diatambém aos olhos dos
paranaenses. A etapa das obras pode ser acompanhada
via cameras de monitoramento em tempo real por esse
link do QRCODE.

De acordo com a engenheira do Departamento de
Estradas de Rodagem do Parana (DER/PR), Larissa Vieira,
ainstalacao das cameras na obra da Ponte de Guaratuba
ressalta o processo de transparéncia com a populacao.

"As cameras de monitoramento instaladas na obra
da ponte de Guaratuba proporcionam a populagao
paranaense a oportunidade de acompanhar de perto o
progresso de uma das construcdes mais esperadas do
estado. Além de promover a transparéncia do processo
construtivo, essa tecnologia aproxima a comunidade
do empreendimento, permitindo que todos possam
visualizar o desenvolvimento de cada etapa, desde a
fundacdo até a concluséo, reforcando o compromisso
com a qualidade e o cumprimento dos prazos’, destaca
aengenheira. Bl

H PROGRESSO DA OBRA

Acesse as cameras
em tempo real:

u]

Larissa Vieira,
Engenheira e Fiscal do DER/PR

Segundo o levantamento de engenharia, até o final do més de agosto, a obra estd com avanco de
17.7%. Até o momento, foram concretadas 16 estacas, 12 vigas longarinas pré-moldadas e 2 vigas travessas.

A Ponte de Guaratuba terd 1.244 metros de extensao, com quatro faixas de trafego, duas faixas de
seguranca, barreiras rigidas em concreto, calcadas com ciclovia e guarda-corpo nas extremidades.

A obra é administrada e fiscalizada pelo DER/PR, autarquia da Secretaria de Infraestrutura e Logjistica.

O Governo do Parand, por meio da Secretaria de Estado da Fazenda, ja garantiu quase metade do valor
estimado para a construcao da Ponte de Guaratuba, liberando RS 178 milhdes para a obra. Isso representa
cerca de 46% dos RS 386,9 milhdes orcados para criar a tdo esperada ligagdo entre as cidades de Matinhos
e Guaratuba, no Litoral do Estado. Desse valor, o DER ja empenhou mais de RS 108 milhdes para a obra
apenas em 2024. Os empenhos correspondem a reserva de dinheiro do orcamento destinada para o
pagamento de bens e servicos contratados. Na prética, isso significa que parte dos custos totais da obra ja
esta separada e deve ser liberada a medida que os trabalhos avancem.
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[] MELHOR EMPREENDIMENTO PUBLICO: PONTE DA
INTEGRACAO BRASIL-PARAGUAI VENCE VOTACAO POPULAR

Obra executada em parceria entre o Governo do Estado, governo federal e Itaipu Binacional
foi a vencedora do Troféu PAINEL 2024 na categoria Empreendimento Puiblico.

A Ponte da Integracdo Brasil-Paraguai, fruto de uma
colaboracado entre o Governo do Estado do Parang, o governo
federal e a Itaipu Binacional, conquistou o Troféu PAINEL 2024
na categoria Empreendimento Publico. Com 1397 votos, o
projeto paranaense recebeu o apoio de 45% dos participantes
da votacao, superando o Contorno de Florianépolis, que
obteve 44%.

O prémio, concedido pelo Instituto Besc de Humanidades
e Economia, de Belo Horizonte, destaca o trabalho de
profissionais, empresas e rgaos governamentais em projetos
de infraestrutura de energia, transporte e logistica no Brasil. A
cerimdnia de entrega ocorreu em 17 de setembro na sede da
Confederacao Nacional da Industria (CNI), em Brasilia, durante
o seminario PAINEL 2024 — Pacto pela Infraestrutura Nacional e
Eficiéncia Logistica.

A Ponte da Integracao, que conecta Foz do Iguacu, no
Oeste do Parand, a cidade paraguaia de Presidente Franco, foi
desenvolvida pelo Departamento de Estradas de Rodagem do
Parand (DER/PR), com projeto do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (Dnit) e um investimento de RS
238 milhdes pela Itaipu Binacional.

O processo de indicacao ao prémio é realizado pelo Conselho
Técnico e Empresarial do seminario, enquanto a votagao dos
vencedores é feita pelo publico através do site do instituto, com
a votacao deste ano ocorrendo entre 1° e 15 de julho.

H PONTE DA INTEGRACAO

Finalizada em 2023, a construcao da Ponte da Integracao
Brasil-Paraguai esta agora completando as obras nas rodovias
de acesso. A ponte possui 760 metros de comprimento e 19,2
metros de largura, sustentada por duas torres de 124 metros de
altura. Com um vao-livre de 470 metros, ela detém o titulo de
maior da América Latina.

O projeto visa aliviar o trafego pesado de caminhdes,
direcionando-o para a nova ponte e, assim, reduzir o fluxo na
Ponte da Amizade, que liga Foz do Iguacu a Ciudad del Este. ll
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B BUSINESS MEETING IMPULSIONA RELAGCOES GLOBAIS

Oeventoreuniuempresdrioserepresentantesinternacionaisparapromoverainternacionalizacio

e gerar novas oportunidades de negocios.

O Business Meeting, realizado no auditério do edificio ION
em Brasilia, marcou um importante momento de interagcao
entre governos estrangeiros e empresarios brasileiros de
diversos setores. O evento, promovido pela ANETRAMS, sob a
presidéncia de Luciana Dutra, e pela Camara Brasil-Portugal/
SC, reuniu mais de 70 participantes, incluindo embaixadores,
chefes de se¢des econdmicas, empresarios e representantes
do setor publico e privado, provenientes de 30 paises e 3
continentes.

Durante o encontro, foram discutidas oportunidades
estratégicas de exportacao de servicos e promovidas conexdes
internacionais, com foco na inovacao e no financiamento de
projetos em diferentes dreas. O Business Meeting, mais do
que uma simples ocasiao para networking, consolidou-se

como um ecossistema de negdcios que facilitou a troca
de conhecimentos, experiéncias e tendéncias em setores
fundamentais como:

+ Agronegdcio: commodities e maquinario;

« Tecnologia: cidades inteligentes;

« Infraestrutura: construcao civil, transporte e energias
renovaveis;

+ Industria de alimentos.

O evento foi uma plataforma para empresas e profissionais
se conectarem, promoverem a internacionalizacao de seus
negocios e explorarem novas possibilidades no mercado
global. Além de destacar a exceléncia da Engenharia Brasileira
e outros servicos oferecidos pelas empresas presentes, o
Business Meeting abriu caminhos para a concretizacao de
negacios, reforcando o papel do Brasil no cendrio internacional.

Em um ambiente propicio para o didlogo e a troca de
experiéncias, 0 encontro representou uma oportunidade
singular para o fortalecimento das relagdes comerciais e de
investimento, promovendo a colaboragao entre empresarios
brasileiros e investidores estrangeiros. O sucesso desta edicao
confirma o potencial do evento como um impulsionador da
inovacao e do desenvolvimento nos mercados local e global. ll
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. DUPLlCAgAO AUTORIZADA

Este texto é do release oficial do Ministério dos Transportes

Em Alagoas, Governo Federal autoriza inicio
das obras da duplicacdio de diferentes trechos da
BR-101/AL, As obras estdo contempladas no novo

PACesomam cercade RS 207,6 milhées.

O Governo Federal deu um passo significativo para o
desenvolvimentodainfraestruturarodoviariadeAlagoas.
Durante cerimdnia no Palacio Republica dos Palmares,
foram assinadas, pelo ministro dos Transportes, Renan
Filho, pelo diretor-geral do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT), Fabricio
Galvao, e pelo superintendente regional do DNIT em
Alagoas, André Paes, duas ordens de servico para a
duplicacao dos lotes 2 e 6 da BR-101/AL. Participaram
ainda da solenidade de assinatura o representante das
Associacbes Indigenas (Wassu Cocal, Karapoté Terra
Nova, Praki-6 e Kariri-Xoco), Igor Hebert, e o governador
de Alagoas, Paulo Dantas.

As obras contempladas no novo PAC e somam cerca
deRS$ 2076 milhdeseminvestimentos. A primeira Ordem
de Servico assinada abrange a duplicagcao do lote 2 da
BR-101/AL, que vai do municipio de Joaquim Gomes,
na area da reserva indigena Wassu Cocal, até o km 30,5
da rodovia. “Me orgulho de participar desse momento
de assinar essa ordem de servico e conciliar a questao
indigena com a questao de obra e sustentabilidade.
E um avanco a gente finalmente conseguir entregar
essa obra duplicada no estado de Alagoas”’, destacou o
diretor-geral do DNIT, Fabricio Galvao.

Esta obra do lote 2 inclui a duplicacdo da pista
existente, além da construcao de duas novas pontes e
passarelas. O investimento total para este trecho projeto
é de aproximadamente R$ 109, 9 milhdes. O prazo para
conclusao é de 18 meses apds o inicio das obras, com
um prazo de seis meses para a elaboracao dos projetos
de engenharia.

JadasegundaOrdemde Servicorefere-seaduplicacao
do lote 6 da BR-101/AL, abrangendo os municipios de
Teotdnio Vilela, Junqueiro e Sdo Sebastido. Para este
segmento esta prevista a duplicacdo de cerca de 14
quildmetros de rodovia. Com orcamento aproximado
de RS 97,6 milhdes, investimento também contemplado
no novo PAC, o projeto terd um prazo de execugao de 18
meses, sendo seis meses para a elaboracao do projeto.

A BR-101/AL é uma rodovia vital para a integragcao
regional e o desenvolvimento econémico, ligando
importantes cidades e facilitando o acesso aos
mercados locais e nacionais. As melhorias vao beneficiar
diretamente cerca de 100 mil pessoas, entre elas 2 mil
familias indigenas, que vivem na regiao por onde a
rodovia passa. As melhorias dao continuidade ao Termo
de Ajuste de Conduta (TAC) firmado com os povos
indigenas da regiao em agosto de 2023.H

no

l SOBRE A RODOVIA:

A BR-101 é uma rodovia longitudinal brasileira,
que inicia no Rio Grande do Norte e segue até o
Rio Grande do Sul, sendo um dos principais eixos
rodovidrios do pais. A rodovia é um importante
impulsionador para o crescimento econémico e
desenvolvimento do pais, pois atua como rota de
distribuicao para as producdes e transporte de
cargas de diversas dreas.

Me orgulho de participar desse momento
de assinar essa ordem de servico e condiliar
aquestao indigena com a questao de obra
esustentabilidade. Eumavanco a gente
finalmente consequir entregar essa obra
duplicada no estado de Alagoas.

Fabricio Galvao,
Diretor-geral do DNIT
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REFORMA TRIBUTARIA:

O FUTURO DA INFRAESTRUTURA BRASILEIRA, O QUE ESTA REALMENTE EM JOGO

Reforma Tributaria: Uma Visao Equilibrada e os Impactos
no Segmento de Infraestrutura

A recente aprovacao da Emenda Constitucional ne 132/23,
gue dé inicio a reforma tributdria no Brasil, marca um divisor

e dguas na histdria econémica do pais. Trata-se de uma das
mais ambiciosas e complexas mudancas fiscais em décadas,
com o potencial de transformar a maneira como as empresas e
0 governo lidam com a arrecadacao de tributos. No entanto, é
fundamental que essa andlise se distancie das paixdes e busque
uma visao mais racional e pragmadtica, especialmente ao se
avaliar os impactos no setor de infraestrutura - um dos pilares
essenciais para o crescimento e a competitividade do Brasil.

O Fim da Burocracia Labirintica: Um Alivio para
o Setor de Infraestrutura

O coracao da reforma é a simplificacao do sistema tributdrio,
que ha muito tempo se tornou uma selva burocrdtica para
empresas e cidadaos. A substituicdo dos tributos federais (PIS,
Cofins, IPI), estaduais (ICMS) e municipais (ISS) pelo IVA (Imposto
sobre Valor Agregado), dividido em Contribuicao sobre Bens e
Servicos (CBS) e Imposto sobre Bens e Servicos (IBS), promete
ser um alivio sem precedentes para o setor de infraestrutura,
historicamente pressionado pela complexidade e ineficiéncia
do atual sistema.

Empresas de infraestrutura, envolvidas em projetos de
longa duracao e de alto custo, frequentemente enfrentam
enormes desafios em suas operacdes devido a inseguranca
tributdria. O custo de conformidade com diferentes regras em
cada estado, municipio e na Uniao, muitas vezes, desanima
os investidores e compromete a viabilidade de projetos
estratégicos, como rodovias, portos e ferrovias. Com um
sistema tributario mais uniforme e previsivel, o planejamento
de longo prazo e a seguranca juridica poderao ganhar um
novo folego, trazendo de volta a confianca necessaria para
grandes investimentos no setor.

0 Lado Oculto da Simplificacao: Novos Desafios para o
Segmento de Infraestrutura

Contudo, nem tudo é um caminho sem obstaculos. A
reforma, ao unificar tributos em um VA nacional, impde um
desafiosignificativo para setores que dependemintensamente
de servicos, como o de infraestrutura. Tradicionalmente, a
infraestrutura é altamente intensiva em mdo de obra e em
servicos terceirizados, e uma all'cgjota Unica mais alta pode
significar um aumento da carga tributdria sobre esses insumos.

Empresas de construcao, engenharia e logistica podem
enfrentar um custo de operacdo mais elevado, o que,
consequentemente, pode ser repassado aos pregos finais dos
projetos. Isso podera gerar uma perda de competitividade
para o setor privado e elevar o custo de obras publicas
financiadas pelo governo. Nesse contexto, a busca por
solugOes inovadoras, como parcerias publico-privadas (PPPs)
e maior eficiéncia operacional, sera vital para que o setor
mantenha seu ritmo de crescimento e desenvolvimento.

Transicao Longa, Incerteza Curta: A Coexisténcia
de Dois Sistemas Tributarios

Outro ponto crucial é o longo periodo de transicao previsto
pela reforma, que se estendera até 2033. Durante essa fase, os
dois sistemas - o atual e o novo modelo de IVA - coexistirdo,
criando um ambiente de incerteza para as empresas de
infraestrutura. Essa "zona cinzenta" na transicao exigira que as
empresas invistam pesadamente em tecnologia e consultoria
para adaptar seus sistemas de gestao tributdria. Mais do que
nunca, a (];overnanga fiscal sera um diferencial competitivo
para aqueles que souberem se adaptar mais rapidamente.

Advogado e Chefe da consultoria do CREA-SP

Luiz Antonio Tavolaro

A complexidade dessa transicao nao deve ser
subestimada. A capacidade de gerenciar o impacto fiscal
de projetos longos e multijurisdicionais, sem comprometer
a rentabilidade e a viabiIJidade financeira, serd um fator
decisivo para o sucesso das empresas do setor.

Oportunidades Verdes: O Imposto Seletivo ea
Infraestrutura Sustentavel

Uma novidade que merece destaque é a criacao do
Imposto Seletivo Federal, que incidird sobre produtos
considerados nocivos a saude e ao meio ambiente. Para o
setor de infraestrutura, essa medida pode abrir uma janela
de oportunidades valiosa. Com a crescente demanda por
projetos de infraestrutura sustentdvel - rodovias ecolégicas,
sistemas de transporte de baixo impacto ambiental e energia
limpa - o Imposto Seletivo pode se tornar um catalisador
para a transicdo para praticas mais verdes, atendendo as
exigéncias de ESG (Environmental, Social and Governance).

Investidores globais, cada vez mais atentos as praticas
ambientais, sociais e de governanga, enxergam com bons
olhos paises que caminham para uma infraestrutura mais
sustentdvel. Nesse sentido, a reforma tributdria pode ajudar o
Brasil a se posicionar como um destino atraente para capital
internacional voltado a sustentabilidade.

Equilibrio Federativo: Recursos e Desafios paraa
Infraestrutura Regional

A descentralizagéo de receitas e a criagdo de comités
gestores para o IBS trazem um novo modelo de distribuicao
de recursos entre Uniao, estados e municipios. Para o setor
de infraestrutura, isso pode ser uma faca de dois gumes. De
um lado, o aumento da autonomia dos entes federativos
pode permitir que regides invistam de maneira mais
estratégica em obras locais, como estradas e sistemas de
saneamento. Por outro lado, essa redistribuicao de receitas
pode gerar descompassos no financiamento de grandes
projetos que envolvem multiplas regides e dependem de
uma coordenacao eficaz entre os entes federativos.

A necessidade de uma governancga robusta, que integre
o setor publico e privado, serd essencial para garantir que
os_investimentos em infraestrutura regional ndo sejam
sufocados pela falta de recursos ou de coordenagdo entre os
diferentes niveis de governo.

Conclusao: Uma Reforma para o Futuro,
Mas com Passos Cautelosos

A reforma tributéaria é, sem duvida, um marco na busca
por um sistema mais moderno, transparente e eficiente
no Brasil. Para o setor de infraestrutura, ela traz grandes
promessas de simplificacdo e previsibilidade, o que é
extremamente positivo. No entanto, 0 caminho nao sera
isento de obstaculos. A transicao sera longa e os impactos
sobre a carga tributdria, especialmente em servicos,
precisarao ser monitorados de perto.

O Brasil estd em uma encruzilhada: com uma infraestrutura
deficiente e um sistema tributdrio arcaico, a reforma
surge como uma oportunidade Unica de modernizar o
pais e colocd-lo em uma rota de crescimento sustentdvel.
No entanto, 0 sucesso dessa empreitada dependerd da
capacidade do governo e das empresas em se adaptarem de
forma inteligente as novas regras e exigéncias que surgirao.
No final, a reforma serd tdo boa quanto a maneira como ela
forimplementada e gerida.

O futuro da infraestrutura brasileira esta em jogo — e é
hora de nos prepararmos para os desafios e as oportunidades
que se avizinham. M
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O PAGAMENTO DA ADMINISTRAGCAO LOCAL E
CANTEIRO DE OBRAS DE FORMA PROPORCIONAL AO
ANDAMENTO DOS SERVICOS DE SINALIZACAO VIARIA

As licitacdes publicas realizadas pelos 6rgaos da
Administracdo Publica para contratacao de obras ou
servicos de construgdo civil incluem, em seus editais,
a “Administracdo Local” e o “Canteiro de Obras”
para englobar os custos que nao estao relacionados
diretamente a execucao das obras e dos servicos de
engenharia em si, mas sao necessarios para o correto
funcionamento e andamento da atividade.

A Norma Regulamentadora n. 18 do Ministério do
Trabalho e Emprego define canteiro de obras como
0 conjunto de dreas destinadas a execu¢do e apoio
dos trabalhadores da industria da construcao”. J& o
Volume 08 do Manual de Custos de Infraestrutura de
Transportes do DNIT estabelece que “A administragao
local compreende o conjunto de gastos com pessoal,
materiais e equipamentos incorridos pelo executor no
local do empreendimento e indispensaveis ao apoio e a
condugao da obra”.

Atualmente, discute-se muito o modo pelo qual essas
parcelas devem ser liquidadas e pagas ao contratado. Em
andlise a um caso concreto de uma obra de construgao
civil, o Tribunal de Contas da Uniao, no Acérdao TCU
2449/2021 - Plendrio, apresentou posicionamento
desfavordvel ao pagamento de uma parcela fixa mensal
para tais itens, indicando que, naguele caso em que
0 atraso se deu por culpa do contratado, os encargos
deveriam “estar atrelados ao andamento da obra e
medidos de forma proporcional a execugao financeira”.

Pautados em tal posicionamento, a Administracao
Publica, a tratar da "Administracdo Local” e do “Canteiro
deObras” nos editais, vem estabelecendo, deformageral,
que o pagamento do item Administracao Local deve ser
promovido de acordo com a evolugao do contrato, sem,
entretanto, fazer qualquer diferenciacdo em relacdo ao
objeto contratado e também sem qualquer ressalva
acerca do motivo do atraso.

Inicialmente, cumpre tecer um breve esclarecimento
entre obra e servico de engenharia. A obra de
engenharia estd usualmente atrelada a um projeto de
engenharia e cronograma para execucdo de cada etapa
do empreendimento, sem que a fase subsequente possa
ser realizada sem a conclusao da anterior. Ja o servico de
engenharia pode ser realizado de forma independente a
outras fases e que, embora devesse estar atrelado a um
projeto de engenharia, ndo é o que ocorre usualmente.

No que tange especificamente a sinalizagao viaria,
trata-se de um servico de engenharia que é usualmente
licitado através da contratacdo de quantitativos que o
orgao licitante acredita que irdo suprir as necessidades
existentes durante a vigéncia do contrato, cuja execugao
depende diretamente de solicitagdes segregadas
realizadas pelo contratante. Ou seja, a licitacao do servico

n2

de sinalizacdo vidria nao engloba, na grande maioria das
vezes, um projeto de engenharia de seguranca vidria para
a entrega de um empreendimento completo, através de
etapas especificas e pré-definidas em cronograma e que
independem de solicitagdo do contratante, nao sendo
sequer obrigatério que o objeto seja integralmente
executado, tal como contratado.

Portanto, diferente da obra de engenharia, 0 servico —
emespecial o de sinalizacao vidria—contrataquantidades
gue podem ser executados de forma independente, de
acordo com as solicitagdes do contratante, ressaltando-
se que,aofinal do negdciojuridico, caso ndo seja utilizado
todo o quantitativo contratado, nao ha qualquer énus
ao contratante, arcando o contratado com o prejuizo
financeiro daquela parcela que deixou de implementar
por motivo alheio a sua vontade.

Feitas as breves consideracdes acima, sabe-se que
ha diversos fatores que podem levar a inexecucao
ou atrasos da execucdo do objeto contratual: falta de
insumos e/ou mao de obra, incapacidade do contratado,
mora nas desapropriacdes e licencas ambientais,
auséncia ou retardamento na disponibilizacédo de
projetos, auséncia ou demora na emissao de ordens
servico, desconhecimento do gestor do contrato das
necessidades das vias ou dos materiais inseridos em
edital, adiamento de pagamentos, falta de empenho,
condicbes climdticas, entre outras. De forma mais
simplificada, podemos diferenciar as causas da seguinte
forma: atrasos por culpa da Administracdo Publica;
atrasos por culpa do contratado; e atrasos por fatores
alheios a vontade das partes.

Em uma primeira andlise, parece ser razoavel e até
justo que o pagamento efetuado pela Administragdo
Publica ocorra de acordo com o andamento da obra
ou servico. No entanto, tal conclusao somente pode ser
adotada quando a execucao independe de solicitacao
do contratante e/ou, ainda, quando o atraso na execugao
ou a inexecugao do objeto contratual seja injustificado,
decorrendo de uma conduta desidiosa do proprio
contratado, evitando-se o enriquecimento ilicito e o
dano ao erario.

Sob dtica reversa, a questao demanda maior zelo
guando a execucdo do servico depende diretamente
de solicitagbes segregadas do contratante, que ndao
segue um planejamento completo e pré-definido de
concretizagcao —tal como ocorre no servico de sinalizacdo
vidria —, e quando 0 atraso na execucao ou a inexecucao
da obra ou servico decorra de fatores externos e alheios
a vontade do contratado.

Conforme j& mencionado acima, as empresas
contratadas para execucao do servico de sinalizacdo
vidria acabam dependendo diretamente de solicitacdes




realizadas de forma segregada pela fiscalizacao dos
contratos, para execucao de determinados quantitativos
de sinalizagdao vertical, horizontal e/ou dispositivos de
seguranga, sendo obrigadas a permanecer a disposicao
para executar os servicos quando lhes for solicitado.

Nesse  interim, cumpre  observar  que,
independentemente do quantitativo solicitado pelo
0rgao contratante para execucdao em determinado
periodo — 10 m? (dez metros quadrados) ou 1.000 m?
(mil metros quadrados) de pintura; 5 m? (cinco metros
quadrados) ou 500 m* (quinhentos metros quadrados) de
placas; e 20 m (vinte metros) ou 200 m (duzentos metros)
de defensas metdlicas —, o custo da Administracdao
Local e do canteiro de obras sera o mesmo, pois, como
dito acima, o contratado é obrigado a permanecer a
disposicao do contratante quando ele decidir “pedir”
o servico, mantendo toda a estrutura necessaria
(profissionais, equipamentos, pessoal, materiais e
espaco fisico) para promover tal atendimento.

Para elucidar tal cendrio, imagine-se um contrato no
valor total de RS 10.000.000,00 (dez milhdes de reais),
para execucao durante 2 (dois) anos. Para viabilizar
a execucao da integralidade do objeto contratado, a
empresa contrata o seguro no valor total do contrato,
contrata mao de obra — entre eles, um engenheiro e um
técnico de seguranca do trabalho -, aluga espaco para
escritdrio e armazenamento dos materiais e alojamentos
para permanéncia das equipes por 2 (dois) anos, compra
materiais, insumos e equipamentos de protec¢do, entre
outros diversos custos envolvidos. Durante tal periodo,
0 6rgao contratante solicita a execucao de, apenas, RS
3.000.000,00 (trés milhoes de reais). Neste caso entao,
o contrato nao foi integralmente executado por falta
de solicitacdo do contratante. Considerando que
houve a inexecucao de 70% (setenta por cento) do
objeto - inobstante a manutencéo de toda a estrutura
para atendimento da integralidade do quantitativo
contratado durante toda a vigéncia contratual -, como
deve ser feito o pagamento da Administracao Local e
canteiro de obras nesse caso?

Parece razodvel que, em tal cenario, o contratado
— que arcou com os custos da Administracao Local e
canteirode obras, permanecendo comtodaaestrutura
a disposicao do contratante durante o periodo fixado
no contrato — receba integralmente tal parcela, pois
se estruturou para atender integralmente o objeto
e, no entanto, deixou de fazé-lo por motivo alheio
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A Administracao Local e o canteiro

de obras sao custos que nem sempre
dependem da evolug¢ao do objeto, motivo
pelo qual nao podem estar diretamente
ligados apenas ao ritmo do servico.

a sua vontade, sem qualquer indenizacao pelo que
deixou de executar.

Nao por outro motivo, a Nova Lei de Licitagcbes, em
uma de suas inovagdes, trouxe a analise riscos como
etapa obrigatéria na fase de preparagdo do processo
licitatério, englobando a identificagao, avaliacdo,
tratamento, controle e monitoramento de eventos
gue possam comprometer o sucesso da licitacao e da
boa execugdo contratual — artigo 89, inciso X, da Lei n.
14.133/2021.

Para viabilizar o atendimento de tal inovacdo, é
necessario implementar Matriz de Responsabilidade na
estrutura dos érgaos publicos, a fim de que os servidores
publicos responsaveis pela elaboragao de editais e pelo
acompanhamento e fiscalizagdo dos contratos sejam
responsabilizados por suas agdes e/ou omissdes, pois,
atualmente, os contratados acabam sendo os Unicos
penalizados, levando consigo prejuizos financeiros que,
por vezes, comprometem a salde e prosseguimento
das empresas.

Tal revés financeiro é ainda mais grave quando
se vincula o pagamento da Administracao Local e
do canteiro de obras proporcional a execucdo do
objeto quando o empreendimento nao foi executado
integralmente porque o contratante nao se organizou
para solicitar, durante a vigéncia do contrato, a execucao
integral dos quantitativos contratados.

Logo, a Administracao Local e o canteiro de obras
sao custos que nem sempre dependem da evolu¢ao do
objeto, motivo pelo qualndao podem estar diretamente
ligados apenasaoritmo do servi¢o, quando aexecucao
depende diretamente de solicitacao do contratante.

Portanto, a problematica acerca do pagamento da
Administragdo Local e do Canteiro de Obras é muito
mais profunda do que apenas definir um parametro
objetivo para o pagamento dos referidos itens, uma
vez que a quitacao das parcelas ndo pode estar apenas
relacionada a evolucdo da execugao da obra ou servico
gue, nagrande maioria das vezes, independe da vontade
dos contratados.

Logo, o posicionamento do Tribunal de Contas
da Unidao, acima mencionado, deve ser aplicado com
parcimoénia, de acordo com a circunstancia de cada caso
e nao ser utilizado como regra geral para contratos de
engenharia como um todo. M
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